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QOBRE ESTA GUIA DE EMBARCACIONS TRADICIONAIS

Esta guia esta dirixida principalmente a persoas que se estan iniciando no
conecemento das embarcacions tradicionais galegas.

O obxecto da guia e facilitar o reconecemento das diferentes tipoloxias que se
poden atopar nas exposicidons ou navegando nas concentracions destas
embarcacions.

Por esta razon non estan incluidas todalas tipoloxias das embarcacions
tradicionais de Galicia, sé as habituais nas mostras e eventosreferidos
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A maior parte das
embarcacions tradicionais

que hoxe en dia se poden

ver nas concentraciéns e
exposicidns, estan
presentes grazas ao -
traballo que, dende 1.993,
vefen desenvolvendo as
asociacions que conforman
CULTURMAR. \




Mastro
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l Proa

Cuberta

Bauprés
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Eslora: lonxitude que ten un barco de proa a popa.
Manga: ancho dunha embarcacion.
Casco: corpo ou envolturadunha embarcacién sen mastros ni velas.

Forro: conxunto de taboas que cobren o esqueleto dun barco e forma a superficie
externado casco.

Proa: parte dianteira dunha embarcacion.
Popa: parte posterior dunhaembarcacion.
Mastro: poste vertical dunbarco veleiro onde seizan as velas.

Temoén (leme): peza articulada verticalmente & popa dunha embarcacion que permite
gobernalafacéndoa virar a dereita ou desquerda.

Verga, entena ou percha: madeiro horizontal ou inclinado que vai no bordo superior da
velae quelle serve de percha. Nas velas latinas enas embarcacions menores a vergarecibe
onomedeentena.

Bauprés ou guruprés: pau groso que sobresae, horizontalmente ou algo inclinado, na
proadalgins veleiros e ao que se aseguran algunhas das velas mais pequenas e de forma
triangular chamadas trinquete e foque.

Cuberta: plataforma ou piso que se estende horizontalmente ao longo da eslora e da
manga dun barco.

TIPOS DE VELAS
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Latina Mistica Terzo Cangrexa Derelinga

Martelo Balandra d




AS EMBARCACIONS TRADICIONAIS GALEGAS

A gran variedade de tipoloxias é, en comparanza coas restantes flotas europeas,
unhasorprendente caracteristica das embarcacions tradicionais galegas.

Na intensa relacion de Galicia coa costa e os rios, varios foron os factores que
provocaron estaricadiversidade tipoloxica.

Dunha banda, a necesidade de adaptar as embarcacions as diferentes
caracteristicas das rias ou da costa de mar aberto. Doutra, a sUa adecuacién aos
diferentes traballos de pesca ou transporte de persoas e mercadorias a que eran
destinadas; no caso da pesca féronse ademais axeitando ao longo do tempo as
diferentes artes e aos diferentes mares nos que ian traballar.

A esta continua mudanza e adaptacion as necesidades, compre tamén engadir a
influencia recibida, nesta encrucillada maritima que é Galicia, das diferentes
culturas atlanticas e mediterraneas que a través do mar chegaron ao longo da
historia asnosas costas coas suas embarcacions.
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CARPINTEIROS E CARPINTERIAS DE RIBEIRA

A continua adaptacion das embarcacions as diferentes necesidades foi posible
grazas a experiencia e pericia dos carpinteiros de ribeira, posuidores dun
saber facer que, en moitos casos transmitido de xeracion en xeracion, chegou
aos nosos dias. A construcion de embarcacions en Galicia, amais de ter unha
longatradicién, chegou aserunsectorindustrial punteiro.

As instalacions onde actualmente se construen os barcos reciben en xeral o
nome de estaleiros, ainda que aquelas que unicamente fan embarcacions de
madeira sequindo os métodos tradicionais de construcidn reciben o nome de
carpinterias deribeira, porque de sempre estiveron instaladas preto da lina de
auga, naribeira, deaio seunome.

Hoxe en dia, o saber facer nas carpinterias de ribeira e os diferentes tipos de
embarcacions tradicionais, conforman unha parte esencial do noso
patrimonio maritimo e fluvial e, polo tanto, da culturagalega.

,_mqu ' JI - ...E‘t — ,/l/
— : I@U' /! '“
- S -

| dl.-ﬁﬁh
CONSTRUCION ATOPE OU ENCALIME

As embarcaciéns con xuntas atope

estan construidas mediante listons \CA“ME ATOPE
de madeira fixados aunha estrutura

interna de cadernas. Nas

construcions en calime os listéns

solapanse lonxitudinalmente nos

seus bordes.
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Tarrafa Traifeira Trincado
Balandro Galeon

Dorna de tope Lancha xeiteira Racu
Dorna xeiteira
Dorna meca
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Dorna Bote polbeiro Buceta

Bote de %

Bote
media construcion
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Chalana Gamela coruxeira Gamela da Guarda
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Carocho Barco de dornas Barca de paso ou
Lancha de Chantada




BARCA pe PAGO
LANCHA De CHANTADA

Embarcacion caracteristica do curso medio dos rios Sil e Mifio, empregada ata
mediados do século XX.

Amais de prestar servizo as persoas para atravesar orio, tamen trasladaba pola
ribeira o gando e diversas mercadorias, entre elas as uvas que se recollian nos
candns do Sil e do Mino.

Pode levar unha plataforma superior, “pousa’, para aumentar a superficie de
carga.

Hoxe en dia quedan 4 ou 5 barcas de paso, dedicadas principalmente a fins
culturais.
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COMO RECONECELA:
s

O seu tamano habitual rolda os 5-6 metros de eslora.

Ten planta de forma
rectangular.

Non se diferenza a proa da
popa, ambasrectas.

Desprazase coa axuda de
dous remos que se cruzan
na parte por onde se
collen coasmans.

O fondo daembarcacion é
planodeesquerdaa
dereita, perolixeiramente
arqueado no sentido

de adiante a atras.




PARCA be DORNAG

Tipoloxia de barca que ata
mediados do século XX
podia verse nos rios Mino,
Sil, Cabe e Avia.

A sUa desaparicion
debeuse & mellora das
comunicaciéns por
estrada e & construcion
dos encoros dos Peares
(1955) e Belesar (1963),
que transformaron
totalmente o espazo
fisico das ribeiras dos
rios.
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COMO RECONECELA:
5

A barca de dornas caracterizase principalmente
porque consta de dous cascos, flotadores
construidos a partir de troncos de madeira
escavados, que reciben o nome de dornos ou
dornas, sobre os que asenta unha plataforma
construida con taboas: vén sendo un catamaran.

Para desprazarse emprega dous remos que se
cruzan por onde se collen coas mans.
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CAROCHO

Son os tres nomes que recibe esta embarcacion caracteristica do tramo final do
rio Mino, usada, tanto na parte espanola como na portuguesa, para a pesca e o
transporte de pasaxeiros e mercadorias.

O tipo de construcion do carocho é o mesmo que o da dorna, en calime,
totalmente diferente aoc doresto das embarcacidns galegas, construidas a tope.

A similitude da construcion da dorna e do carocho coas embarcaciéns nérdicas,
xunto co feito de que estas dlas tipoloxias aparezan unicamente nos dous
puntos polos que os normandos adoitaban facer as suas incursions en Galicia(ria
de Arousa para atacar Santiago e o Mino para atacar Tui), é a razon pola que hai
autores que consideran que as orixes da dorna e o carocho estdn nas invasions
viguingas que sufriu Galicia entre os séculos X e XII.

Actualmente podemos ver o bote anguleiro, carocho, ou barco do Mino,
principalmente nazona de Goian e Vilanova de Cerveira.




COMO RECONECELO:
S0

Vai pintado de negro, conforme manda a
tradicion.

E unha embarcacion moi alongada coa proa,
moiafiada, e a popacase simétricas.

Os seus remos, moi longos, caracterizanse
por teren as pas curvadas e cruzarense na
zonapor onde se agarran coas mans.

Na actualidade moitos carochos non tenen a
popa afiada, como a proa, senén lixeiramente
‘cortada” para lle poder axustar un motor
foraborda.

CAROCHO




©AMELA pe CORUYO

Esta embarcacion, asi denominada por ter a sUa orixe na parroquia viguesa de
Coruxo, na actualidade podemos atopala principalmente nas praias e portos das
rias de Vigo e Pontevedra. Emprégase para a pesca e o marisqueo no interior e
nabocadasrias.

Ata mediados do século XX desprazabase a vela e remo, hoxe en dia para pescar
incorpora motor. O seu fondo plano responde & necesidade de subila e baixala
con facilidade nas praias onde son varadas.




s/ GAVELA be CORUYO

COMO RECONECELA:
&

Vista dende arriba, ten forma rectangular, coa proa algo mais estreita que a
popa, ambas chatas.

Vistade fronte, aproaea popa tenen a forma de medio hexagono.

Ten fondo plano, e lixeiramente arqueado de proa a popa.
Tenununicomastro quelevaunhavelaao terzo.

Todo ao seu redor leva
un “corredor”, unha
taboa que fai a funcién
de pequena cuberta e
que serve para pousar as
artes de pesca.

A sUa eslora rolda os 5
metros.




GAMELA ba ©UARDA

Embarcacion caracteristica do concello da Guarda, na fronteira con Portugal. Das
embarcacions tradicionais de pesca que ainda se seguen a empregar actualmente
na peninsulalbérica, a gamela da Guarda é das mais antigas.

O seufondo planoresponde a necesidade de subila e baixala con facilidade a terra
ante omar bravo dominante na costa da Guarda.

Ata mediados do século XX desprazabase a vela e remo, hoxe en dia para pescar
emprega o motor.

A palabra gamela vén do latin camella (en casteldn evolucionou a gamella), que
significa escudela, artesa. Realmente a forma das gamelas semella a dunha
artesa, o recipiente que servia para dar de comer e beber aos _#®
animais, lavar, gardar a farina ou as carnes damatanzaetc. J
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COMO RECONECELA:
@

Tenunhaeslorade5 a6 metros.

E caracteristica sUa a cor vermella, que
provén da pintura que antigamente se facia
mesturando brea, alquitran, sain (graxa de
sardina) e pos de almagro (o que lle
proporcionaesa cor).

Vista dende arriba, ten forma rectangular,
coa proa e a popa chatas, a proa algo mais
estreitaque apopa.

Vista de fronte, a proa e a popa tenen a
forma de medio hexagono.

Ten fondo plano e lixeiramente arqueado
de proaapopa.

Carece de calquera tipo de cuberta polo
interior, ao contrario da gamela de Coruxo.

Ten un mastro que leva unha vela de
martelo oumistica.
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CHALANA

LeRO, CHOUPAN

Probablemente sexa a embarcaciédn mais empregada en toda Galicia,
tanto nas zonas costeiras comanosrios.

O nome da tipoloxia e as formas tamén poden variar sequndo a zona: as
chalanas dosrios denominanse lanchas ou barcas; na zona de Cambados
son loros e caracterizanse por seren alongadas e ter a popa estreita; na
zona de Marin hai unha variante da chalana, o choupan, que se
caracteriza por ter aproae a popa practicamente simétricas e bicudas.

Nas zonas costeiras emprégase tanto para a pesca proxima a terrae o
marisqueo, como de embarcacidon auxiliar para embarcacions maiores.
Nosrios Usase paraapescaeo transporte de persoas e mercadorias.

Hoxe endia as chalanas desprazanse
aremos e amotor foraborda. '




COMO RECONECELAS:

DUBD

O seu tamano anda polos 4-5 metros.

Forma triangular da
embarcacion na sua
planta (vista dende
arriba).

Proa afiada en forma de
bico (triangular) e
lanzada cara adiante.

Popa recta e lanzada
cara atras, sobre todo
nas chalanas das rias
baixas.

Fondo plano e laterais
lixeiramente inclinados
hacia afora.




BUCETA

Distribuiase por toda a beiramar pero hoxe en dia a sUa zona é aria de Muros e
Noia, onde tamén toma o nome de canoa.

Adicabase a pescaconlina ou con pequenos aparellos e ao marisqueo.

Suponse que descende dalancha derelinga, de ai que tefa forma simétrica ("dUas
proas’).

Eunbarcolixeiro, e polo tanto versatil, que orixinalmente se propulsabaaremoe
vela, de relinga nos portos das bocas das rias e latina de pico nos
portosdointerior.

Hoxe montan motores foraborda. Foi moi usada para
regatas de remos.

Unha curiosidade acerca do nome
buceta: en portugués significa vaxina
y e a xente do mar di que esaé
i} aorixe do nome da embarcacién, xa
que, vista dende arriba, a forma da
bucetarecordaacona.
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COMO RECONECELA:
@

Simétrica.
Eslora pequena, arredor
de S5 metros.

Podelevar veladerelinga
oumistica.

Cascolixeiro ealongado.

Proa e popa rectas
lixeiramente
lanzadas.




BOTES @

En xeral, cando falamos de botes referimonos a unhas
embarcacions pequenas, duns 5 ou 6 metros de eslora, dedicadas a
pesca artesanal e ao marisqueo nasrias, coa seccién do casco da
embarcacion redondeada en forma de U e que poden usar a vela
latina ou a mistica.

A sua proa é bicuda e a popa pode ser redonda ou planalrecta

(chamadapopa aberta ou de espello).

Paradistinguirmos as distintas variedades, cbmpre reparar nas
formas do seu casco e mais na posicién do mastro e da percha
daquependuraa vela.

Alguns dos mais comuns nas concentracions e xuntanzas
son: o bote da Ria de Vigo, o bote de Carril e o bote
"pulpeiro” deFerrol.
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BQTE De CARRIL

BOTES

onta vela latina e as veces

va na proa un bauprés (pau

ue sae da embarcacion

~horizontalmente) para poner

~unfoque (velamais pequenae
triangular).

~ Apopaédeespello (recta).

PoTE “PULPEIRQ”

pe FERRGL ! T
Leva velamistica. % ' -
Apopaédeespello(recta). s - et - =

Adiferenzadoutras variedades, tgnunha gran cuberta de madejra




BOTE De MEDIA CONSTRUCION

Trétase dunha embarcacion moi popular na ria de Ferrol, adicada a faenar na ria
(pesca de faneca, polbo, marisqueo...), normalmente tripulada por unha soa
persoa.

-
A primeira vista, o bote de M media construcion esta a cabalo entre a
chalana e o bote, cos que é facil confundilo.

Semella unha chalana, pero non ten o fondo plano; pareceunbote,

pero non ten o seu fondo redondeado.

Ata a década dos sesenta 9 do século XX empregaba para o seu

desprazamento remos e ] velalatinacun pequenomartelo.
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COMO RECONECELO:
DUED

A esloratenalgo menos de 4 metros.

Proa picuda caida cara adiante e popa recta
caida atras case cos mesmos grados de
inclinacién.

A sua caracteristica distintiva é que o
pantoque (union do lateral daembarcacion
co fondo da mesma) é en angulo de algo

mais de 90°.

O fondo da embarcacién é inclinado

dende os laterais cara ao medio, non
plano comonachalana.

Velalatina cun pequeno martelo.




BOTE POLBEIRO pe BUEU

Como o seu nome indica, é unha embarcacién caracteristica de
Buevu, na ria de Pontevedra, e que se dedicaba principalmente a
pescado polbo.

Por se tratar dun barco moi pesado e de dificil
adaptacién ao motor, como todas as embarcaciéns de
dobre proa, o bote polbeiro foi desaparecendo pola
altura dos anos sesentado século XX.

Na actvalidade, as 4 ou 5 embarcacions
desta tipoloxia existentes adicanse a
actividades culturais.
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COMO RECONECELO:
@

A eslorahabitual rolda 4-5 metros.

E moi ancho no medio, o que lle da aspecto "f
barrigudo. En relacion coa sia eslora, éa |
embarcacién que ten mais manga.

O casco é redondeado, con seccion en
formadeU.

Ten “dobre proa” (proa e popa
simétricas e bicudas): proa
lanzada (inclinada) cara adiante, e
popa (con pouca inclinacién) cara
atras.

Os remos, de duas pezas e coa pa

curvada, crizanse ao remar por onde se
agarran.

Incorpora vela mistica coa parte de proa
grande, o que a fai semellante a velaao terzo.
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LANCHA WEITEIRA

LANCHA DE RELINGA

Aslanchas xeiteiras son as embarcacions que estiveron mais estendidas por toda a costa
atlantica galega. Dedicabanse & pesca da sardina coa rede chamada "xeito”, de ai o nome
de xeiteiras.

A introducién primeiro da traineira e a posterior motorizacidn das embarcacions, para o
que non estaban preparadas as xeiteiras, fixeron que non fosenrendibles para a pesca da
sardifa. Na década dos setenta era xa practicamente imposible atopar algunha
navegando no litoral galego.

No ano 1.991 a Escola Obradoiro de Carpinteria de Ribeira "Aixola” de Marin atopou
enterrada a dltimalancha xeiteira nas marismas de Caldebarcos(Carnota), a"Marina”.

A partir dos seus restos, desenterradosdaquelaeexpostoshoxenoMuseoMasséd
en Buevu, fixeron na "Aixola" unha réplica, a "Nova Marina”, dedicada actualmente a
escola de navegacidn tradicional nallla de Arousa.

A recuperacién da "Marina” e h
fitos fundacionais e
recuperacion e posta en
en Galicia.

a construcion da "Nova Marina” foron
impulsores do movemento de
valor do patrimonio maritimo



COMO RECONECELA:
@

Mideuns 8 metros de eslorae uns 2,80 de manga.

Aproaeapopa son practicamente simétricas, rectas e cunhalixeirainclinacion.

Leva un Unico ; #
mastro, con = F__‘____,,ff
bastante caida a i —_—T |

popa, e unha vela
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RACU

O racu é unha embarcacién derivada da traineira empregada para variadas artes
de pesca, ainda que inicialmente traballaba na pescadasardina.

Podia verse en toda Galicia, principalmente nas Rias Baixas.

Adoitaban aparellar velas misticas ou ao terzo, ainda que algiuns /¥
racus portaban vela cangrexa e foques, ao xeitc dos galedns.

facil a adaptacion de motores, motivo polo que
moitos deles seguiron traballando na pesca ata W
entrados os oitenta do século XX e ainda é L
posible ver algunhoxe en dia nalgunporto. \

Debido a sua construcidn, ao racu foille relativamente # /
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COMO RECONECELO:
@

O seu casco é alongado, pois a eslora (dende 5 a 7 ou 8 metros) é relativamente
altarespecto amanga.

A proa é recta, case vertical,
inclinada lixeiramente cara
adiante.

A popa, vista dende arriba, é
redonda: "popade parrulo”.

Normalmente monta vela
mistica cuaoterzo.




DORNA

A dorna é unha embarcacion de pesca tipica das Rias Baixas. O tamafo varia en
funcién da arte de pesca que emprega, o que da lugar a algunhas variantes de
dornasdas que falamos mais adiante.

O tipo de construcion da dorna, en calime, € o mesmo que o do carocho (bote do
rio Mino), totalmente diferente ao do resto das embarcacidéns galegas,
construidas a tope.

A similitude da construcion da dorna e do carocho coas embarcacions nordicas,
xunto co feito de que estas duas tipoloxias aparezan unicamente nos dous
puntos polos que os normandos adoitaban facer as sUas incursions en Galicia (ria
de Arousa para atacar Santiago e ¢ Mino para atacar Tui), é a razén pola que
ainvestigacion considera que as orixes da dorna e o carocho estan nas
invasions viquingas que sufriu Galicia

entre os séculosIXeXIl.

Na actualidade =% '
pbédense ver b2
numerosas

dornas navegando
nariade Arousa. -

="
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Ata os anos sesentM, .
e . Ly
z=desprazabanse aremoe ™
o vela, actualmente W

~“tamén levan motor. -=———
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COMO RECONECELAS:
@

A principal caracteristica é a construcion do seu casco en
calime, isto é, as tdboas superiores do casco van superpostas
asinferiores.

Vista de perfil a dorna ten a proa redondeada, a popa é
pequenachataeinclinada.

Emprega un gran temén que vai moi inclinado
cara adiante e que se mete por debaixo da
embarcacion.

Monta a vela trapezoidal chamada vela de
relinga.

Os remos, que constan de dUas pezas e
tefien a pa curvada, son moilongos, de
maneira que para remar crizanse
pola parte proxima a onde se collen
coasmans.
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“Dedicaseapescadopolbo e outras especies con lifiae mesmo.ao marisqueo.
Eacomunmente empregada paraas numerosas regatas dedornas.
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GALEON

Os galedns son barcos que se adicaron ao transporte de mercancias entre
diferentes portos, sobre todo das Rias Baixas.

A mediados do século XX, coa incorporacion dos motores, moitos destes barcos
foron desarmados de paus e velas, e pasaron a traballar como galedns da area:
remontaban osrios en procurade area paraaconstrucion.

Outros, usaronse como barcos auxiliares para traballos na
batea. Foron barcos de traballo ata os anos setenta do
século pasado. Un aspecto a destacar dos barrigudos
galedns era a sua capacidade para ficar en seco sen
apenas escora, polo que permitia realizar cabotaxe sen
necesidade dunpeirac.

Actualmente poden verse navegar nas Rias Baixas
numerosos galedns de variados tamanos e / Jf
formas, alguns deles con mais de cen anos de
antiglidade, restaurados para actividades ;
culturaisedelecer.

Un caso singular de galedon que podemos
atopar nas concentracions é "O Rei do Mar™
da escola de navegacion tradicional-—= — Ik
DORNA da illa de Arousa. Tratase dup--—- ""'_“":L‘th"ﬂ——‘i"-: ' N
galeén de dous mastros aparelladocon =~ - — — — —

velas derelinga.

Popa“de rabo de galo” caracteristica dos galeons~
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Os galedns son barcos grandes,
cunha eslora que vai desde 8-9
metrosata 25.

De aspecto "barrigudo” por ter
bastantemanga.

A proa é recta, inclinada lixeiramente
caraadiante.

A popa ampla, moi inclinada, vista
dende arriba, é redondeada nas
esquinas. A este tipo de popa
chamaselle"popaderabodegalo’.

Emprega unha gran vela cangrexa
ademais de velas na proa (foque e
trinqueta)

COMO RECONECELO:




TARRAFA - CHAQULLA
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O "Chasula” e a Onica tarrafa da s0a feitura (diferente 4 dos cerqueiros do norte)
que podemos atopar navegando en Galicia. Foi construido no ano 1959 en Muros.

Osbarcos amotor, como atarrafa, que van aparecendo en Galicia a partir dos anos
vinte do século pasado son, polo xeral, de tipoloxia cantabrica: alongados,
lixeiramente curvados na parte superior do seu casco, de popa redonda do tipo
conecido como'rabo de galo”, proa afiada e mais alta que a popa...

As tarrafas, que apareceron primeiro nas Rias Altas, tomaron o seu nome da rede
de cerco coa que pescaban a sardina, a “tarrafa”. A partir dos anos sesenta do
século XX empezaron a desaparecer
por mor da introducidén de novos
conceptos na construcion das

embarcacions de pesca.
Hoxe en dia é posible a contrataciéon

do "Chasula” para actividades de
turismo nautico activo e de
conecemento do medic marino. Para
conecer mais informacién sobre esta
embarcacion pddese visitar a sua
paxinaweb www.intramar.org
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COMO RECONECELA:
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E a Unica traifieira de pesca que podemos atopar hoxe en Galicia. Tratase dunha
réplicadas que a partir de 1896, procedentes do Cantabrico, comezaron a chegar a
Galicia para a pesca da sardifa, incorporando a rede chamada cerco de jareta,
“cercode xareta’, como ainda é conecida hoxe en dia en Galicia.

A sua chegada causou un gran conflito no mundo da pesca. A pescamasivade sardina co
“cerco de xareta” escandalizou aos pescadores do "xeito”, rede coa que nese momento se
pescaba a sardina en Galicia, que se queixaban de que as rias ian quedar sen peixes. As
diferenzas entre os traballadores e traballadoras do mar que empregaban o xeito e 0s que
empregaban o cerco de xareta coa traineira, desencadearon os fortes e violentos
enfrontamentos cofiecidos como "guerra da sardina”.

S6 en Vigo, matricularonse no ano 1.899 mais de 100 traifeiras
en tres meses. Polo ano 1906 a traifieira e o cerco de xareta
estaban totalmente consolidados en toda Galicia, en
detrimento do xeito. Pola década dos anos vinte do século
pasado, a chegada dos barcos de vapor foi desprazando as =
traineiras para a pescadasardina. A traineiranavegabaavela(ao
terze elatina) e aremo, e tripulabanaentre 14 e 20 persoas, que |
tinan que empregarse a fondo cos remos no momento derodear
o banco de sardinas ou cando fallaba o vento e habia que chegar
axinaaporto coapescafresca.




TRINCADO-RIA FERROL

COMO RECONECELO:
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Os trincados eran barcos de cabotaxe (transporte de mercancias entre portos dun
mesmo pais, navegando relativamente cerca da costa) propios da costaNe NO de
Galicia. Navegaban desde Camarifas ata Xixon con lefa, sal..., mercadorias en
xeral.

Wlley TRINCADO-RIA FERROL

Podian chegar a medir 17 metros de eslora e 5 de manga. TiAan unha Unica e
enorme vela de relinga. A principios do século XX cambiaron o aparello por outro
con vela cangrexa e un ou dous foques. O
ultimo desapareceuen 1946

Hoxe podemos ver o "Ria de Ferrol”, unha
réplicadeses (ltimos trincados.

O seu Unicomastro estad mais ao centro da
esloraque no caso dos galedns.

Co casco pintado de negro e con
tridngulos brancos na proa, reproduce a
estéticadasantigas embarcacidonsdo arco
artabro.




BALANDRO-JOAGUIN VIETA
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O "Joaquin Vieta" é un balandro de dous paus construido no Freixo,
Qutes (A Corufa), entre1915e1916.

Na actualidade, superados os 100 anos de navegacién ininterrumpida, o “Joaquin Vieta" é
un dos veteranos da navegacion de Galicia.

Inicialmente traballou para as fabricas de salgadura da zona de Muros levando a outros
portos, sobre todo ao de Vigo, conservas e produtos da comarca, eretornando con barris
de vifo, material de obra etc. Posteriormente pasou por diferentes propietarios que o
dedicaron adiferentes usos: cabotaxe, barco bateeiro, e chegoumesmo a funcionar como
batea(final para moitos dos veleiros galegos).

No ano 2007, cando ¢ seu destino era converterse en lefa, organizase en Noia unha
“operacidon rescate” liderada polos membros da actual Asociacion Joaquin Vieta, que
conseguiron rematar a rehabilitacion do barco no ano 2010 para convertelo en buque
escolaebarcomuseo dasuapropiahistoria.

Actualmente o "Joaquin Vieta" pode ser contratado para diversas actividades nauticas,
culturaisedelecer.

Para conecer mais informacion sobre esta embarcacion podese visitar a sua paxina web

www.joaquinvieta.com
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