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Rematamos unha nova singradura
marcada coma sempre pola ruta do ca-
lendario e por acontecementos que fan
que diferenciemos un ano de outro.
Lembraremos o 2004 por exemplo pola
creacion da Confederacion Ibérica,
tamén por Douarnenez 2004 e a publica-
cion do primeiro nimero da revista Ar-
dentia, presentada en primicia nas Il
Xornadas de Cultura Tradicional orga-
nizadas pola Asociacion Canle de Lira.

Houbo moilas citas para a nave-
gacion, para a planificacion de futuro,
para parir artigos e supofio que tamén

moitas citas a cegas. As moitas regatas
de dornas que se celebran dende hai
anos, xuntidronse as concentracion e
regatas dos botes de Carril arredor de
Cortegada e as gamelas coruxeiras no
mar da pedra de Cangas. Na clasica
Parrocheira, coma sempre, mesturanse
latinas con relingas e demais trapos
tradicionais e coma sempre cantigas con
xamon nas tabernas do malecon.

Houbo tamén as botaduras de ri-
gor, de novas dornas, gamelas e tameén
rebotes como o Nova Sofia, por fin co
velamen completo feito no taller de Ra-
mon e Julio. Novos encontros como 0
de Muros, ou a | Xuntanza en Bouzas,
unha remodelada Festa do Mexillon da
Il1la de Arousa reconvertida en Festa das
Tradiciéons Marifeiras., e as xa

concentracions cldsicas como a de Bueu,
Cambados e Combarro, onde se volveron
a ver escenas entranables de navega-
cion.

Houbo saidas e delegacions a
Marsella, Donosti, Festival do Mar de
Barcelona, Vila do Conde, e por suposto
Douarnenez. As exposicions da Federa-
cion andiveron mais ca nunca da man de
Oswaldo que as colgou por todo o pais,
un traballo calado e nunca ben
recofiecido, dende eiqui sorte en Ate-
nas para os amigos de Sodindutica.

Movas incorporacion como
Esteirana de Remo, Cabo da Cruz ...... ;
S0MOos Xa moitas asociacions, as veces
semella que mais asociacions que aso-
ciados, pero eso si, mais repartidos, un
exemplo de equilibrio territorial norte-sur.

DOUARNENEZ 2004
(Caderno de bibdeora)

Luis Rei.

O 14 de xullo, mércores.- A primeira hora da tarde, baixo
un sol gueimante e ardente o autobiis da Federacion Galega pola
Cultura Maritima e Fluvial partiu para Douarnenez,

Ademais da “tropa” marifieira galega viaxaban no auto-
biis tres exposicions : a mostra de cesteria mariiieira , a coleccion
de maquetas de barcos de rio de Galiza e a exposicion foto-docu-
mental “O mar, o barco e mais nos, 10 anos da FGCMF”. Os barcos
que se deslocaron 4 Bretaiia foron a lancha xeiteira “Nova Mari-
na”, o bote xeiteiro de Bueu, unha buceta de Ferrol, unha dorna de
tope de Cambados e catro gamelas : unha do norte de Portugal,
unha de Cangas, unha de Coruxo e outra de Vigo. Unha boa flota
para amosar parte da nosa riqueza cultural nautica aos milleiros de
visitantes que de toda Europa concorren i vila bretona.

Os avatares da primeira xornada polas estradas de Galiza,
Castela e Pais Vasco non foron poucos e dan para moito pero xa
se contaran en mellor ocasion,

15 de xullp, xoves.- O albor do dia novo colleunos e
espertounos , 4 maijoria, en Nantes, antiga porta e capital da
Bretaiia, na grande ponte sobre o rio Loira, que eu confundin co
Gironde, supoiio que pola fama do viiio de Burdeos ¢ o amor que
teiio polas cuncas fluviais que xeneran prezados caldos. Despois
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fiimonos adentrando nunha paisaxe de prados, salgueiros, algunha
silveira e moitos rios e regatos. jCantos quilometros para vir ollar
unha paisaxe tan semellante 4 de orixe !

Chegamos a Douarnenez cedo de mais para nos instalar
no parque de campismo, asi que baixamos ao porto de Treboul
para recoller os barcos que xa estaban no mar grazas ao traballo
dunha avanzada da delegacion .

Treboul é unha pequena vila que ten porto deportivo
piblico. un illote e un esteiro cos seus correspondentes lombos
de area. A travesia a remos foi pouco traballosa e un bo preambulo
para os dias que tifiamos por diante. En Douarnenez deixamos os
barcos no lugar sinalado (mdis ou menos) para as “dornas
galiciennes™. O bote de Bueu ficou engalanado cunha peza do
xeito e foi o mais fotografado o primeiro dia.

Instalimonos no acampamento ¢ volvemos baixar a vila.
QOutra equipa encargarase de montar o stand da FGCMF | que
ficou moi bonitifio. lgual ca nds, todo o mundo remataba os pre-
parativos para a Festa que comezaria ao dia seguinte.

Xa era hora de explorar Douarnenez en busca de
comedeiros e bebedoiros. Para exercer o meu dereito a ser un
turista topico xantei mexilloncifios con patacas fritidas e sidra
bretona.

16 de xullo, venres.- Durante o almorzo no camping mu-
nicipal repartense as pulseiras de tripulantes, porque a Festa xa
comezou e cada persoa que non leve a sua identificacion debera
aboar quince euros que € o que paga cada cidadan normal que
quere acceder ao recinto de festas.

Ao cronista tocalle na primeira quenda que debe atender
o stand. ;Que sorte para comezar |, Tofio o cesteiro e a siia dona
son o principal foco de atencion do abundante puiblico que nos
visita, sobre todo dos mitidos, que sentan para aprender a facer
cestifios. Da formosa exposicion de cesteria o mellor son, para o
meu gosto. as nasas de rio que Toflo fixo a partir dos desenos de
Xaquin Lorenzo.

Polas catro da tarde milleiros de persoas ateigan os peiraos,
Esta comezando un espectiaculo tnico : centos de barcos antigos
e tradicionais, que baixan do encontro de Brest, comezan a acer-
carse ao porto. Os barcos que estaban xa en Douarnenez saen a
ria a recibilos. Case todos os barcos galegos saen coa flota
anfitriona e no meio dela loce as sias galas a lancha xeiteira coa
vela de relinga portante, bandeiras lindas 4 popa ¢ gaiteiros ¢
pandereteiras a bordo. Alglins barcos que pasan perto piropean



ao “Novo Marina” con berros de “Nunca
Mais™ pronunciados con peculiares acen-
tos. Paco afartase de tirar fotos.

Mentres pasan todas estas cousas
ao cronista ainda non o vifieron substituir.
Hai quen nace con estrela e quen nace
estrelado. Para compensar, pola tardifia
baixa, Joio e os seus fillos l[évannos a dar
unha voltifia a remos coa Nossa Senhora
da Graca. A rada de Douarnenez esta reple-
ta de barcos e velas e pletdrica de luz de
solpor. Obrigado, Jodo.

17 de xullo. sdbado.- Cando
baixamos xa ferve a festa no porto : musica
a0 vive en rias e escearios, exposicions,
arenques afumados ¢ patacas asadas (todo
a prezo europeio), demostracion de
manobras, charangas flotantes, sardiiias
fritidas e codillo de porco. Moito madruga
o publico deste evento: sera para amorti-
zar o0s quince euros da entrada...

Embarcamos na xeiteira para dar
unha voltifia pola baia. N6s non regatea-
mos pero estase celebrando unha regata.
O Novo Marina segue a ser o barco mais
musical do encontro e os regatistas e pa-
seantes agradéceno. A lancha vai como un
foguete e desventamos a un barco en com-
peticion. Pardavila sorri e o desventado
maldi. Pardavila ponse serio ¢ danos unha
importante leccion : ** Esto que acabamos
de facer non debe facerse nunca . E un
mestre do “fair play” o noso patron.

En terraalguén me deita no ouvido
que Chus mercou sardiiias na praza esa
mafia e que hai ideia de facer unha
sardifiada 4 noite. Fago que estou a pasear
pero, en realidade, ando 4 percura de Chus
para apontarme & cuchipanda e cando o
consigo informanme que fun o ultimo en
enteirarme e que vai tocar sardifa ¢ meia
por comensal. j Ainda que fose meia

sardifia . Pero ponse a chover, primeiro
poalla , despois pingas mais gordas e unha
hora despois diluvia sen pinta de querer
parar. jAdeus sardifiada ! .

Coa choiva todo o mundo se foi
caendo no stand e ali estin soando gai-
tas, acordeon, pandeiretas e todo tipo de
instrumentos (ou artefactos) de percusion
. Mentres choveu fomos o ponto mais
concorrido de todo Douarnenez. Cando
escampou eran mais das doce da noite e
roncos da cantarea e cansos do dia fomos
asar sardifias. Algin dia contarase o re-
mate desa historia.

18 de xullo, domingo.- Baixo ao
porto por un sendeiro que desce entre
arbores, prados e gando de todo tipo : é
un parque municipal que conserva a
tipoloxia das casas e o xeito de vida rural
da zona. Mon estaria mal que algiin alcalde
de por aqui collese a ideia.

Levo mentes de comer un codillo
de porco cunha pinta superior que prepa-
ran xunto ao buque escola ruso (visitabel
e gratuito) pero atépome con Arturo que
anda tolo buscando tripulante para a
buceta “Maria A.D” porque onte ficaran
quintos na regata e déranlle unha malleira
aos vascos, que reclamaban revancha na
regata de hoxe. Despois de explicarlle a
Arturo que non sabiamos regatear, Rosa e
eu embarcamos na buceta porque segun-
do parece con que fixésemos banda cando
se nos indicase a cousa xa estaba.
Chegamos tarde pero deixdaronnos sair e
non ficamos de Gltimos nin nos gafiaron
os vascos. O malo € que, cando fun xantar,
o codillo esgotarase.

A noite a delegacién galega
acudiu convidada, igual que os vascos, a
unha festa a bordo dun barco inglés, deses

que se alugan para os filmes de piratas,

para celebrar o vintecinco cabodano da
Federacion bretona. Houbo musicas e li-
cores dos paises presentes. Saltar a terra
foi mais complicado do previsto porque o
mar en Bretafia baixa dun xeito desconsi-
derado.

19 de xullo, luns.- Por cuestions de
protocolo, que despois resultou innecesa-
rio, embarcamos mais unha vez na xeiteira.
Foi a travesia mais demorada e relaxante,
ainda que ia un viruxifio himido que se
notaba ben. Perto de nos navegaba o bote
de Bueu : levaba bo vento e lucia fermosa
fasquia. Chamaban a atencion uns botifios,
como de xoguete, tripulados por nenos. j
Cinco dias mirando barcos e a cada pouco
descubria un novo !.

Andamos pola festa con ar de
despedida. Tamén se despedian , rematan-
do os seus traballos, os constructores ho-
landeses dun faro de madeira. Benoi, o
breton-galego que nos acompaiaba des-
de o dia anterior, estaba de aniversario ¢
convidou a unhas garrafas dun Burdeos
ben mellor que o que servian nos stands.
Coa quentura da pocion maxica de Benoi
fomos botarlle a arrancadeira ao “Café de
Corelia” e esa noite a festa do bar ruso
rematou con musica tradicional galega.

Fomos indo, que ao dia seguinte
habia que erguerse antes do mencer.

19 de xullo, martes.- Infernal mafia
de traballo cargando os barcos para os
camions. Cando s tres da tarde vou an-
dando desde Treboul a Douarnenez
atraveso a ponte sobre o rio-ria no que
estan ducias de peculiares embarcacions
do afamado Museu do Barco de
Douarnenez. jEsquecérame de visitalo !

As sete da tarde subimos ao
autobis. Tifiamos por diante mdis de vinte
horas de viaxe. Dormin moito e ben.
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F. Fernandez Rei

Coorganizadas polas
consellarias de Pesca e de Educacidn
da Xunta de Galicia celebraronse as
Xornadas sobre o mar. Percorrido
polas Rias Baixas (6-10 setembro
2004), para ensinantes de primaria e
secundaria, que comezaron en Baiona
cunha conferencia de Constantino
Gago sobre a muller e 0 mundo do mar.

Polas tardes houbo diferentes
obradoiros, todos eles como mar como
nexo: en Baiona, Ricardo Rodriguez
tratou as artes de pesca; en
Portonovo, Dionisio Pereira falou do
patrimonio maritimo, d vez que fixo de
guia da exposicion da FGCMF sobre
ese patrimonio, que el e Lola Varela
montaran na entrada dese instituto-a-
xeito-de-barco que hai en Baltar; en
Cambados, Antonio Martinez Graiia

explicou a formacidn xeoloxica de
Galicia, con especial atencién a dina-
mica marifia que orixinaron as rias
galegas, e F. Ferniandez Rei falou de
literatura e mar.

Logo de cada obradoiro houbo
visitas guiadas: en Vigo, 6 Museo do
Mar de Alcabre; en Portonovo, 4
lonxa; en Cambados, 6 muiino das ma-
reas da Seca de Tragove, & viliiia
mariiieira de San Tomé do Mar coas
suas casas amorecadas e aparentemen-
te desordenadas e a torre de San
Sadurnifio, testemuifia do sistema de-
fensivo que ia da Lanzada as torres de
Catoira; e na llla da Arousa, ¢ Institu-
to Galego de Formacion en
Acuicultura.

Na maia do martes fixose unha
travesia de Vigo a Marin, con escala
na vella factoria de Massé de Cangas
para ver o proxecto do futuro Museo

da Balea, 4 que seguiu no mercores
unha travesia de Marin a Vilagarcia. O
xoves patearonse as praias de Pocinas
~Major nos indicadores da estrada-,
Montalvo e A Lanzada, para ver a sua
formacion xeoloxica: e logo no Grove
puidose ver (i embarcar) a dorna
Irmandifia e escoitar as explicacions
de Garrido sobre a construcion de bar-
cos no seu astaleiro.

E na maiia do venres remataron
estas orixinais xornadas cunha trave-
sia por un mar da Arousa algo
bretemoso, escoltados en boa parte do
canal de Vilagarcia polo galedn Nueva
Sofia, con todo o velame despregado,
un galeén recuperado por Ravandeira
e Mascato logo de ser barco areeiro e
bateeiro, como se informou no n® 2 do
Apupo. As travesias polas rias
fixéronse nun antigo pincheiro do Gran
Sol, propiedade do Pésito de Celeiro.

Nas VI Xornadas Pedagoxicas
do Salnés que a Asociacion Candea
celebrou en Cambados dias despois




(20-24 setembro 2004) o mar tivo certa
presenza. As profesoras do CEIP de
¥uiio (Porto do Son) M* José Muiiiz
Pérez e Leonor Mazaira Garro conta-
ron a sia experiencia sobre o mar
como proxecto interdisciplinario inte-
grado no medio; ¢ a xornada final
estivo dedicada integramente 0 mar. Na
[1la da Arousa. Uxio Allo Garcia, direc-
tor da Escola de Navegacion e
Aparellamento de Embarcacions
Tradicionais, explicou 0
funcionamento dunha dorna e o seu
aparellamento. Magoa que o nordeste
dese venres impedise sair a velear,
polo que as mostras de izado de velae
posta de temon tivo que se facer na
praia. A seguir, visitouse unha
carpintaria de ribeira, para ver a con-
feccion dunha dorna. E o mércores 29
puideron velear os asistentes as
xornadas de Candea.

O Novo Sofia , polo mar da Arousa
Foto: F Fernandez Rei
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nos libros

F. Fernandez Rei

' fbgar e couse. mébafora
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Alexandre Nerium (pseudonimo de
Francisco Manuel Lopez Martinez), un
marifieiro de Fisterra, que pasou boa par-
te da stia vida andando ¢ xeito e 4 navalla
a pulmon, é autor do poemario Fogar de
couse (Espiral Maior 2003) co que gafiou
o VII Premio de Poesia Johan Carballeira
do concello de Bueu.

Esta obra ¢ unha metifora da
singradura existencial humana, desde a
infancia & destrucién na vellez, pasando
pola adolescencia e a madurez con
(des)amor e soidade. Son cinco libros con
cinco poemas en cada libro e cinco quin-
tetos en cada poema, onde o implacable
andar das estacions e dos meses marca o
ritmo e o inevitable final desa singradura.

O libro V, o do inverno, ¢é o da
destrucién da “nau sen cadoira”, € a es-
tacion da canicula sen sol, co decembro
que se fai longo a xarapadas, con tristisi-
mos xaneiros e co febreirizo faiscar das
lumaradas. Remata a singradura, remata
a vida... o destino € encallar nunha an-
gosta arnela e formar parte das crebas da
area desa praifia.

O mar ¢ metafora da liberdade para
Alexandre Nerium (“cada milla na carta
ansiaba a liberdade™), de igual xeito que
para o rianxeiro Manuel Antonio o mar
era 0o medio co que manifestar as arelas
de liberdade. Mais nesa travesia estival
“rumbo as illas que un dia sofaramos™
non han faltar baguios que quebranten
as hélices de agosto nin os fortes ventos
equinocciais que anuncian o cambio de
estacion.

Vogar de couse é unha homenaxe
a Fisterra, ¢ seu mar e d sta xente, 4 que
traballou coas pezas do xeito, coma o pro-
pio Alexandre, ou con lifias en chalanas e
en bucetas onde as bravas augas
obrigaban a ter xente que vogase de proa,
da carto, de medio e de couse. Non son
as tranquilas augas da Arousa, mdis ben
son as dunha costa dura como a portu-
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guesa en que traballan os marifieiros da
fermosisima prosa de Raul Brandéo.

Alexandre Nerium non fai unha
cronica da xente do mar de Fisterra. senon
que transmite a sta propia vivencia dese
mar. E o mar en que el medrou e morou, o
mar que foi o seu medio de vida e que
quere que o siga sendo. O mar que lle
permite seguir sofiando, a pesar das ci-
clicas catastrofes que afectan Fisterrae a
batida e castigada Costa da Morte. Onte
o Cason, hoxe o Prestige, e mana? Por
desgraza, hase saber,

O poemario Fogar de couse non é
de lectura doada. E un traballo de
ouriveria, en que o autor demostra un gran
dominio do léxico (marifieiro e non
marifieiro, popular e culto) e dos metros
clasicos. Alexandre Nerium moderniza o
léxico galego do mar, como no seu dia
fixo Manoel Antonio e como logo fixeron
poetas como Bernardino Grana ou
Méndez Ferrin.



De Kl 2 0slo: 20
horas de Travesia

Francisco Fernandez Rei

A finais de setembro do 2003
acudin a Kiel para impartir unha conferen-
. cia sobre a situacion da lingua galega no
congreso bianual dos romanistas alemans.
Despois das sesions nesa cidade do
Baltico, o atractivo do congreso eran as
sesions en barco, mentres se facia a trave-
sia de 20 horas ata Oslo —e outras tantas a
volta—, xunto coa posibilidade de visitar a
capital norueguesa no final dun profundo
fiordo.

Saimos do porto comercial de Kiel
a unha e media da tarde, un dia soleado
como de outono galego; e pouquiiio
despois, case sen decatarme, a estribor xa
tifia os asteleiros, que tamén sufriron unha
forte reconversion e onde seica traballaba
xente vida da ria da Arousa; e logo, a ba-
bor, puiden ver o famoso Nord-Ostsee
Kanal, un laiio de 99 km. na peninsula de
Jutlandia, desde Kiel 4 desembocadura do
Elba, cerca de Hamburgo.

Fomos costeando a costa alema e
logo a danesa, toda con faros ben
pintadifios, que contrasta co desleixo e
abandono que se observa na pintura dos
faros do mar da Arousa. O sol non
quentaba, o fresquifio cada vez notibase
mais, pero o Baltico parecia un mar chan,
case sen salseiros, algo insolito a comezos
de outubro. Pouco antes do axexo, estan-
do na sala de conferencias co oido
pendente do relatorio dun colega catalan,
mais coa vista ollando de cando en cando
o excelente panorama que se divisaba des-
de o alto do inmenso transbordador, case
de imprevisto estabamos debaixo dunha
fileira de camions que cruzaban a longa
ponte que leva 4 illa onde esta
Copenhague.

A SRR

_ Canal de Kiel
Folo: F Ferandez Rei

As once e media da noite subin 4
cuberta para ver como seé cruzaba
connosco o transbordador que vifia de
Oslo. Facia un frio glacial, non menos do
que habia sobre as 5 e media da man4,
cando quedara cuns colegas para vermos
unha impresionante luzada e un amencer
non menos impresionante. Debiamos es-
tar agora costeando a estrema de Suecia
con Noruega, polo calculo que fixen a
volta, en pleno dia.

As 9 e algo da maiia xa tifia diante
miiia a Casa do Concello de Oslo, co seu
par de altas torres cadradas, presidindo

un porto inzado de ostentosos veleiros,
mercantes e containers, que me lembrou a
moi moderna Casa do Concello da Illa da
Arousa presidindo as humildes dornas e
os barcos mexiloeiros do portifio do Cam-
po. :
Pouco despois, en terra firme, puiden
ver como o noruegués —lingua con sé un
millon e pico de falantes mais c6 galego-
¢ idioma normal, oral e escrito, dun rico
estado que rexeitou entrar na UE. E
comprobei o que xa me dixeran, que Oslo ¢
a capital mais cara de Europa, pero tamén
das mais tolerantes, como apreciei no in-
menso Parque Vigeland —a maior coleccion
do mundo de esculturas dun mesmo au-
tor— aberto dia e noite, sen vixilancia, ainda
que supoiio que hoxe algunha habera,
despois do recente roubo dos cadros de
Munch no Museo de Oslo, entre eles o
tan cofiecido () Berro, simbolo da soidade
¢ da desesperanza do home do séc. XX.
O museo dos barcos viquingos de
Oslo —a Vikingskipshuset— por fora pare-
ce unha igrexa, non moi grande, nada com-
parable en edificio e contido co museo dos
barcos da bretona Douarnenez. Nel esta a
famosa nave de Oseberg, de 22 m. de eslo-
ra e 5 de manga, preparada para andar a
vela ou para navegar con 30 remeiros. Este
barco viquingo descubriuse en 1903,
despois de mil anos enterrado nun terreo
arxiloso; tifia unha camara mortuaria con-




tra a popa e diversas pezas hoxe expostas
no museo, entre elas, un carro, trincos ¢
ferramentas varias para que as puidese
usar o defunto nas empresas da sia nova
vida despois de morto. Outra nave exposta
¢ a de Gokstad, de mediados do séc. X,
de fasquia e medidas semellanies a nave
de Oseberg, pero sen ariqueza decorativa
da roda desta.

De volta de Oslo, percorrin a
ribeira do fiordo de Kiel, nada compara-
ble en beleza e tamafio 6s fiordos
noruegueses nin as rias galegas. Andei
uns 6 ou 7 km desde o fondo dese fiordo
ata a entrada do canal, para pasear polas
stas beiras, ver como a xenle ia ¢ viia
nun barquifio que cruzaba os 100 me-
tros de ancho dese laio e, sobre todo,
contemplar as manobras que facian os
mercantes ¢ os veleiros nas esclusas,
para sairen 0 Baltico ou para comezaren
a travesia ata o mar do Norte.

Realmente todo isto xa o tifia todo
imaxinado, pois cando eu €ra novo, meu
pai —e algunha vez meu tio Andrés—
falibame de travesias por esa canle para
ir de Rotterdam a portos de Escandinavia.
E moitos anos despois, paseando polo
Vao da Illa e polo Carreirdn, Pablo Igle-
sias, 0 de Dorna, falarame das suas tra-
vesias por mares ¢ canles como a de Kiel.

Nave de Oseberg. Museo Viguingo de QOsio.
Foto: F Femnandez Rei
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Lino Prieto “Soco”

Foi ald polos dias dos Encontros
do 2003 na llla de Arousa cando lin na
prensa sobre idea de demandar unha
lista de inscripcion propia para as
embarcacions tradicionais, algo tan ne-
cesario coma favorecedor para este
tipo de embarcacidns e que contribui-
ria en boa parte ¢ inventariado deste
patrimonio material, un simil valido en
terra seria 0 que pasa coas molos e
coches antigos que adquiren a cate-
goria de vehiculo historico ¢ acadar
certo tempo, e con ela condicions
especiais en aseguradoras, impostos,
etc...

En principio deixarian de ter a
mesma consideracién para caseque
todolos efectos os iates, lanchas e
demais embarcacions con todo tipo de
luxos e ostentacidns que as bucetas,
lanchas xeiteiras elc..., non segue os
dictados da loxica que embarcacidns
tan dispares rematen metidas todas no
mesmo saco. Cando se fala de septima
lista falamos de ocio, pero non se esti
tendo en conta a laboura de divulga-
cion. fomento e conservacion da nosa
historia e da nosa cultura maritima, ou
O caso., 0s nosos avos ian traballar en
4,707 o meu polo menos gafiouse a vida
cunha dorna a vela. E neste punto onde
se empezan a definir claramente as di-
ferencias entre distintas caracteristicas
das embarcacions tradicionais das pu-

ramente destinadas 6 ocio; xa que un

barco de madeira a vela implica unha
serie de tratamentos coma darlle o breu.
aceite de lifiaza, reclavar, estopear... e
estes coidados tamén forman parte da
nosa cultura e tradicion, € outra cousa
moi diferente e coller un snipe dar un
paseo, endulza-lo e deixalo tirado no
garaxe (anto tempo como se queira.
Nestes tempos nos que o0s
portos deportivos estan considerados
en moitos casos a panacea turistica,
as cousas pofense especialmente cru-
das xa que dentro da septima lista a
tnica diferenciacion entre os tipos de
embarcacions que se inclien nela é o
tamaiio. Imos tomar un exemplo veridi-
co para deixar mais claras as cousas;
No espigén do porto de Ogrobe, en
frente & Pavillon de Deportes Nauti-
cos, hai dous pantalians, a mediados
do vran apareceron neles cadansiia no-
tificacion nas que vifia dicindo que se
pretende regularizar a situacion dos

amarres, os de terceira lista son gra-
tuitos ¢ xestionaos a Confradia e os
de séptima son de pago e dependen de
Portos. A partir deste momento por
unha dorna de nove cuartas (por 9 m2
como me dixo a funcionaria) pagariase
uns 24 euros mensuais, que son uns
300 6 ano, polo que 6 cabo duns anos
terias gastado mais no amarre que no
propio barco. Estamos falando da tarifa
mais baixa, xa que son pantaldns sen
iluminacion, sen fingers. vixilancia,
toma de auga doce, toma de
electricidade (innecesarias para as
embarcacions tradicionais), faltanlle
cornamuzas, con algunha taboa rota
e con sintomas de abandono dende
o dia da sua inauguracion. Por outra
parte para as asociacions que
postan de algunha embarcacion re-
cuperada de maior tamaiio 08 prezos
van subindo, é decir, poderiase da-
lo caso de que non fora posible
afrontar os custes dos amarres, ¢
todo esto o Gnico que fomenta ¢ des-
animo para toda a xente que nos mo-
vemos neste mundifio. xa que si se
empezan a botar contas o resultado
é que se che quiten as ganas de
manter embarcacidns, ¢ todo o
demadis.

Go empezn & efiir
Ei&’lr'il,mt!ﬁrﬂ Hi clifﬂr‘eljﬁiﬂ?
E}iﬂ;l"fl 8 tli?-[ﬁﬂ 2
ampélreslein

Como queda claro a inica dife-
rencia entre unha lancha de 13 me-
tros, 400 CV e griferia de ouro e unha
dorna que poderia estar atracada o
costado, ¢ o tamaio, polo demais
ambas son meros obxectos de
recadacion, non importa a aportacion
cultural e o significado que cada unha
tefia.

" Unha tarde comentaba Parada na
Illa que con esto dos pantalins iase
perder algo moi importante: as escoras,
pero parece que hai quen esta espe-
cialmente interesado en que non
desaparezan, O paso que imos
habemos de ter que preguntar en can-
to nos alquilan os 9 m2 de plaia para
varar as nosas dornas. Por isto ¢ madis
deberiamos considerar moi seriamente
a iniciativa de ter unha lista especilica
e que se modifiquen alguns puntos da
lexislacién para que se nos tefia un
pouco mais en conta,
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Xaquim

Cunha vision de conxunto o 2004
piodese considerar unha boa campaia, e
coma toédolos anos andamos dicimos que
son de “transicion”, por non ir contra
da norma direi que este tamén o foi.
Albiscanse novos tempos, o nimero de

asociacions medrou considerablemente
¢ con isto o nivel de esixencia e
profesionalidade, sen embargo

mantemos a estructura € esquema de

funcionamento de sempre, que nalgin
momento teremos que afrontar, non por
pechar os ollos deixa de chegar o dia,
que asi se faga.

Temos por diante o VII encontro
de embarcacidns tradicionais de Galicia,
que coma sempre diremos que tefien que

ser 0os mellores, que asi sexa. O reto da
continuidade e consolidacion de Arden-
tia, que Dio-lo vexa.

A  Confederacion [bérica
conseguindo a tan necesitada lexislacion
europea de proteccion das embarcacions
tradicionais, que eu a vexa.

E como sempre ¢ mellor comer ¢
cantar que andar a chorar remato
cacaxando aquelo de “sempre andas
dicindo para o ano que ven..."”.

':::HHI:IU-]HJ 029 Trahalide
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TRAINERA, TRAIREIRA 0U TRAINA?

O nome gque empregaron os
mariiieiros galegos para denominar esta
emhbarcacion foi o mesmo que se
empregaba no Cantdbrico, é decir (rai-
nera, gue faenaba preferentemenie cunha
arte de cerco chamada traifa, ainda que
en Galicia e Portugal a este arte se lle
conoce como cerco de Xareta. Hai uns 20-
30 anos, non se sabe moi ben porgué o
nome de trainera mudou a traineira, ben
por unha galeguizacion ou ben por en-

HEGTORIA E BOLUAON
Victor

A trainera ten a sa orixe no litoral
Cantabrico e costitase a sia chegada a
Galicia, en concreto a Viveiro, no ano [896.
O ano seguinte, chega a Ria de Vigo a
primeira trainera, que sera destryida polos
xeiteiros a raiz das liortas que xurdiron coa
stia chegada. Nos dous anos seguintes
comezaron a chegar a mesma Ria ducias de
traineras procedentes do Pais Basco que
vifian cargadas a bordo de vapores, ata o
punto de que en 1899 se matricularon en
Vigo 100 traineras so en tres meses. Esta
situacion creou gravisimos conflictos en-
tre os mariiieiros que tradicionalmente
vifian pescando 0 xeito e os marifieiros das
traineras, chegdndose a queimar e incluso
dinamitar algunhas destas embarcacions.
como ocurriu en Porto do Son, abordaxes
Gs vapores que traian a traineras para
destruilas, continuas agresions [isicas e
verbais, etc.

Na orixe do conflicto estaba o feito
de que os conserveiros instalados en
Galicia precisaban ter sardifia fresca, en
abundancia e con certa constancia como

tender que derivaba da arte chamada
traiiia. En Portugal o nome que lle
gquedou a esta embarcacion foi o de
traineira.

Polo tanto podemos referirnos a
esfas embarcacions como traineras,
traineiras, traifieiras, pero nunca como
traifias, xa ¢que neste ﬂgijffmr;n Caso o que
dariamos a entender ¢ Gue imos bogando
ou imos ver regatas de artes de cerco, non
de embarcacions.

para facer rentables as sias inversions
conserveiras. Estas necesidades non as
cubrian as embarcacions que traballaban

co arte de enmalle cofiecido como “o xeito™.

A introduccién masiva de traineras
usando o cerco de xareta (traifia), provocou
unha gran abundancia de sardifia fresca
nos portos, coa conseguinte baixada de
precios (o que pretendian os conserveiros)
cos que non podian compelir os xeiteiros
que se veian impotentes por canto a sua
economia non lles permitia mercar xaretas
(4.000 pts. do ano 1899), moito mais caras
que o xeito, ademais os xeiteros acusaban
ds traineras de ir deixar as rias sen sardifias
en pouco tempo. A todo esto sinalar que
os propietarios das traineras ¢ das xaretas
eran o0s conserveiros que tifian o suficien-
te poder adquisitivo e miraban a compra
das embarcacions e artes como unha in-
version para millorar a actividade
conserveira. Este feito supuso a sha vez
un autentico cambio social na Galicia
marifieira, Xa que por primeira vez aparecen
os salarios e asalariados. os homes a bor-
do das traineras e as mulleres nas
conserveiras.

Hacia 1905-1906 a trainera esia

totalmente consolidada en Galicia. En
Portugal a primeira traineira entra o 1Y
de abril de 1913 procedente de Vigo.

O conflicto pesqueiro resolveuse
na medida en que os conserveiros deixaron
de ser armadores e facilitaron os medios
economicos para que os marifeiros merca-
sen as traineras ¢ as xaretas.

A chegada dos barcos a vapor foi
desplazando as traineras para a pesca da
sardifia, ala polos anos 20, nembargantes
continuaron utilizandose para as
tradicionais regatas.

Documentacion: Francisco Calo Lourido; Jesus Giraldez; propia




4 REGATAS DE
TRAINERAS

Se dan unicamente nas poboacions
marifieiras galegas e do Cantabrico

As primeiras regatas de traineras
tiveron a stia orixe nas rivalidades entre
embreacions dos pobos vecifios e de xeito

especial no regreso a porto logo de pescar,
Xa que era necesario chegar axina d subasta,
antes de que o exceso de peixe procedente
doutras traineras baixara os prezos do
mesmo, e incluso non se atopara compra-
dor.

A gran rivalidade e competitividade
entre as tripulacions nas regatas, fixo que
cada vez foran construindose traineras mais
lixeiras co fin de acadar maior velocidade, o

que novamente suscitou gran polémica nas
competicions, chegando a darse o feito de
que Pedrefia competiu en 1944 cunha traine-
rade ;164 KG j. obligando A Federacion Es-
pafiola de Remo a marcar definitivamente
unhas novas medidas e pesos para a com-
peticion que son 0s seguintes:

Eslora. 12m. Manga: 1,17m. Puntal-
popa: 0,75 m. Puntal —proa: 0,75 Peso mini-
mo 200kg.

CARAAERIGTICAG TECNICAS
DAS TRAINERAS DE PEGCA

Eran grandes embarcacions tripula-
das normalmente por 12 remeiros e un pa-
tron pero algunhas chegaron a levar 9 e 10
remos por banda. Ainda que estaban pre-
paradas para izar duas velas misticas, nas
fotos da época é normal que as atopemos
soio coa vela de proa. Pesaban entre 600 e
800 ke.. As mais comuns tifian unha eslora
de entre 9 e 12 metros ¢ unha manga de
1,80 a 2.40 metros. Eran embarcacions rapi-
das, caracteristica imposta polo tipo de
pesca, Xa que o cerco esixe de rapidas ma-
niobras para que o peixe non escape.
Destas embarcacions derivaron nas nosas
costas outras mdis pequenas, a remo ¢ a
vela, adicadas principalmente 6 boliche,
rapeta, etc.
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