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Presentacion

MEMORIA
I ENCONTRO DE EMBARCACIONS TRADICIONAIS
GALICIA 93

O I Encontro de Embarcacions Tradicionais. Galicia 93, celebrouse en Sta. Uxia de Riveira os
dias 9, 10 e 11 de Xullo cumplindo na sua totalidade as actividades previstas no programd.

Coidamos interesante aportar algunhas cifras referidas d participacion e organizacion desta
actividade.

» N de embarcacion ParTCIPANTES: i wezvaiariiasiimi i s i s e mis i oA s v S E SR s 39
‘N° de participantes os que se lle facilitou aloxamento en camping ou hoteis: .................... 143
I O DURLICTPIIIOR TEXUIAES <ot 55 3558 3 S S 19 S RSy 287
‘Promedio de asistentes ds sesions dos cOlOGUIOS: .................cccccoiciiiiiiiiiiiiniiiiiiiniiens 45
‘N°de asistentes totais estimado ds distintas actividades: ..............cc.ccccccoeeeeeeiaaeiiiienenae.. 4.500
‘N°de voluntarios en 20 dreas de OrgaRIZACION .............c.coooveeeeiieeiericieiiiiiiineeieecise s 186
‘Medios de COMURICACTON................ccoivcveiciiiiiiiiiieieecie e TVE Canal Internacinal

TVE GALICIA

G

RIVG

Antena 3 Radio
La Voz de Galicia
El Correo Gallego
A Nosa Terra

‘N°de establecementos de hosteleria participantes na actividade "Comer no Mar" ...........13

Por todo o exposto coidamos que se cumpliron satisfactoriamente os obxectivos previstos neste "l
ENCONTRO", mais ainda se temos en conta que todalas dificultades organizativas solventaronse
satisfactoriamente, mostrando a totalidade dos participantes o desexo de voltar a participar en proximas
edicions.

A resposta de publico os distintos actos foi importante, ainda que coidamos que a cobertura
ofrecida polos medios de comunicacion escritos, agds a realizada por "La Voz de Galicia", non foi a
esperada.

R.1. Confraria da Dorna
Riveira

)
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[l ENCONTRO EMBARCACIONS TRADICIONAIS

MUSEO DO POBO GALEGO

GaLICla 95

Revitalizar e impulsa-la construccion e utihizacion das
embarcacions tradicionais do novoeste peninsulay, e mais es-
pecialmente ds de Galicia, como elementos motivadores de
un piiblico que pasemsiamente e de xeito xeval vive dando
as costas & may, factor comin da vida da mewande parte
dos nosos devancenros.

Dar a coriece-la vaviedade e a viqueza etnogrifica que
cada pobo, cada vilw e cadn familia aporta ¢ mapa marino
da nosa comunidade a través das suas embarcacions,
aparellos, artes, etc.

Potencia-lo recoriecemento a unha comunidade como
a galega que de sempre existin cara 6 may e alén do may
como patria de grandes mariiewos e navegantes.

Amosar ds novas xeracions os conecementos, habilda-
des e invencions dos nosos antergos na sua loita cotid co may
comao elemento sustentador ommipresente no seu quefacer de-
termanando comportamentos e xeitos de vida de sen.

Aglutinar e mostrar ¢ publico os traballos e proxectos
dagquelas asociacions e grupos humanos que dende algin
tempo venen desenvolvendo neste eido da cultura tradicio-
nal galega. Asi como anuncia-la existencia da Federacion
Galega pola Cultura Mavitima, de recente cyeacion.

Exporier alternativas novas de actwidades baseadas no
intevcambio de informacions entre difeventes xeracions, di-

ferentes pobos e diferentes xeitos de comportamento social.

Suscita-ln curiosidade, o comentario ¢ o debate naquelas
persons alleas a este campo cultural tentando de alctualizalas
e sensibilizalas cara un futuro cada vez mdis incerto.

}
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Programa de Actividades

PROGRAMA DE ACTIVIDADES

1. AS EMBARCACIONS

Gamelas, dornas, lancha de relinga, bote poveiro, catraia, drakkar,... estardn amarrados 6 pantaldn
flotante situado & beira da ponte da llla de Toralla; onde poderdn ser visitadas co permiso e acompafamento
das respectivas tripulacions.

Saidas 6 mar: Sdbado, 24 de 17:00 hrs. ds 19:00 hrs.
Domingo, 25 de 11:00 hrs. 4s 13:30 hrs

Faenas de varada na praia: Domingo, 25 ds 13:30 hrs.

2. EXPOSICION

Maquetas, documentos, aparellos, fotografias, proxecciéns de video, artes,... na carpa instalada no
campo de futbol-praia "Xigante".

Horarios: Xoves, 22 de 20:00 hrs. és 22:00 hrs.
Mands de 10:00 hrs. s 14:00 hrs.
Tardes de 16:00 hrs. ds 22:00 hrs.

3. CONFERENCIAS E DEBATES

Venres, 23 4s 17:00 hrs.: "A creba da pesca tradicional"
Por D. Xesus Girdldez Ribero, profesor titular da Escola de Estudios
Empresariais de Lugo, Universidade de Santiago.

Venres, 23 4s 19:00 hrs.: "A industria da conservas de peixe"
Por D. Xodn Carmona Badia, Catedrdtico do Departamento de Historia e
Instituciéns Econémicas da Facultade de Econémicas da Universidade de
Santiago.

Sdbado, 24 4s 19:30 hrs.: Mesa redonda sobre A recuperacién de embarcaciéns tradicionais:
problemas e posibilidades. Intervefien:
D. JesUs Victoria Meizoso, enxefeiro naval da Escola de Enxeferia Naval
de Ferrol.
D. Judn Escolar Calzou, enxefeiro naval.
D. Octdvio Lixa Filgueiras, investigador das embarcaciéns tradicionais en
Portugal. ,
Modera: D. Lino Lema Bouzas, do Museo do Pobo Galego.

4
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4. O CORUXO MARINEIRO

Venres, 23 4s 21:00 hrs.:

Sdbado, 24 4s 11:30 hrs.:

S4bado, 24 4s 12:00 hrs.:

Sdbado, 24 4&s 13:30 hrs.:

5. ACTIVIDADES DEPORTIVAS

S4bado, 24 s 17:30 hrs.:

Domingo, 25 és 17:30 hrs.:

6. ACTIVIDADES INFANTIS

Sdbado, 24 pola mana:

Sabado, 24 4s 11:30 hrs.:

7. ACTO CENTRAL

Programa de actividades

Confeccion e construccién artesanal dun cabo.
Por Ventura Comesafa e Ricardo Acuia.

Marcado na praia e consellos para a confeccién dunha vela coruxeira
Por Ramén Pérez.

O compds artesanal
Por Guillermo Comesana.

Apuntes sobre a pesca tradicional en Coruxo.
Por Ventura Comesana.

Exhibicién de regata de bateis e traifias.
A cargo do "Clube de Remo de Coruxo".

"XXIV Volta a Toralla en Gamela Coruxeira".

Nenos e xoves poderdn visitar e subir a bordo das embarcaciéns.
Co permiso e acompanamento das respectivas tripulaciéns.
Proxecto diddactico da gamela coruxeira.

Editado polo grupo etnogréfico "A Buxaina" e dirixido a nenos de entre
10 e 15 anos de idade.

Sabado, 24 de 12:30 hrs. a 13:30 hrs.: Recepcién de autoridades e medios de comunicacién.

Visitas as embarcaciéns.

Talleres artesanais.

5
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Programa de Actividades

8. PUBLICACIONS:

Venres, 23 as 18:30vhrs. Presentacién da publicacién:
"l Encontro de Embarcaciéns Tradicionais.Galicia 95", editada polo

Etnogrdfico "A Buxaina" - CRACC

Presentacién da:
Guia gastronémica "Comer do Mar". I| Edicién.

9. PROGRAMACION CULTURAL

Xoves, 22 as 23:00 hrs.: Cinema de Veran.
Coa proxeccién do film "Mar Abierto" (1945) do director Ramén Torrado.

Venres, 23 as 23:00 hrs.: Noite de San Xodn.

Coa tradicional fogueira, sardifas, pan, vifo e as actuaciéns de:

-Grupo Tradicional "Millaradas" (Vigo)
- Agrup. Musical de Taboadelo (Pontecaldelas)
- A.Fl. "Berce" (Ferrol)

Sdbado, 24 4s 23:00 hrs.: Noite de folclore.

Actuaran:

- Grupo de bailes tradicionais "A Buxaina"
- Grupo Folk "Tarxa" (Castrelos-Vigo)
- "Xistra de Coruxo" (MUsica Popular Galega)

Domingo, 25 as 12:30 hrs.: Concerto Musical.
A cargo da Agrupacién Musical "Atlantida" (Matamaé-Vigo)

Il ENCONTRO DE EMBARCACIONS TRADICIONAIS.GALICIA 95



As Asociacions

Club de Remo Robaleira

CLUB DE REMO ROBALEIRA

O Club de Remo Robaleira dende que escomenzou
a sGa andaina no ano 1989, fixou coma obxedtivo a volta
aos valores fradicionais do noso mundo marifeiro, actuan-
do no eido deportivo do Remo tradicional de Banco Fixo
coma Entidade prestataria de servicios deportivos de base
entre a xuventude. Agora na actualidade. con parte deses
obxectivos cumpridos gracias aos bos resultados
colleitados, o apoio social conquerido por
parte da colectividade da Guarda, asi como
o gran capital human de que dispomos e,
o momento para levar a cabo a recupe-
racion e a revalorizacién do noso patri-
monio maritimo seriamente danado e
carente de difusion, debido fundamen-
talmente a que o seu Unico medio de
transmision é oral.

E, precisamente o risco da rofura desa
correa de transmisién oral tanto cultural coma
técnica que caracteriza o noso marineiro o que nos levou a
formalizar dentro do Club de Remo Robaleira unha Sec-
cion Etnogrdfica, integrada na Federacién Galega Pola
Cultura Maritima, dirixida esencialmente ao aspecto dind-

mico de recuperacion das embarcaciéns tradicionais, isto
é: proveitamento do gran nimero de rapazes e raparigas
adscritos o Club e as persoas da terceira idade que colabo-
ran con nbs, e que son os Ultimos marifeiros guardeses en
navegar a vela en gamela, animacién socio - cultural entre
distintas xeracions.

A seccién Etnografica do Club de Remo
Robaleira conta nestes intres para levar a
cabo a devandita laboura con dias
gamelas guardesas, asi coma diverso ma-
terial auxiliar e de seguridade para a
préctica de Escola de Vela Tradicional.
Tendo coma proxecto a curto prazo a
construccién dunha embarcacion lixeira
coma o Caroucho do Rie Mino, e a mais
longo prazo a construccion dun Volanteiro.

Ademais nas instalaciéns deportivas preten-
demos levar a cabo o que serd a Sede Social da Entidade,
que constard de arquivo, biblioteca, e sala de xuntas que
servird de lugar de encontro para as adtividades de anima-
cién levadas a cabo.

A Xunta Directiva

MARISCOS COMESANA s.L.

Especialistas en percebe de Galicia
Exportacion de mariscos galegos

Teléfonos: (986) 36 73 73 - 36 66 77
(908) 6882 88 -98 58 44
Fax: (986) 36 66 77

Camino do Salgueiral, 9
NIGRAN - Pontevedra

1
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As Asociacions

Movemento Ecoloxista "Londras”

A ECOLOXIA E AS EMBARCACIONS TRADICIONAIS

Agora estamos nos Ultimos pasos do século XX; se
miramos tempo airés, ollamos és homes ansiosos por avan-
zar teconoldxicamente, a téecnica é adorada por tédolos
pobos que se precian de "civilizados" e, consecuentemente,
a natureza estd sufrindo os males de contaminacion e de-
gradacion. Tédolos dias extinguense especies animais e
vexetais nas selvas e nos mares: ademais, nés mesmos
somos "carne de candn” das choivas dcidas, dos cambios
climaticos, que se traducen en cancros e outras
enfermidades..

2Acaso somos ‘civilizados" provocando a
desertizacién, a explotacion do Terceiro Mundo, ou a
dexeneracion, -sen ir mdis lonxe. das rias galegas? Opino
que o noso grado de civilizacién é moi pobre, se nos falta o
debido respefo e amor és demadis seres.

E no interior diste caos ecoléxico que estamos vivindo,
xurde para min un foco de esperanza; paralelamente ds
actitudes autodestructivas da maioria das persoas diste vi-
cioso sistema, xurden minorias que optan por actitudes mais
responsables, anque non sempre & fécil safrse da gran
manada.

Estas adtitudes das que vos falo son sinxelas, pero 6
mesmo tempo custan esforzo nista sociedade tecnoécrata e
burocratizada. Ainda asf non hai quen pare experiencias
de autosuficiencia, autoxestion, reciclaxe, reutilizacién, re-
duccidn de consumo e uso de enerxias limpas como a solar
ou a edlica.

Eiqui era ata onde queria chegar. Iste & o tema que
me foi encomendade para istes encontros sobre cultura
maritima.

A enerxia que ten o vento xa foi empregada dende
hai miles de anos, de feito hai un grabado dun barco ou
nave andando en vela que data do 8.000 a.C. en Exipto.

A familia
Laborda

de Taragofia
a bordo dun
galeon nun
dia de festa

Os antigos marineiros cando conseguiron coller un
vento nun pano e con Eolo navegar lixeiros a distintos rum-
bos (dende aquela singradura que se esqueceu na noite
dos tempos), descobriron ademdis outra cousa: "o Unico
que non & posible & o que non se sofa; s6 existe o que se
imaxina".

Creo que se intentamos sofar moi despertos e moi
a fondo, seremos capaces de resolver os problemas da
fame, da guerra e da contaminacién. Concretamente no
problema da contaminacién das nosas costas, hai que dicir
que sobran verquidos e que apenas hai depuradoras; so-
bra ruido e non somos capaces de atopar o silencio.

A todo isto, un pouco de esperanza ainda queda
nalgins corazéns que voltan camifando amodo & natureza.

A xente que camina coa ilusién dun mundo mais
feliz, pretende para-lo despilfarro e compartir os seus
proxectos con amantes da natureza. E cdseque me afrevo a
afirmar que a promocién das embarcaciéns tradicionais a
remo ou vela, forma parte dun plan para aumentar













As Asociacions

Asociacién de Amigos da Dorna Meca

Calquera das solicitudes correspondentes ténense A AA.D.M. informard e fard cumplir as normas de
que facer @ A.A.D.M. por ser esta a entidade responsable  seguridade e hixiene obrigatorias predispostas pola
do seu mantemento e uso, proporcionando a tripulacién  autoridade maritima correspondente.
necesaria para o goberno, ensino, ou précticas de navega-

cién que serdn gratuitas, salvo adtividades que comporta- A A.A.D.M. adica a recosntruccion da dorna xeiteira
ran algin gasto econémico, caso que seria estudado por  meca como homenaxe a toédolos marifeiros e artesans que
dita entidade e exposto 6s interesados. fixeron posible a sGa existencia pasado e presente.

Manolo Parada

A CARON DA LAREIRA

"Cando habia novtadas, as dornas quedaban sempre na Barrosa o en Raeiros. As mudleves da casa ibamos a pé busca-lo
peixe, e de paso levabamos na cabesa alpin apavello atado. Se evan pezas do xeito, levabamos unha entve duas e tiamos que
i unba a carvon da outva, € st 0 camino estreitaba, unha dinate ¢ a outva detvas.

Dende O Grove (San Martifio) ata Racivos hai uns cinco k. Saiawos da casa ds catvo on as cinco da manan pava
chegar ald ds seis ou sete. Se habia pouco peixe ¢ non pagaba a pena v vende-las savdinas, salaban-se ¢ quedabamos ali a ata-
lo aparello. As pezas estaban tendidas todo o longo da praia ¢ thamos repasando a pé as averias que tina o aparello. Despois ds
dose, comiamos unha sardinas asadas; e se non habia pan, poniawmo-lo peixe nunha cortisa daguelas que botaba a bovda, dos
bourelos e pabieivos que rompian, lavadivios do mar.

As brasas fasian-se tamén dos mesmos cachos de cortisa ¢ algin jarabullo, porgue no monte apenas habia leia, pois
dagquela era moi buscada ¢ aproveitada.

Para leva-lo peixe ao Grove, tina que ser na cabesa,nas sestas ¢ mats nas patelas, entve winas irmans amais en. Mei pa
¢ mais tto Pagquito O Carrosio”, que eva quen andaba sewmpre con papd o may;, levibano 6 lombo, e se non, cargaban unha pesa
do xeito entve os dous, pava atar.

O cheqar a casa, cles iban dori;, ¢ nos, vende-lo peixe. Cando se andaba d rapeta, tAMEN eva @ MESIA [aena, soio qice
non habia tanto que atar, pevo se tomaban lenquados ¢ vatas, pesaban mais que calqueva outvo peixe. Os felpudinos aqueles da
Barrosa, tratanse mellor

Eu non iba tantas veces povgue eva a wudis nova de minias irimdns, pevo elas tinan que ir a diarvio.

A nosa dorna, que lle chamaban a "Espasia" botaba na Barrosa unha semana ou diias, ¢ coma a nosa, habia moitas. Se
andaban ¢ xetto polo mar de Salvora, xa vendian no mar e dovinian a bordo.

A tio Paquito gustaballe moito pescar a lina, aproveita calquera tempo morto pava face-lo, metnres estaban lavgos oon
[ondeados espevando o lanse do dia; angu
houbera moito peixe, ¢l sequia pescando igual, pevo eso si, despois limpaba o peixe ben limpisio, laniabao e colgabao a secar mot
curiosine ¢ ben posto, fanecas, corypros, raias, quenllas ¢ todo o que houbera.

Cando evamos nenos, na casa, comamo-la caldeivada todos nunba fonte, ¢ coma nos case toda-las famalias de xente
mariieira. Habia vajillas moi bonitas na casa, que xa evan de mina aboa, pevo soio se usaban parva os dia sinalados, como evan
bodas, bautizos, dias de festa on cando habia almin invitado, pois habia que coidalas moito; se se estragaban non se podia
comprar outras. Pava as bodas pedianse madis pezas a outra xente que as tivera, ¢ tamen se prestaban no caso contvario. As
tartetvas ¢ potas pava fase-los cosidos, pedianselle a almin avmador, porque as tisian grandes, de faser as caldeivadas a bordo."

Ast evan as cousas nagquel tempo, comentaba wmia nat a cavon da lavciva unha noite de Santos, sendo en rapaz ¢ non
habia TV, Estabamos falando dos anos 45-50. De vez en cando comentan-se estas anécdotas actualmente en veunions [amilia-
res, pevo cando a TV estd desligada.

A "Espana’ fora a dorna de men abi Costa, de doce cuartas, do tipo xeiteiva pequena, meca, de proa lanzada, pinchona
¢ moi ben ensillada, que en ainda lembro da minia nenez, a finats dos cincuenta. Logo vendeuse-lle a Lourenzo "O Tiadoro";
nela andivo d vapeta até comezos dos sesenta; despois desfixo-se na praia de Pevalto. Hoxe a dorna, naturalmente, xa non
existe, pero a praia tampouco: [0i atuida por unhas M. de tevra ¢ escombyos, pevo ali debaixo ainda estan as sias areas con
peqadas de dornas, de cultura e de historia.

Manolo Parada
Asociacion de Awminos da Dorna Meca
O Grove 1994
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Grupo de Investigacién Etnogrdfica "Mascato"

GALEONS DE AROUSA

"Fuxe o din encol das dgoas
nas velas do galeon

que leva a estrela da tavde
na punta do botalon"

"Outa mar". L. Amado Carbadllo.

O galeon tal e como se cofeceu na Ria de Arousa
na primeira metade do século XX, era unha embarcacién
adicada ao transporte dos mais diversos materiais e cunha
caracteristicas axeitadas & devandita funcinalidade: pan-
zudos de proa; con moita manga;

salga a cargar e descargar barro, tella, e peixe, ou varar
nas propias prais para recibir aos carros do pais cargados
con puntais de pineiro. Este era o tipo de galeén cotian nas
abras de Rianxo, Taragofa, Isorna, Vilanova, A Pobra, A
llla, Cambados, Vilagarcia, O Grove, Ribeira, Palmeira,
Bodion, Dena e Vilalonga. Non obstante existia outro tipo
de galedn na Ria, concretamente no porto fluvial de
Pontecesures. As sUas caracteristicas, menos evoluciona-
das segundo Staffan Mérling, se diferenciaban en que a
popa era recta e mais estreita que a proa e armaba vela de
relinga, axudada ds veces por un pequeno foque.
A adaptacion ao medio, condicionou a variedade

cuberta ocupada en gran parte pola
adega; popa redonda. A pesar do as-
pecto robusto, eran moi manexabeis, coa
sUa fasquia marifeira de proa levemen-
te lanzada, armados co aparello de ba-
landro (mastro indinado cara a popa, en
lembranza do antigo aparello de relinga,
botalén e percha; velas de foque, trin-
quete e cangrexa) e os catro grandes re-
mos que suplian a falta de vento. A par-
tir dos anos corenta comezaron a insta-
larse motores de explosién de ata 60 CV,
conservando, poren, o aparello.

Proba da docilidade do barco era
a sUa cativa tripulacién: un patrén e dous
marifeiros. E para facer a embarcacion
axustada és condiciéns dunha ria
enguedellada, inzada de recursos e cen-
tros de produccion (telleiras, fabricas de
conserva e salgazén, serradoiros, rique-
za madeireirg, barro,...) nunha beiramar
abundante en praias, esteiros e con a
penas dous ou tres porfos dignos de tal
nome, calaban pouco, tifan unha obra
viva moi plana, e un leme con ddas
posicions, unha méis baixa que a quilla
e outra ao mesmo nivel, de modo que
onde houber pouca auga, podelo levan-
tar ao berro de "timén arriba". Deste xeito
podian amarrar nos pequenos
embarcadoiros das telleiras e fabricas de

A silueta dun Galeon frente u loxa. Anos 30
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As Asociacions

Grupo de Investigacién Etnogrdafica "Mascato'

de tamanos e medidas, a diversidade de aparellos, e a
versatilidade de funcions: asi, os pequenos galedns que
transportaban o barro das encaixonadas, que protexian as
minas escavadas en plena ria, aos pequenos mercantes de
cabotaxe ancorados fronte A Toxa, ou os que carrexaban
argazo a pequenas distancias, xeralmente non superaban
os 10 metros de eslora, aparellaban un pao e decote care-
cian de botalén e foque. Os mais comUns, que facian rotas
no interior da Ria, armaban de balandro con un mastro e
unha superficie veleira entre 150 e 190 M2, tifan arredor
de 13 metros de eslora, catro de manga, 1,50 de puntal, e
andarian polas 15 foneladas de rexistro bruto. E con as
condiciéns devanditas, podian navegar a unha velocidade
superior a 6 nés. Non obstante, para singraduras fora da
Ria, levando tella a Marin; carrexando madeira de
Camarifas; comprando peixe a flote dende Muros ata
Leixoes, empregdronse galedns ben cumpridos: mdis de
20 mts. de eslora, dous paos, botavara nas cangrexas, 30
TRB de desprazamento e tripulacién de catro ou cinco
homes.

Compre, non obstante, distinguilos dos sinalados
como "balandros’ nos Rexistros de buques das Comandan-
cias, onde a cotio se confunde os galedns coa denomina-
cion do aparello que armaban. Os "balandros’, de estruc-
tura e aparello que poderiamos chamar internacional, eran
mais grandes, tinan xeralmente dous paos perpendicula-
res 4 cuberta e se diferenciaban na ciada vertical da roda e
o desefo da popa, semellante & cofecida por "rabo de
galo'. E diremos tamén que a confusién chegaba aos
peiraos, posto que de cotio tras

botaban as veces oito dias no peirao para cargar, ou, se
subian ata Pontecesures, esperaban durante dias ancorados
en Catoira a que remitise a correntada do Ulla, crecido
polas choivas...

Os galedns construianse con madeira de carballo e
pineiro do pafs nas diversas carpinterias de ribeira da
beiramar arousd, sobre todo en lsorna, Ponte Beluso e
Noalla, ben por carpinteiros da zona, ben por outros que
se desprazaban ali por tempadas e chantaban os alboios
nas praias. Entre estes distinguianse os da parte de Noia e
O Freixo, onde, malia tratarse dunha embarcacién presen-
te na Ria de Arousa mais que en ninguhna outra, se fixeron
a mairia dos galeons.

A figura do galedn na Arousa foi familiar ate a dé-
cada dos sesenta, na que comezaron a desaparecer acele-
radamente polo desenvolvemento das comunicacions por
terra e a competencia dos camions. Ata ese intre, a sla
presencia foi masiva, derivada das especiais condicion
maritimas, das dificultades do transporte terrestre e, como
dicia no ano 1923 o Conde Santibafez del Rio no xornal
vigués "Galicia", por ser o galeén "el vehiculo de comercio
mas modesto que navega'. Baste dicer que hai 45 anos,
ainda quedaban en Vilalonga arredor de medio centenar.

Dionisio Pereira

as denominaciéns de "balan-
dros’, "lanchas" e "botes" de car-
ga, agachdbase a inconfundi-
ble silueta dos galedns.

Outra das carateristicas
distes, era a presencia do ran-
cho dos tripulantes a proa e da
camara do patrén a popa. Res-
pondian & necesidade dun es-
pacio para o descanso, xa que
as singraduras adoitaban ser
delongadas: os galedns de
Vilanova que compraban o
peixe a flote, botaban polo
menos tres dias no mar, e os
que fan ate Leixoes tardaban
unha semana en retornar a
porto; os de Vilalonga que le-
vaban o barro a Vilagarcia,

Reconstruceron do "Jandro™
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As Asociacions

Grupo de Investigacién Etnogréfica "Mascato"

O GRUPO DE INVESTIGACION ETNOGRAFICA "MASCATO" domiciliado en Cambados,
ten prevista a vecuperacion do "Jandyo", dervadeiro galedn que transporton mateviais de construccion a
Il de Avousa. Construido en Isovna (Rianxo) en 1953, rematon a sua actividade hai un par de anos
como auxilinr de batea e foi localizado polo Grupo en Outubro de 1994, varado nun vecuncho do porto
Novte da Illa. Dende aquela, e cun presuposto inicial de seis millons de pesetas, se acometeron os primeiros
traballos no estaleivo HIJOS DE . GARRIDO DE O Grove, contando cunha axuda da Consellevin de
Pesca e diversas apmacwm de firmas comerciais da zona. Ao din de hoxe, coa tevceira pavte do presuposto
cuberta e con matovia dos mateviais adqumdm estd moi avanzada a estructuva do casco e os elementos da
avboladuya listos para a sia preparacion. Non obstante, precisamos a chegada de novas axudas para levar
0 proxecto a bo porto.

A vecuperacion do barco enmarcase na vehabilitacion, nun futuro proximo, dunha das moitas telleiras
da Enseada do Umia e O Grove, pava Museo Etnografico das actividades vencelladas ao bavvo, actividades
nas que a presencia do galerm fou indispensable. Tentamos, pois, que a vecuperacion do galeon sygnafique un

arorrasleanin Frmasee a0 Foaacosmiacann o wonalnstearianda hﬂMM}nMJﬂ pfmnnﬂmrhma f;ﬂ h’!fhﬂfM """ nasas.

na semdn adicada a "Actualidade das Embarcaciéns
Tradicionais”, celebrada na Casa da Cultura do 56 11 de
Nadal de 1994.

O resto do custe foi solicitado 6 Concello de Ogrobe

O uso desta dorna, é de cardacter piblico, posto que
forma parte do patrimonio cultural, e histérico de Ogrobe.

A aprendizaxe e manexo, asi como estudo de todo o
relacionado coa dorna e o seu mundo, son os fins para os
que foi construida. Asi como a sUa participacion en
concentracions navais ou calquer acto de caracter cultural
ou festivo para o que sexa solicitada, en Ogrobe ou fora
del, representando a nosa vila.

\VCIONS TRADICTONAIS.GALICIA 95

Facian recaladas de sete a quince dias no verdn
ian a compania cando faenaban lonxe, encargandose unl
delas de ir e vir 4 venda, cambiar aparellos para repone
traer ou levar roupa para muda dos tripulantes, asi con
suministro de viveres, etc.

'Cincoenta e dUas viradas temos feito dende Fister
a Vigo, para ir a venda con vento Sur fresco pola pre
navegando un dia e mais noite e media’, tenme contar
un marineiro, como anécdota.

Pero a dorna xeiteira meca desapareceu; e con elc
mais recente historia marineira do noso litoral, porque e
dorna faciase en Ogrobe tamén para Cambados, Illa
Arousa, Vilaxoan, A Pobra do Caraminal, Padron e dem:e
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Perspectivas historicas e actualidade das embarcacions fradicionais

Galicia y sus embarcaciones tradicionales

mos sociales, que establecian las normas para
la convivencia y encaminaban las actitudes de
autodefensa de la modalidad de vida, confirma-
ban la visién de la tradicién propia como bien
fundamentada y correcta.Problabemente ha sido,
en parte, a causa de este fipo de procesos que
Galicia ha desarrollado una extraordinaria va-
riedad de tipos y hechuras de embarcaciones tra-
dicionales.

ONTTHOIW NVAAVLS (0L04d

Clases de embarcaciones en Galicia
en periodo 1870 - 1920

Tipica de la costa Cantébrica de Galicia

era el_barlote, que se parecia a las antiguas Contrastes en Betunzos. Al fondo, la tipica lancha de las
boniteras vizcainas. A pesar de ser bastante pequeno, lle- Rias Altas, distinguida por su roda convexa. En el prrimer
vaba a veces dos palos. Con esto se conseguia que queda- plano, la proa de una trainera cdntabra

ra bastante bajo el centro de una aceptable superficie vélica.

Al Oeste de Ortegal dominaba la lancha de las Rias
Altas. Teniendo la roda y el codaste convexos su hechura  se impuso la vela latina en las xeiteiras y el aparejo de
recordaba los barcos antiguos de la Bretafa francesa, alos  cangreja en los trincados.
que también se semejaba en sus proporciones. Esta lancha Desde A Corufa hacia el Suroeste, las embarcacio-
existia como xeiteira y frainén para fines de pesca, y ensus  nes eran de un estilo y unas proporciones, que en el perio-
versiones mayores de gabarra, gabarrén y trincado era para  do aquf aludido se notaban diferentes. Aqui, la embarca-
el transporte de mercancias. También el pequefio botey el cion mds representativa era la lancha de relinga. Su deno-
chalupe eran del mismo modelo, pero tenian la popa pla-  minacién quizas se debe al hecho de que continuara apa
na. Todas estas embarcaciones de las Rias Altas llevaban  rejando vela de relinga, hasta la desaparicion de este fipo
vela de relinga, pero a partir de los comienzos de este siglo  de lancha en los primeros afios de la década de los 1960.
La lancha de relinga, también, pes-
caba al xeito, pero en comparacion
con su homénoga de las Rias Altas
era mas ancha, mas manguda, y
la roda y el codaste eran redilineas,
aunque lanzadas. Tenian gran
prestigio las lanchas de relinga en
Fisterra, de Caldebarcos, de Mu-
ros, de O Freixo y de Rianxo. El tipo
se usaba masivamente hasta Vigo,
y las lanchas volanteiras de Baiona
y A Guarda eran parecidas.

A causa de la falta de puertos
abrigados, habia que subir las lan-
chas a tierra en invierno, pero en
los ocasionales dias buenos se con-

_ : '*&%&”&“ tinuaba pescando con botes
Varada debajo de la aldea de San Martisio en 1965 lu lancha de tramalleiros, boteiras y bucetas.
relinga GITANILLA exhibia las excelentes lineas, que trece Todas estas eran versiones mas
arios antes le dieron sus constructores en Caldebarcos. Detrds pequenas de la lancha de relinga y
de ella, una buceta. llevaban la misma vela trapezoidal

1l
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Galicia y sus embarcaciones tradicionales

que ella.
Por otro lado, construida mas grande de lo normal y desti-

nada  a carga, la lancha de relinga di6 lugar al galeén.
El galeén atracaba en cualquier playa abrigada o estuario
con la marea alta, y cuando bajaba la marea, dejaba su
cargamento y recibia ofro nuevo.

En el medio de la zona de empleo de la lancha de
relinga y sus derivados existe, inexplicablemente, una em-
barcacién, cuya estructura es totalmente diferente. Es la
dorna. Su armazén principal no es una serie de cuadernas
sino el mismo forro, compuesto de cinco pares de tablas
fijadas unas a las ofras con los borde superpuestos
(tingladillo). Por dentro lleva refuerzos llamados maderos.
La presencia, al parecer desde la baja Edad Media, de la
dorna en la costa gallega es atipica y representa un fasci-
nante enigma.

En todo nuestro litoral encontramos la chalana y, en
la parte Suroeste, también la gamela. Aquella es de proay
popa, mientras la gamela da la impresién de ser "de dos
popas'. Ambas son manifestaciones de una tradicién de
embarcaciones de fondo plano muy extendida en la Euro-
pa aflantica meridional. A pesar de este fondo plano, la
gamela desarrola unas sorprendentes cualidades veleras.

Cuando se iza la vela en una embarcacién tradicio-
nal gallega, esta da prueba de su caradter de creacion inte-
ligente. Parece que la misma embarcacion se hace cargo

Los botes de la
Ria de Ferrol

no son como los
botes antiguos

de las Rias Altas.
Parecen incorporar
elementos de los
Sfaluchos, que los
Jomentadores
catalanes
introdujeron

en Mugardos.

Al menos la vela
latina es

un injerto
mediterraneo

en la cultura
mariniera gallega.

Foto: Sttafan Morling,
en el muelle de
Manirios, 1965.

de la situacién, ludendo una inherente racionalidad. La vela
de relinga da la impresién de levantar el barco, y este co-
bra velocidad cual un caballo, al que el jinete mete las es-
puelas. La embarcacion se demuestra ser un sistema inte-
gro, en el que todos los componentes funcionan al uniso-
no. Estos resultados los han conseguido, a veces con pocos
medios pero siempre con notable inteligencia, generacio-
nes tras generaciones de marineros y carpinteros de ribera
gallegos.

En estos momentos, en que el sector pesquero ga-
llego de altura se siente amenazado, es positivo que mani-
festemos tener una cultura y tradicién marineras tan arrai-
gadas como las de cualquier de los paises, que quieren
ejercer presiones sobre Galicia. Una prueba de esta esen-
cia marinera galaica es la rica variedad de embarcaciones
tradicionales de nuestras costas.

Staffan Mérling

‘Licenciado en antropologia cultural por
la Universidad de Lud, Suecia.
‘Profesor civil de la Escuela Naval Militar.
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GAMELAS E BARCOS DO MINO

BERCE E ESCOLA DE MARINEIROS

No patrimonio maritimo de Galicia, as embarcacions
artesanais de A Guarda e do Mifo galego - portugués ocu-
pan un lugar sumamente importante polo seu potencial
etnoantropoléxico que ainda permanece en vixencia. As
pequenas calas e enseadas do litoral foron, dende antigo,
ninales de pescadores en fraxiles barcas con artes
rudimentares.

Moitas delas xa navegan polos mares da lembranza.
Os vellos marineiros falannos dos desaparecidos
volanteiros e molleiros como de algo lexendario, pintados
de negro, de amurada alta, lanzados de proa e anchos de
manga, con estampas de rodaballos. Pesados barcos de
altura que traballaban & volanta saindo do porto guardeés.
Arte que é o mesmo co mollo, polo que volanteiros e
molleiros soio se diferenciaban polo seu tamano, tendo
éstes a mitade de eslora dos volanteiros que rexistraban de
6 a 10 toneladas.

As orixes destes volanteiros, semellantes és lanchéns
da Pévoa de Varzim, son confusas. Unha primeira refenda
atopdmola nunha tradicién do ano 1500, cando un
volanteiro trouxo a terra un Cristo que atopara no mar,
naquela queima de imaxes perante a reforma anglicana.
Levaban sete remos por unha banda e seis pola outra, ou
ben catro e tres, sempre impares, xa que o patrén gober-
naba a popa con outro chamado pica.Nun remo mdis
pequeno deixdbanlle remar 6 ventureiro, un rapaz que
comezaba a sta aprendizaxe entre os 7 e 14 anos. O estri-
bor chamdbase cuxia e babor era a forqueta. Os volanteiros
levaban tilla. Cando izaban a vela pendurante, de pico,
dician que fan @ marear a vela polos seus mares onde
largaban a casea, pondo nas boias un ramo de loureiro
coa correspondente marca que sinalaba a que familia
perfencia a rede. Con sinxelo grafismo, un vello mestre
carpinteiro dicia: " O facer un barco é como unha fornada
de pan. Vai pro forno e logo sai como sai'.

A gamela guardesa

A diferencia das sUas irmas das rias, a gamela da
Guarda é unha embarcaciéon de mar aberto. Por iso son
mais macizas, lentas e fortes como si fosen os bois do mar.
Correspéndense coas portuguesas, dende Caminha ata
Ancora, a onde as levaron os guardeses, chegando fai anos
a Pévoa de Varzim. Céidase que foi na Guarda onde

X

primeiro se construiron e bautizaron co nome de gamela
(cunco doméstico), a cal os portugueses chaman masseira,
pola sUa semellanza cunha artesa. As stas orixes pérdense
no tempo. Na sla construccién esté a fermosa artesania
dos carpinteiros de ribeira. B6 ollo para saber elexir pineiros,
carballos, castifeiros axeitados ds formas do barco; labor
que xa comeza na fraga. De pais a fillos vifian os segredos
destes requintados artesans.

O feitio dunha gamela era un pouco a ollo, cubrindo
o plan con dlas tdboas por banda, entre as festeiras de
proa e popa. Traballaban tabléns de tres centimetros de
grosor, coa enxola, a machada, a garlopa e un gran cantil
de ensamblar, que precisaba de dous homes que tirasen
del, cada un para o seu lado. As dimensiéns mdaximas das
gamelas acadan 5,20 m. de eslora, 2,30 de manga e 0,80
de puntal, tendo sobre 1,90 toneladas de arqueo.

Levan tres bancadas: da popa, do meo e
pousamastro; para o mastro que descansa nunha taboina,a
pia, con tres furos, de proa, meo e ré, para as inclinaciéns
que os ventos ordenen no pau. O remo consta de pala,
centro e guién, cun tarcoo doble con dous furos para o
tolete e asi poder remar para adiante ou para atrés. Levan
un fimén de perto de 2 metros de alto que tamén fai de
orza. A vela mdis airosa que sae das mans do veleiro e a
chamada "ala de pardela”. Os compartimentos da gamela
son o caixdn, no que van a cesta, palangres, compds, co-
mida, efc. e que se cubria con medio timén. O entaguo
para achicar a auga, e a cadeira, onde van as redes, que
largan pola proa, roldndoas no palé.

A gamela é unha valente embarcacion de mar,
bailloteando as sGas catro proas coas ondas. En vela
chegaban arriba de Vigo, a perto da Pévoa ou nesas
singraduras cara o Oeste, os seus catro tablons aupados
polos abismos do profundo; puntinos negros que apare-
cen e desaparecen na lonxania ata perderse de vista.

As embarcacions do Mino
galego - portugués

A xangada é unha das mdis primitivas maneiras de nave-
gar. Rio abaixo vinan aqueles xangadeiros empoleirados
nas toradas de pifeiro, un a proa e outro a popa, é mando
do patrén. Baixaban dende As Neves a Camposancos, rumo
dos aserradeiros. As suas voces ecoaban no rio: [Baixa
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xangadal Ademais das armadias de troncos, baixabanas
as de "castillos" feitos de tabléns, navegando todo castillo
"enxangado” con pinos novos amarrados por vergas. O son
da corrente, afincados no croque, a vara rematada con
punta de ferrén e gancho. iXangadeirood!

Xa fai anos que desapareceron aquelas barcas
carqueiras de alto porte, que andaban o sal, a farifia e
incluso transportaban carruaxes e gado. Pola década dos
sesenta tamén desapareceron as barcas de madeira, que
izaban unha gran vela cuadrada ou eran remolcadas por
barcos polos carreiros de sirga, penosamente axudadas
polos tripulantes con longas varas que afincaban contra o
peito, apuntaldndoas contra o fondo do rio e camifando 6
longo de toda a cuberta en sentido contrario 6 rumo da
barcaza. Tinan 22 mefros de eslora; 6,50 de manga e un
puntal baixo, de 1,20 para facilitar a carga das toneladas.
Oseu cabotaxe era de Camposancos a Salvaterra e
tornaviaxe, recollendo os troncos que os carros deposita-
ban na ribeira.

Os barcos de tingladillo

Son barcas tradicionais cuxo nUmero vai en aumento, de-
bido és bos precios que acadan as especies que pescan;
meixéns, lampreas, sables, salméns, robalizas, etc. Nas
dlas marxes daselle o ambiguo nome de barco,
chamandolle tamén os portugueses carocho. Tefien unha
eslora sobre os 6 metros, 1,60 de manga e 0,50 de puntal,
desprazando sobre unha tonelada. Tratase dunha reliquia
da arquitectura naval, pertencente a antiga familia nérdica
do casco de tingladillo, formado por tres fieiras de taboas
que montan unhas sobre a soutras, a partir da primeira
peza do fondo ou lastre.

Podemos denominalas "a frota negra", por ir pinta-
das de negro, recendosos a pixe e breu, e a sta vela tamén
oscura e dependurada, de pendén. As veces levan timén, o
leme, pero xeranglmente van gobernadas cun remo a popa,
na cuafa, que favorece o atraque na ribeira e nos arinos,
onde abican coa sua proa lanzada, facilitando a entrada e
saida do pescador. A falta de trapo levantan a cuberta ou
canizo, taburno de proa e con esa triangular vela de madeira
navegan vento en popa. Cando vai un soio remador, éste
rema de costas a direccién do barco, cruzando os remos,
correspondendo o esquerdo a man dereita e viceversa. Se
van dous remadores, o remo dianteiro "'manda’, mantendo
o rumo, limitédndose o traseiro a obedecer as ordes.

Cada barco leva unha longa vara con punta de fe-
rro, que sirve de amarradeiro, vara que tamén se usa para
impulsala embarcacién e lembra os mais antergos siste-
mas de navegar, inmediatamente anteriores @ aparicién
do remo. O nUmero de tripulantes vai de acordo coas artes
que empregan, alcharife, trasmallo, lampredeira, varga de
solla, etc. Pasan silandeiros, a remo ou a vela. Apenas
pousalos na auga, éstes barcos son os que mellor se adap-
tan 6 Mifo, esguias e lanzales embarcaciéns de duas proas,
de ,oita eslora para tan pouca manga e de inconfundible
faisca de lGa en minguante.

Eliseo Alonso

Nota.- Para unha maior informacién sobre estas
embarcaciéns artesanais poden consultarse os libros do autor:
Gamelas y marineros Pescadores del Rio Mijaasi como
comunicacions en congresos.
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O ALCHARIFE: UNHA MODALIDADE TRADICIONAL
DE PESCA COOPERATIVA

O sable, unha especie de sardifa con
mais de dous kilos de peso, arribaba ciscado
ou en bandada, cada ano e ao longo de
varios meses, a foz do Mifio. Pola cantidade
de peixe declarado nas estadisticas oficiales
de pesca da primeira mitade do século XX,
e tendo en conta soio o peixe capturado,
pédese estimar que o banco de sables deste
rio terfa anualmente unha poboacién de
varios centos de exemplares.

Ainda que é parente da sardina,
tamén o é do salmén con quen comparte o
instinto de desovar - e polo tanto nacer- nas
augar doces do curso medio e alto de rios
como o Mifio. Sin embargo, mais que a bioloxia deste peixe
o que eiqui interesa lembrar é a constancia documentada
de frezas de sable por riba da cidade de Ourense. De ser
certo este dato, a construccion de presas e a contamina-
cién das augas, deberon ser os principales responsables
do quebranto definitivo dos seus ciclos vitales e, polo tanto,
da desaparicién, ao menos desde o punto de vista produc-
tivo, deste banco de peixe ald polos derradeiros anos da
década dos cincuenta e comezos dos sesenta. Con él des-
apareceria non soio a tecnoloxia usada pra o seu
aproveitamento fluvial, senén tamén toda unha cultura das
ceifas que regulaba os ciclos anuales de vida e o traballo
de centos de familias do Baixo Mifo.

As razéns polas que eiqui se fala do sable, un peixe
agora apenas comercializado no lugar, non son, nin moito
menos, ecoléxicas, bioldxicas, econdmicas ou politicas que
seguramente serian mellor argumentadas por especialis-
tas nestas materias. O sable e as circunstancias da sta
desaparicion interesan aqui soio pra pér de manifesto o
feito de que este peixe foi un dia o principal producto do
sustento, ao longo de varios meses do ano, dunha impor-
tante parte da poboaciéon marifeira guardesa, cousa que
acontecia antes da transformacién dos modos de vida e
traballo tradicionales que se produxo nesta comunidade
na década dos sesenta.

Cabe supoRer que a abundancia bioléxica do sable
foi, no Mifo, relativamente uniforme até comenzos da se-
gunda mitade do século XX. Do que si temos certeza é de
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Quebrada de marinenvs de A Guardu

que a tecnoloxia pesqueira que permitiria capturalo era
bastante comOn xa na época prerromana. Polo tanto, non
é moi ventureira a presuncion de que as poboacions dos
castros ribereiros do rio, valéndose de uns ou outros
aparellos, deberon facer xa un aproveitamento intensivo
destas inxentes cantidades de peixe que, ano tras ano, en-
traban pola foz. O que si estd dabondo documentado é o
aproveitamento de este peixe na época medieval. Mais,
pra non ir mais lonxe que o tempo dos nosos avés, cabe
sinalar que a captura do sable na desembocadura do Mifo
estuvo baseada fundamentalmente nun sistema tradicio-
nal de pesca que utilizaba un arte chamada Alcharife.

A orixen arabe do nome Alcharife xa foi anotado
por aqueles homes "ilustrados" do século XVIII que escribiron
sobre o sable, a rede e sobre o modo de traballala. Arabe
étamén a verba arrais que pode ser traducida por "patron”
ou "xefe’, vencellado antigamente s faenas de cada grupo
de pescadores antes de que se impuxera a figura adminis-
trativa do delegado.

Por outra parte, calqueira que busque un pouco pode
comprobar nas referencias histéricas, etnogréficas ou ad-
ministrativas dos arquivos que o sistema de pesca co
alcharife utilizado no Mifo pra ceifa do sable non era, nin
muito menos, exclusivo deste rio. O sable era un peixe que
entraba en tédolos rios de certo caudal da costa atlantica
Galaico-portuguesa e Marroqui. As referencias que se con-
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servan falan de que a modalidade de pesca con alcharife
ou redes similares era bastante comin no sistema fluvial
atléntico implicado nos ciclos bioléxicos deste peixe; sendo
probable a suposicion de que se trata dunha tecnoloxia
pesqueira chegada do Sur na época medieval. Con inde-
pendencia de cales foran as sGas orixes e do alcance da
sUa difusién, o que convén resaltar é que o sistema de pes-
ca con alcharife non era igual en todas partes e que, en
cada lugar e en cada comunidade, débanse peculiarida

“Un ba copo de sabalos”

des e variaciéns que abrigan tomar con cautela calquer
intento de xeralizacién. Dito isto, de eiqui en diante
centrarémonos mais ben nalgunhas consideraciéns relati-
vas & captura do sable co alcharife na comunidade
marifeira guardesa.

Os alcharifes foron redes de barrido con base na
praia concebidas pra seren largadas desde un barco e
recollidas logo tamén desde terra. O arte armdabase con
tres panos consecutivos, flotados con cortiza e lastrados
con pequenos pandullos de area en forma de fuso. Un dos
panos era nomeado manga de terra, chamado asi porque
a corda desta banda era aguantada en terra por parte dos
homes que quedaban na praia mentras a gamela largaba
o aparello. O Copio ou pano central, como calquer oufro
copio, facia de saco de recollida de peixe e, por Ultimo, a
rede remataba coa manga do alto, seguida tamén da sta
correspondente cordada que ia amarrada & gamela no seu
remate. Mentras algins dos homes do grupo de pescado-
res que quedaban na praia suxetaban a corda da manga
de terra, esta gamela, normalmente con dous tripulantes a
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bordo fa largando o aparello ao son da corriente, facendo
un arco que fechaba coa volta do barco 4 orilla. Unha vez:
en terra, a corda da manga do alto pasdbase aos homes
que estaban & espera dela; empuxando despois todos xuntos
por dmbalas dUas cordas, pra sacar a rede do rio e dar
conta do peixe capturado nese lance. Non acababa de
recollerse un alcharife cando xa vifa tras deste outro -ou
outros- e isto acontecia ao mesmo tempo que novas
gamelas se preparaban xa pra sair ou largar. Os lances
sucedianse pois uns aos outros, cunha ca-
dencia que fai recordar o movemento das
palas dun muino de auga. As faenas pro-
segufan namentras as condicions da ma-
rea permitiran facer lances no lugar.

O que acabamos de describir deixa ver
xa que a pesca co alcharife no tramo final
do Mifo levabase a cabo sobre a base
dunha organizacién cooperativa do
traballo: os pescadores xuntabanse en gru-
pos de companeiros que eran conecidos co
nome de quebradas. O feito de que a "¢
guardesa fechase en "o' na fonoloxia da
ribeira porfuguesa, chamandose ali cobra-
das, da moito que pensar xa sobre o senti-
do etimoléxico da verba. Mais, aparte das
cavilaciéns lingUisticas que sempre son in-
teresantes pero que demandan un traballo riguroso de pes-
quisa dialectal ainda por facer, estd o feito da existencia
mesma deses grupos de pescadores voluntariamente aso-
ciados. Como calquer outro colectivo de xente, as quebra-
das tifan unha organizacién interna, unhas normas de
traballo e reparto, un sistema de reclutamento e exclusién,
etc. que merecen ser recordadas xunto coa maneira en que
se regulaba a utilizacién dos poucos portos onde era posi-
ble a practica desta modalidade de pesca.

A complexidade desta organizacién cooperativa do
traballo en quebradas enténdese mellor cando se miran
as faenas de captura desde o punto de vista das ventaxas
que suponia esta forma asociativa frente as modalidades
de traballo individualizado propias de outros sistemas de
pesca utilizados tradicionalmente no rio pola comunidade
marifieira guardesa; unha comunidade onde, nos tempo
do alcharife , 0 modo de produccién mais extendido era de
marcaddos rasgos precapitalistas. Basta mentar, como
exemplo, que o feito de contar xa de anteman co esforzo
de outros companeiros, permitia o emprego de redes mais
grandes o que revertia l6xicamente nunha maiores posibi-
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lidades de captura.

A organizacién tradicional das quebradas e a nor-
mativa consuetudinaria ou oficial que as regulaba,
axustdbase tamén a un xeito de traballo que, a mais de
potenciar a xuntanza e coordinacion de esforzos individua-
les, garantizaba que todos puderan pescar nos poucos si-
tios onde as faenas eran materialmente posibles, de tal
xeito que o esforzo fose produdiivamente rentable pra to-
dos. Poucos eran os sitios, muitos os pescadores e segura-
mente peixe dabondo nos bos anos de ceifa pra quen se
ocupara de pescalo.

Si as faenas de pesca non estiveran estriccamente
reguladas -ben fose pola forza dos costumes histéricos ou
ben pola coaccién da normativa xuridica reguladora da
pesca no tramo internacional do Mifo que, por certo, recolle
en gran medida eses costumes tradicionales- a explotacion
deses recursos non soio perderia eficacia en detrimento de
todos, sendn tamén posiblemente seria unha fonte perma-
nente de conflictos entre pescadores. Esta conflictividade
serfa mais intensa, si cabe, si se houbera dado o caso dun
reparto desigual ou non consensuado dos mellores lugares
da pesca. Pra comprender estas tension conflictivas convén
lembrar que nesta clase de pesca converxian os intereses
de pescadores portugueses e galegos que, si ben se reser-
vaban o dereito exclusivo de pesca nas praias da ribeira de
cada pais, reclamaban tamén un dereito compartido
naqueles outros lugares ou portos do alcharife situados
no medio do rfo. Por outra banda, debe tamén terse en
conta que si ben a maioria das quebradas galegas que
operaban neste tramo do rio estaban formadas por
marifeiros guardeses, habia tamén un certo interés na pesca
do sable entre a xente de terra que moraba nas aldeias
rivereiras do Mifo. Labregos e marifeiros organizados en
quebradas galegas e portuguesas habian de compartir
entén a explotacion dunha misma pesqueria. Pra evaluar a
importancia que este recurso pesqueiro tina pras xentes que
a él se adicaban, non hai que esquecer que o sable resulta-
ba pra uns un complemento necesario dos traballos do
campo, ao tempo que permitia aos outros .o caso dos
marifeiros guardeses- subsistir durante os meses nos que
o mal tempo impedia os dificultaba as faenas no mar aberto.

Nas quebradas espanolas o alcharife foi sempre
unha modalidade de pesca que, insistimos unha vez mais,
cabe considerar como asociativa. Sin embargo tampouco
é posible comprender as ventaxas e o alcance social desta
forma de cooperacién laboral vencellada & pesca do sable
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no Mifo, nin tan siquera explicar as peculiaridades cultura-
les que posefa entre os marifeiros guardeses, sin tomar en
consideracién as consecuencias derivadas do feito de que
a maioria dos sableiros vivia dunha actividade pesqueira
exercida en rexime de economia de subsistencia. Esta eco-
nomia de subsistencia estaba soportada en unidades pro-
ductivas, a maior parte delas companeirias de dmbito fa-
miliar, onde o modo de produccién tradicional basabase
fundamentalmente na posesién individualizada de artes e
gamelas. A constitucién de quebradas formadas por homes
que, a mais do seu traballo persoal, aportaban na mairia
dos casos un barco e unha rede, facia posible a
disponibilidade dunha cantidade considerable de recursos
materiales e humanos que, unha vez postos en comdn no
seo da quebrada, permitian un desenrolo mais racional de
esforzo laboral e un aumento da eficacia productiva. Si ésta
pode considerarse a situacion mdis comin, tamén é certo
que aquelas que, pola causa que fose, non tinan rede ou
gamela que aportar, sempre tuveron sitio na quebrada
traballando cas redes e gamelas de outros.

A posta en comUn dos recursos individuales estaba
vencellada por forza a un sistema de reparto equitativo do
producto recollido co esforzo de todos. Un reparto igualita-
rio que non facia distincién algunha entre delegado, arrais
e outros homes. Un reparto igualitario que soio
comtemplaba a modo de estimulo simbélico ou recompen-
sa material, un xeito de premiar s habilidades oiu a sorte
daqueles que no seu lance recollian algin salmén ou mais
de unha certa cantidade de sables. Tal recompensa non
era outra cousa que a posibilidade que se ofrecia a ese
pescador de escoller pra él como promesa, un dos sables
capturados no seu lance.

Miguel Angel Sobrino Blanco
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EN BUSCA DEL PATRIMONIO OLVIDADO

La recuperacion y reconstruccion de embarcaciones histéricas es
un fenémeno relativamente reciente en Europa y, desde luego,
rigurosamente novedoso en Espaia. Mas todavia si de lo que se
frata es de construir «ex novo» una embarcacion del pasado si-
guiendo los planos, casi siempre inexistentes, de las correspon-
dientes a una época determinada. Y mucho mas inédito si nos
referimos a buques escasamente vistosos como las embarcacio-
nes tradicionales, fan lejos de lo que puede considerarse como
«navegacion de prestigio.

La costumbre de conservar o reconstruir embarcaciones tradicio-
nales ha sido normalmente patrimonio de las naciones del norte
europeo. Tanto el Reino Unido como Holanda, paises de larga
tradicién maritima y con unas poblaciones fuertemente motivadas

por fodo lo concerniente a la mar, han exhibido buques de recreo
y de trabajo con muchos afos de vida en las cuadernas. Un buen
ejemplo son las flotillas de «Jagts» que navegan en el mar del
Norte.

Francia se sumo a esta corriente a comienzos de los anos setenta
de la mano de un grupo de entusiastas bretones, aglutinados en
torno a personas como Henry Kerisit o Bernard Cadoret, la edifo-
rial de temas de etnografia maritima «Les quatre seigneurss, y las
revistas «Le petit perroquety y «Chasse Marée». De este conjunto
de iniciativas surgieron los primeros encuentros de embarcacio-
nes fradicionales en Douarnenez y en Brest.

El caso de Portugal es especial, ya que la conservacion de embar-

Bote sardinieiro da Costa Brava
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caciones fradicionales ha sido una constante porque se ha
trabajado con ellas hasta fechas muy recientes. De hecho,
no resulta dificil encontrar ahora «moliceiros» en perfectas
condiciones navegando en la laguna de Aveiro, o «fragatas
do Texon amarradas a los molinos de marea de Setibal.

Espaiia perdi6 el tren de la conservacion de la mayoria de
sus embarcaciones tradicionales, a pesar de contar con uno
de los patrimonios maritimos mds ricos de Europa y propio
de un pais abierto a dos mares y a dos culturas. Y ha sido
precisamente en las zonas de mayor implantacion pesquera
en las que este patrimonio ha sufrido mas el empuie de las
nuevas técnologias pesqueras y nuevos disenos en cons-
truccién naval. Un hecho légico si pensamos que la pesca
sigue siendo un sector econémico de primera magnitud.
Solamente cuando una adtividad entra en crisis es cuando
nos empezamos a preocupar por la conservacion de sus
elementos mas significativos y cuando aparecen las inquie-
tudes por la historia.

La pesca estd en este proceso desde hace mas de una dé-
cada. Ahora es cuando proliferan los esfuerzos por conser-
var lo que parece que se nos escapa de las manos porque,
ante la crisis, se vuelve la vista atras.

El arreglo de un pequeno desastre

A mediados de la década de los sefenta, en las playas que
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se extienden entre Vélez Méalaga y Estepona podian encon-
trarse al menos cinco «barcas de jabega» moriscas. Una de
ellas adornaba, sobre un monolito, el paseo maritimo de
Estepona, ofras tres se pudrian en la arena y una quinta,
primorosamente cuidada, frabajaba con un boliche en la
playa del Oasis de Marbella. Una sexta embarcacion se con-
servaba en las Atarazanas barcelonesas.

Hoy, a mediados de 1995 y cuando parecia que la «barca
de jabegar esfaba a punto de desaparecer, existen ofras
cinco unidades mas recién construidas por un carpintero de
ribera de la playa de Pedregalejo, a levante de Malaga ca-
pital. Quien las salvé de la extincion ha sido la competicion
de remo con banco fijo y la Federacion Andaluza de Remo
que organiza regatas enire los pueblos de la provincia de
Malaga.

Fuera de este caso puntual, el panorama de la costa medite-
rrénea no puede ser mas desolador. Han desaparecido por
completo todos los faluchos, barcas de mitjana y grandes
Llatts a vela, asi como todos los balandros y goletas. Los
restos de los Gltimos veleros de cabotaje del Mediterraneo
se descomponen en los Alfaques y frente a San Carlos de lo
Répita. Dos o tres pailebotes de pequefa eslora, el velero
mas representativo del cabotaje levantino, catalan y balear,
sobreviven a duras penas. Uno de ellos sestea anclado en
Canet de Mar.

_ _ Moligeiro de Aveiro faenando
Quienes mejor han soportado el paso de los afos son los gusis y

llaits de pesca con esloras inferiores a los seis metros.Todavia
quedan carpinteros en Ibiza que los consfruyen, aunque se expan-
den las formas clasicas del llaut en poliester. El uso del llaut como

embarcacion tradicional de pesca esta, de momento, asegurada.
Y la dficion al llaut entre los deportivos crece, aunque pocos lo
hicieran con tanto sentimiento como el desaparecido escritor Car-

Botadura do lugre du Baia de Saint Briena (Bretuia) "La Guard Lejon”. Ganador do 1° premio do concurso "Bareaux de
France" celebrado en Brest no ano 1992
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los Barral, marino enamorado de su peque-
fo falucho a vela y con el que realizé una
impagable labor de proselitismo hacia la
navegacion 'de ofra manera" en toda
Catalunya. Un pais que, por otra parte, fe-
nia claros y envidiables ejemplos de conser-
vacion de veleros clasicos en la flota france-
sa de "sardineros’ a vela latina de Colliure,
a escasos kilometros de la frontera.

La situacion general en el Mediterraneo, sin
hacer mencién a la flota mayor de embar-
caciones con cubierta, es aceptablemente
prometedora. Se trataba de una zona con
una fuerte presencia de flofa deportiva, pero
se enfrenta a la dificultad de manejo de una
vela lating, no siempre al alcance de todos
los aficionados.

En el Cantdbrico la situacion es mas drama
tica. En el Pais Vasco estan desapareciendo
las motoras ('gasolinos') clésicas evolucionadas directamente de
los bateles a vela. Son sustituidos por motoras de poliéster. La
experiencia de la chalupa bonitera de dos palos, construida en
Socoa (Pais Vasco francés) segin modelo de 1900y con 14 metros
de eslora, no ha sido de momento seguida en foda la cornisa
cantdbrica.

Traineras de pesca, lanchas caleras, bateles y chalupas boniteras,
presentes en la cultura maritima vasca, santanderina y asturiana,
parecen olvidadas. Tal parece que la existencia de las estilizadas
traineras de regata, fan escasamente parecidas a las pescadoras
de las que evoluciond, frena cualquier iniciativa en el infento de
construir la réplica de un buque de pesca de comienzos del pre-

Reconstriuceion dunha chalupa sardieira de comezos dv
secutlo pola Asociacion "TREIZOUR". Bretana, 1983

sente siglo.

Puede haber otras razones. Econdmicas,
ya que fraineras, caleras y boniteras su-
peraban los 11 metros de eslora con dos
mastiles. Nauticas, pues se frata de em-
barcaciones muy pesadas y que llevaban
tripulaciones numerosas. El Museo del
Pescador de Bermeo, asi como la Socie-
dad Oceanogréfica de Guipizcoa, am-
bas instituciones muy relacionadas con el
grupo que construy6 la chalupa france-
sa, estudian la posibilidad de seguir su
ejemplo, al tiempo que han creado en
torno a ellas un grupo etnogrdfico de tra-
bajo muy importante en lo que se refiere
a la arqueologia pesquera.

En Santander, se in
tenta recuperar una de las Oltimas bar-
quillas (bateles) de la bahia, ahora pro-
piedad de un particular, vecino de la localidad de El Astillero. Pero
fallan los recursos econdmicos y empiezan a escasear los maes-
tros calafates. No existe ningin proyecto de construccion. Resulta
inGtil mencionar a Asturias, a pesar de su extensa tradicion en la
vela frabajadora (muchos de los Oltimos pataches eran asturianos
y de Ribadeo).

Finalmente, el caso de Galicia representa la esperanza para fodos
los que se preocupan por la conservacion del patrimonio mariti-
mo. La dornay la gamella, gracias a la facilidad de instalacion de
un motor fueraborda, han sobrevivido infactas. Con esta salida de
ventajay con la facilidad de navegacion dentro de las rias, Galicia
se ha colocado a la cabeza del Estado en el mantenimiento de una
flota de embarcaciones pesqueras tradicionales.

Esta facilidad no ha sido obstaculo para que brillantes iniciativas
particulares e institucionales hayan permitido la reconstruccion de
los veleros de trabajo como los que acudiran al Encuentro de 1995.
El ejemplo gallego deberia servir de estimulo a ofras zonas del
litoral a la hora de dar el paso de reconstruir nuestras raices ma-
ritimas.

Porque, como escribia el Dr. Filgueiras, una embarcacion tradicio-
nal es como un libro abierto en el que pueden leerse la historia, la
cultura y el entorno natural de un pueblo.

Juan Carlos Arbex
junio 1995
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A GAMEILA CORUXEIRA: Construccion da vela.
(DIARIO DUN CRONISTA AFICIONADO)

A vela dunha gamela coruxeira
poderiamola definir como de tipo latina cos
"coas puntas ben marcadas', segundo don
Ramén Pérez, veterano marifeiro do lugar.
Esta puntualizacién na sta definiciéon
coidamola de obligado cofecemento para
a futura construccion, pois é precisamente
neste matiz onde radica a meirande dife-
rencia coas velas doutras "coruxeiras" da
Ria de Vigo; asi, por exemplo, a vela ca-
racteristica das bacias baionesas
diferénciase da de Coruxo no vértice supe-
rior da parte de barlovento: a deBaiona
non & fan marcada, déixase caer mdis sua-
ve dando a impresion de triangular cando
seve 6 lonxe. A de Cangas parece ser mais
"picuda’ na unién superior do "sotavento
coa verga.

A confeccion dunha boa vela
antéxasenos algo realmente meritorio: por
unha banda resulta algo moi tradicional-
mente matemdtico, gardando un equilibrio
de magnitudes casi perfecio; e por outra
banda, algo estético, pois permite 6 seu
construdor darlle uh toque de distincién e
beleza. Con todo isto, a vela tamén da a
posibilidade de raiar no mundo da arte
onde se misturan a armonia coa utilidade,
a frialdade do cdlculo matemdtico coa ca-
lor da creatividade e o obxectivo co
subxedtivo.

Tres factores fundamentais tivemos que ter en conta
no intre de comzar a face-la vela: a medida da parte "do
baixo", o dngulo do puio e a lonxitude do barlovento. A
medida da parte baixa debe de ser tomada directamente
da gamela: medimo-la distancia entre a pasteca de proa e
calquera das cabillas situadas entre os planos do tdlamo, a
estampa de popa e a cinta. O dngulo do pufio debe de ter
unha amplitude duns sesenta grados, aproximadamente,
conservado nun “falso escuadro’ feito de madeira. O bar-
lovento debe de medir de acordo 6 tamano do casco da
embarcacién; existe en Coruxo un baremo que foi transmi-
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tido de xeracién e xeracién: por cada catorce cuartas de
plan da gamela correspéndelle dezaoito cuartas de barlo-
vento.

Con estes tres conecementos encamifndmonos @
praia da Fontaifia guiados por tio Ramén "O Rabicho'.
Aproveitando a marea baixa, cravamos na area uns
espeques de madeira amarrados por un cordel que marca-
ba o primeiro amago da forma da nosa vela. A primeira
lifra que trazamos foi a do "baixo", que xa vifa medida da
gamela. Nun dos seus extremos puxémo-lo "falso escuadro’
superpondo un dos seus lados no cordel, o que xa nos
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marcou a direccién dun novo cordel, o de barlovento, o
"puno da vela" xa estaba marcado. A medida do novo cor-
del foi o resultado da operacién xa sinalada anteriormen-
fe: pouco mdis de dezaoito cuartas e media, pois a nosa
gamela ten catorce e media de plan.

A parte artistica do noso traballo veu no momento
de face-lo "pico', Unico elemento que queda 6 gusto do
constructor. Claro estd que o levar méios ou menos pico

determina a lonxitude da verga e o maior ou menor éngulo
na escota, que non debe de ser non inferior a noventa gra-
dos nin superior 4s cento vinte. Segindo Ramén debe de
andar entre os cenfo cinco e os cento dez grados.

Coas marcas do que ia se-la nosa vela, procedemos
a saca-las medidas do pau e da verga para encargarllas 6
carpinteiro. Tanto un como a outra foron construidas de
pifeiro, pois fefien que se-lo suficientemente lixeiras de peso
para unha maior maniobrabilidade nos seus manexos: a
experiencia demostraba que incluso &s veces habia que
levantar a pulso todo o pau para pasar por debaixo a ver-
ga coa vela ser desatar coa intencién de cambia-lo sentido
cando o vento asi o requeria.

De sequido procedimos a comezar cos labores do
pano. As tiras de lenzo que nbés empregamos eran duns
corenta e cinco centimetros aproximadamente, pois a peza
de tela que mercamos tifa un ancho de noventa.
Antigamente axustdbanse és medidas que daban os teares
onde eran confeccionados. Antes de levalo @ praia, tivemos
que mollar e seca-lo lenzo varias veces para evitar

encollementos que impediran o axuste necesario. Tamén
tivemos que cortalo en longas tiras sin importar moito o
ancho deloas, si ben canto madis estreitas fosen, maior re-
sistencia lle dariamos 6 pano. Fomos cubrindo o espacio
delimitado polos espeques e os cordeles coas tiras de tea
colocandoas de xeito paralelo & lina de sotavento;
loxicamente as tiras fan diminuindo de lonxitude canto mais
nos acercamos 6 pufo, onde ficou nun "triangulo un tanto
raro’ que coincidia perfecta-
mente co desexado: "aqui é
onde se mira unha boa vela",
comentou "O Rabicho'.

Tendo as tiras cortadas e
presentadas na area,
marcdmolas e numeramolas
todas en orden correlativo den-
de o sotavento para que a
costureira non se equivocase 6
coselas. Esta foi a primeira vez
que o "trapo" ia a pasr polas
mans dunha muller que debia
coselas soamente en sentido
lonxitudinal con doble punta-
da e costuras de un a dous cen-
timetros de ancho.

Os poucos dias, a costureira entregounos un gran
pano de forma trapezoidal. Voltamos @ praia, marcamos
novamente cos espeques e os cordeles. Sobre esta nova
marca puxémo-lo lenzo e procedimos a recortalo
xustamente @ medida procurando deixar soamente un pouco
detea en fodo o seu contorno para que de novo a costureira
tomase ben as bastillas con dUas ou tres voltas coidando
de reforzar de xeito moi especial a parte de barlovento,
onde o vento fai mais forza.

Outra vez na casa da muller, o "trapo" foi reforzado
por fodo o seu derredor para que o relingue fose mais con-
sistente. Tamén reforzou os catro vértices superpondo e
coséndolles uns triangulos do mesmo lenzo. Outra tarefa
da costureira foi a de coser unha tiras duns cinco centime-
tros de ancho, as "faixas’, que van casi paralelas d parte do
baixo. Dicimos que van casi paralelas por canto que estan
cosidas a méis distancia da escota ca do pufo. Estas faixas,
catro e paralelas entre si, tefien a mision de poder acorta-
la superficie da vela conforme & forza do vento e evita-los
posibles volcos dunha embarcacién sen quilla como é a
gamela.
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A Gamela Coruxeira: construccién da vela

Rematado o traballo
da costureira, tio Ramén
procedeu a relingar: coser a
man ou atar con "'medio cor-
te' unha corda és bastillas
da vela mediante un fino cor-
del e agulla. O relingue fixose
cunha corda de tres cordeles
de canamo na parte do baixo
e da verga. Na parte de bar-
lovento foi cunha corda méis
grosa e forte. O sotavento
non se relingou ainda que se
poido haber feito cun cordel
dende a escota ata a segun-
da ou terceira faixa ou ben
infroducili pola costura desa
parte.

Tio Ramén puxo especial atenciéon en deixar feitas
da -mesma corda unha especia de anillas tanto no pufo
como na escota para amarrar os respectivos cabos: o do
puio, que vai @ pasteca de proa, é dunha consistencia moi
peonunciada, pois debe soportar toda a forza que o vento
exerce sobre o pano. O da escota poderiamolo definir coma
un 'groso cordel" bastante manexable para que facilite o
seu desplazamento polas cavillas.

Na parte de sotavento deixamos un par de cordeles
soltos por cada faixa para poder enfaixar (recorta-la super-
ficie da vela) e amarra-lo cabo da escota. A mesma fun

cién tenen as anillas que fixemos no barlovento; coa dife-
rencia de que para enfaixar non se amarra senén que es-
tas anillas se introducen na do puno que € frspasado polo
carabillete. Coa mesma intencién de enfaixar é polo que
nos cruces das costuras cos reforzos das faixas deixamos
uns cordelifos soltos que traspasan @ tea ficando un cabo

por cada lado. Isto podiamolo haber feito de dous xeitos:
ou ben facendo un né a cada lado do pano para evitar que
o cordel escapase, ou ben cun né que ten a particularidade
de tensar cando se tira por calquera das stas puntas.

Chafarelas

CORUXO - CARRASQUEIRA, 133 (VIGO)

papelaria

IMPRESION - DESENO - PAPEIS RECICLADOS

Telf. (986) 49 14 91
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MAR PRIVADO E MAR ROUBADO

Conezo ben de galegos que se conmoven (quen non?)
cando falan da cultura marifeira do pais e de como se
perde un anaco a didrio. Non é raro se consideramos que
en toda a ribeira europea non hai outro caso de relacién
tan intensa e incesante co mar, tan poboada de velas e
cascos orixinais ou tan vizosa de arfes de pesca. Desde os
concheiros dos castros, que tanto interesaban a Cunqueiro
como pegada duns antergos que vivian do leito de ostras
das rias, até as dncoras de pedra e os barcos de coiro e
vimbio que estudou (e constituiu e fixo navegar) Fernando
Alonso Romero, non hai beiramar tan densamente broslada
polos fios marifios, ou eu non sei doutra.

Pero igualmente somos moitos os que vivendo en cidades
marineiras, das que tan sé de pronunciar o nome en
auséncia sentimos un arreguizo salgado, temos unha rela-
cién estorbada, complicada e en moitos casos imposibel
coa beiramar.

Estes amores dificiles dan que pensar. Ostende, Nantes,
Cherburgo, Kiel (por exemplo, e hai moitos mdis), que tefien
climas mais duros ca o noso e montantes de mareas des-
mesurados, énchense calquera tarde de inverno de centos
de milleiros de velas, en maioria de traballadores que re-
matan o seu horério de labor e corren a un pequeno barco
de orza por daren catro bordos antes de acabar o dia.

A primeira vista poderiamos crer que se trata dun proble-
ma de cartos. Calquera pais do Canal estd moi por riba da
Galiza en renda. Pero nunha andlise méis profunda revé-
lanos que non é esa a explicacién. A parte principal deses
clubes nduticos, como tamén os do Sul de Inglaterra ou os
de Dinamarca, son dos concellos de ribeira. Cando non,
funcionan sobre esquemas cooperativos abertos, a partir
dunha concesién piblica na beiramar. O resultado & que
calquer cidadéan pode alugar un bote de remos ou de vela,
amparado por un seguro subvencionado.

Se nos frasladamos s rias observamos que moitos concellos
ofrecen carisimas instalaciéns para xogar ao tenis (impor-
tado & Galiza nos anos 20), ao squash ou mesmo piscinas
ou pias instaladas na beiramar. Todo isto, que custou moreas
de cartos pUblicos, por non falar do que monta a factura
dun campo de futbol ou dunha cancha coberta de balon-

(L

cesto e mantelos en bon estado.

Pero non lonxe destas instalaciéns, vemos clubes néuticos
con porteiro de librea, para os que hai que pagar unha
prima de entrada que vai de 200.000 a méis dun millén de
pesetas, e recibos de varios miles de pesetas ao mes. Fora
deles, é problemético armacenar e gardar un barco. Asi
que dunha parte temos deportes minoritdrios fortemente
subvencionados e de acceso publico (o caso do tenis) e
doutro que unha tradicién de ouro é a da vela sé pode
practicar, salvando raras excepciéns, en réxime privado e
de pago. E con todo, non hai clube néutico que non tena
fortes subvenciéns pUblicas.

De certo, as artes da marifeiria e de navegacién de
beiramar son ainda parte do traballo e da forma de vida
do pais ou estd moi proximo o tempo en que eran un meio
de vida. Son cultura de traballo, tanto coma o calendario
da sementeira e da colleita ou os avefos do campo. Non é
de extrafar que moitos non a comprendan como cultura
de lecer.Xosé Navarré, que andou a todos os oficios da
mar,faciame bromas xogre a gria do porto deportivo de
Ribadeo: "A estes varanlle os barcos con electricidade”.
Como era de esperar, lembraba as veces que de cativo tifna
que se botar en coiros @ buscar a traifa. Contra este casti-
go, que no inverno acababa con moitos rapaces de mar, o
pai de Xosé Basanta, de Burela, fixera da sua man o primeiro
bote auxiliar que se recorda. Os bretdns tefien un refrén
que resume a extrafeza e a reserva dos marifeiros contra
os navegantes de recreo: "Quen ao mar vai por lecer/ ou é
parvo ou quer morrer".

Pero os paises do norte de Europa (e o caso de Bretana é
exemplar) foron recuperando todos os seus sistemas de
relacién fradicional co mar para integralos nunha sociedade
cambiante. Nengin deses paises se librou da arrasadeira
da revolucién industrial, que foi como unha sega de mastros
na beiramar e ainda asi desde a perspectiva dunha relaciéns
de traballo cambiantes, aprenderon a cuidar os oficios e as
artes da mar como quen cuida a vella casa familiar ou o
monte de man comdn.

Entre nés poderia ser por un estilo. Pero desde hai anos
funciona interesadamente, e desde o poder, un activo me-
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canismo ideoldxico que explica que o de fora é remédio
santo e exemplo a seguir e o da casa unha ruina, refugallo,
magas. Staffan Mérling enamérase das lanchas de relinga
e das dornas do xeito que nés queimamos nas fogueiras
de San Xodn. A vela tifa que ser de importacién e privada,
mesmo que chegdsemos ao esperpento que conta Mérling
do carpinteiro de ribeira que lle puxo un aparello marconi
a unha dorna de encarga para un clube ndutico.

Esta concepcién de mundos separados é un absurdo. Tamén
existia en relacién coa casa rural, pero vai desaparecendo
gracias a intervencién publica e ao esforzo de particulares.
O valor simbélico da aduacién piblica pode ser decisivo
para salvar o patriménio marifeiro. E obviamente o peso
de asociaciéns coma do Grupo Etnogréfico "A Buxaina' ou
a Federacién Galega pola Cultua Maritima pode influir dun
xeito capital para condicionar intervenciéns publicas.

Eu ben sei que falar de intervencion mete medo no corpo.
Pero aqui volvemos ao exemplo dos clubes nauticos e po-
den aparecer con méis claridade os beneficios posibeis da
conversién do privado en puUblico. A maioria dos clubes
nduticos ou portos deportivos urbanos estan cortados por
un patrén exclusivista e privado do século XIX. Todos eles,
beneficianse de concesiéns pUblicas en condiciéns de
privilexio. O poder dos concellos democréticos ten algo que
opinar sobre estas cartas de favor particular, extendidas a
favor de minorias. O caso é ainda mdis grave se conside-

ramos que a maioria das sociedades privadas que serven
estdn na mais patética das ruinas, precisamente por non
teren comprendido que os tempos cambian.

Subvenciéns encobertas e créditos de favor, achican mala-
mente estes galedns naufragados en pleno centro urbano.
No mellor dos casos, organizan un cursifo de vela aberto
para impediren despois que os beneficiarios desas clases
poidan seguir navegando.

Pero a costa do resto de Europa (e non se esqueza
Catalunya) estd sementada de clubes municipais que préc-
ticamente dan de regalo dotaciéns baésicas para que a
cidadania se relacione coa beiramar, ben sexa a remo, a
vela, a motor ou en talleres de carpinteria ou veleirfias. Con
estes instrumentos, a recuperacién e conservacion da cul-
tura marifeira é algo que se produce con naturalidade.Nos
soportamos a incongruéncia de que o alcalde socialista de
Vigo, por exemplo, pagase cincuenta millons de pesetas
para traer a unha cantante de Newark por duas horas,
mentres o concello ten paradas as obras do museo do mar.
Os cartos que se gastan para meter aos coches baixo terra
(agora dalles por ai), poderian ter unha correspondéncia
minima na defensa de todo o que o mar nos deu. Ben se di
que quen esquece de onde ven, estd condenado ao fracaso
ou ao ridiculo.

Gustavo Luca de Tena

- FERRETERIA y BAZAR
Avda. de Galicia, 23
Telfs: 54 27 00 - 54 32 05 - Fax: 52 0l 7|

@Y ESosrablecimientss Oters, S. 4.

Sw compra de confianza

- MATERIALES DE CONSTRUCCION
Almacén: A Grenla - Ctra. Ribadumia - Telf: 54 25 56
36630 CAMBADOS (Pontevedra)

+ MUEBLERIA
Avda. de Villagarcia, 91
Telf. 54 31 04 - Fax: 52 10 50
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PATRIMONIO NAVAL - VALORES
(REPRODUCIDO DE CADERNOS HISTORICOS, C.M.D.,
LAGOS, 1995 PORTUGAL)

Ha cerca de 5 anos recebi un telefonema dum dos
reponsaveis pelos programas culturais da BBC, solicitando
a indicagao de onde, no Algarve, ainda se poderia encon-
trar barcos de pesca armados com panos latinos. O intere-
se justificava-se, pelo desejo de realizarem um filme-
documentério focando alguns aspectos mais salientes para
o estudo da caravela dos Descobrimentos, nomeadamente
os relacionados com a manobra do aparelho, em
navegacao & bolina.

Feita uma rapida indagagao a partir do Museu de
Marinha de Lisboa, junto das capitanias do Sul, as respostas
que conseguimos obter foram todas nulas. Quer dizer -ja
nao havia nenhuma embarcagao dessas em uso, navegan-
do a vela.

Mais recentemente, o Almirante Anténio Tengarrinha
Pires, para ultimar o seu estudo sobre a caravela, acabou
por ter de vir oa Norte, & Pévoa de Varzim, onde em con-
versa com velhos pescadores, e em face das embarcagoes
locais recolhidas no Museu Municipal da cidade, tentou obter
dados comparativos, valendo-se duma armacao bastante
diferente, (a comegar pela inexisténcia de brandais, o for-
mato trapezoidal do pano, eic.).l

Referir-me-ei, em seguida, a outros aspedtos contidos
nesta problemética - Patriménio Naval.

No fim de Abril passado realizou-se em Nantes um
Coléquio internacional - Estuaire 92 - onde se debateram
os grandes temas do Patriménio Naval (maritimo e fluvial);
e nao por acaso, na parte destinada & identificagao do
Patriménio, foi incluido o caso do Patriménio portugués.
Para o efeito, recebi expresamente um convite para
apresentar o correspondente estudo’

Os entendidos sabiam que a posicao especial do
nosso pais e o valr da heranca que detinhamos, eram
fundamentais para o estudo comparado dessas herangas,
dados os "encontros culturais' entre o mundo mediterranico

) 'A. Tengarrinha Pires, Caravela dos Descobrimentos -
1990

e o atlantico, tao bem patentados no museu vivo das nossas
Embarcagoes Tradicionais.

Aligs, ja@ em 1980, quando o Museu Maritimo de
Oslo albergou uma Exposicao destinada a apresentar Por-
tugal enquanto que Nagao maritima, foi tentada uma
demonstracao do tema, utilizando as embarcagoes como
documentos arqueoldgicos e/ou histéricos, representativos
das principais raizes da nossa cultura’

Assim, e apds uma breve introdugao geogréfica,
focando a importéncia de uma posigao de chameira entre
os dois mares, e as condigoes especificas da faixa costeira
ocidental amplamente aberta ao mar e sulcada por exten-
sos rios que, do mar, constituiam importantes vias de acesso
para o interior montanhoso; recordando a conhecida
mencao do Estrabao, a propésito do Cabo de Sagres, como
o fim do mundo habitado (para a visao dos geodgrafos
mediterrdnicos da Antiguidadé ); foi feita uma tentativa de
ilustrar, através das pistas proporcionadas pelas
interpretacoes de origem de Embarcacoes Tradicionais, as
vérias fases do povoamento e/ou do relacionamento com
os povos que nos "visitaram':

- desde logo o caso da jangada de S. Torpes, que
com as de Lixus (Marrocos) e de Oristano (Sardenha),
explicariam relagoes de contacto que teriam existido, des-
de o Neolitico, do e com o Mediterraneo ;

- a teoria, ainda que pouco provavel, mas fortemente
defendida por certos autores ingleses, do relacionamento
entre a difusao do Megalitismo e as embarcagoes luniformes
da nossa costa occidentaf ; ou

- a tese mais vidvel dessa tipologia se integrar no
ciclo das relagoes comerciais entre Creta e o Sul da Penin-
sula, antes dos Fenicios, o que explicaria, por um lado, a
identidade entre o barco do mar, as embarcagoes do Murdl
de Thera e os modelos encontrados em Ur, no tdmulo de
A-bar-gi; e, por outro, a complementaridade do fenémeno

Il {D - Caravela de meados do séc. XV), p.33, edicao da Academia de MArinha, Lisboa,

26 comunicagcao da | Secgao ('ldentification do Pirimoine} / A: Patrimoino Archéologique.
*o. L. Filgueiras, Os Paineis Introdutérios da Exposicao de Oslo - critérios e conceitos, edicao da Academia de Marinha,Lisboa, 1985; e "The
Traditional Portuguese Boats in the context of the sefilement process: a general survey”, Vih International Symposium on Beats and

Ships Archaeology Local Boats, Oxford, 1988.

Lwro lll. 4 da Geografia de Estrabao, in Espafia y los Espaioles hace dos mil afics, de A. Garcia y Bellido.

* Ob. cit. em (3), p.10; ainda do Autor, A jangada de S. Torpes..
1977.

o

in Menérias do Centro de Estudos de Marinha, Lisboa,

“Ob. cit. em (3), p. 18, citando Glyn Daniel ("The Megalithic Builders of Wester Europe").
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da translagao das populacoes do Sul da Pen?insulca para o
territorio dos velhos Turdulos, no séc. IV a.C. ;

- o estranhisimo fenémeno da falta de documentagao
naval de época romana, certamente derivado da nenhuma
atencao das autoridades reponsaveis pela recuperagao dos
espolios afundados e que balizam as grandes rotas e
caminhos por dgua, na época do Imperio’;

- o caso das embarcagoes fluviais (rios do Noroes-
te), de construcao fipicamente nérdica, herdeiras duma
tradicao que, na sua feicao mais antiga e primitiva, nao
poderia ser anterior aos Suevos, mas que, rio -a-rio, se teriam
mplan#ado a custa de diferentes agentes’ (o carocho do
Minho | semelhante a um modelo noruegués da costa leste,
e que neste grupo definiria a introdugao mais tardia; o barco
do Lima'', semelhante a alguns espécimes do Baixo Reno,
e que poderia denunciar a influéncia de povoadores nos
tempos ou apés as invasoes dos povos do Norte; a familia
das embarcagoes do Doura, de que nao ha modelos afins
conhecidos, mas que mantém a pureza de uma linha fec-
nolédgica constructiva inconfundivel);

- 0s barcos Nazaré, que constituiram um dos argu-
mentos para Jaime Cortesao alicercar a sua hipétese de
Mogarabismo néutico'™

- o estranho caso das colmeias pescadeiras do Nor-
te, de provavel origem nérdica (referencidveis pelas
caracteriticas somadticas, pelas marcas de familia, sistema
de heranca, etc. )] mas cujo barco actual corresponderd a
uma influéncia catald introduzida na Galiza no século XVIII,
como despois foi proposto’”’

Eis alguns dos aspectos esenciais abordados nessa
Exposicao que tanto sucesso teve. A isto tudo poderiamos
acrescentar a recente explicagao da introdugao da muleta
do Tejo, no sec XVI, por pescadores franceses do
Mediterraneo ( ), ou ainda as contribuicoes que decorrem

da documentagao do Caderno de Todos os Barcos do Tejo,
e que nos permite ter uma ideia das profundas alteracoes
introduzidas no séc. XVIIl e depois, ao tempo da 1° revolugao
industrial °e nos tempos seguintes.

Nao deixarei de mencionar, claro, a barca e o calao
da arte da xdvega, marcando o parentesco com a xavega
malaguena, para terminar a reférencia com a recordagao
de uma imagen que, infelizmente, j@ nao se encontra
acessivel aos olhos dos mais novos.

Inegavelmente, dd uma certa seguranca traballar a
partir de dados técnicos e iconogrdficos referenciaveis a
cuja validade se pode ajuizar melhor que a documentagao
escrita, geralmente de cardcter fiscal ou econdmico. Além
de imcompleta, nas suas informagoes, nem sempre constitui
padrao de fidelidade técnica.

Foi minha intengao dar énfase a esse aspecto fun-
damental de as embarcacoes constituirem, para certos
estudos, o documento essencial, sem o que, na maioria
das vezes, muitas "historis' ficarao incompletas e nao raro
nem poderao compreender-se. Toda esta descriminagao
tipolégica e consequente comentdrio analitico transparece,
numa visao global, no mapa da distribugao das
Embarcagoes Tradicionais, no qual se distingue:

- a fronteira do Douro, marcando os rios do No-
roeste, a drea de influéncia néridca;

- a costa Norte, extensao para o Sul da influéncia
das colmeias pescadeiras de origem galega;

- do Douro para o Sul, a forte marca das canoas de
tabuas de tipo mesopotdmico, definindo a zona mais ar-
caica de feicao mediterrénica; préprio Tejo, a drea de in-
tensas aculturagoes, com especial destaque para a
especificidade do caso do Algarve.

Entende-se portanto, a estupefacao e a revolta dos
meios cientificos internacionais, em face das consequéncias

"Ob. cit. em (3], pgs. 20-23; ainda do Autor, The Barco do Mar and the Thera boats breed, in Actas do lind International

Sympasium on Ship Construction in Anfiquity, Delfos, 1987.

4 Na Exposicao de Oslo o painel correspondente ao Império registava a "sxistencia” da muleta do Tejo [sic), em conformidade

I‘-_‘. C} .

om a hipétese de Monleén, de se tratar de um casco da época cléssica. Ob. cit. em (3), p. 25. Posteriormente, o Comandante
smes Pedrosa identifica-a como fartana, surgida no Tejo na 2% metade do séc. XVII, introduzida por pescadores mediterranicos
mgpm francesa (Gomes Pedrosa, "A muleta da tartaranha”, in Revista da Armada, n® 164, Lisboa, 1985).

"A Presumptive Germanic Heritage for a Portuguese Boat-Builing Tradition”, in Medieval Ships and Harbours in Northem

Zurope, Greenwich, 1979, do autor.
""Ob. cit. em (3), pgs. 32 e sequintes.
'11d. ib., p.36.
4. ib., pgs. 26 e seguintes.

"4 Ob. cit. em (3}, pgs. 29-31; ainda do Autor, "Os Barcos de Nazaré no Panorama da nossa Arqueologia Naval...", Centro

1= Es.‘ufios de Marinha, 1981.
1?Ob_ cit. em(3), pgs. 38-39

'S, Mérling, Las Embarcaciones Tradicionales de Galicia, Santiago de Compostela, 1986, p.328.

'®Q.L. Filgueiras, Introdugao ao "Caderno de Todos os Barcos do Tejo...",

edicao da Academia de Marinha, 1985.
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no n° 1 do Art.° 24 do Reg. CEE 4028/86 que obriga a
'destruicac” das embarcagoes até 9 metros de comprimento,
cujos propietdrios optaram por receber os subsidios de
cessagao de adtividade.

No coléquio de Nantes foi unénime a expressao de
repUdio por uma acgao tao negativa de Bruxelas, cujos
burocratas, no dizer dos comentadores, demonstraram nao
ter qualquer preocupagao no plano das consequéncias
culturais!’

Para nos, portugueses, estes aspectos sao
duplamente importantes: primeiro porque a qualidade e
diversidade deste nosso Patriménio naval, como se viu,
constituiam un facnto relevante no plano europeu e no pla-
no mundial. Em segundo lugar, porque, em face da plena
adesao de Portugal & CEE, ja temos recebido alguns avisos
sobre a urgente necessidade da preservacao da nossa
identidade cultural. Aligs, é essa uma cindigao primeira para
a possibilidade de um turismo de qualidade vingar entre
nos.

Mas felizmente nem tudo sao noficias
negativas.REcentemente, soube através do dr. Armando Reis

Moura, que o Parque Natural da Ria Formosa tinha recu-
perado e mantinha a navegar uma barca do atum, exemplo
que merecia ser ponderado pelas autoridades regionais
responséveis. Por outro lado, acabo de ter a confirmagao
de que o programa para a construgao de um caique do
Algarve, iniciativa do Capitao do porto de Olhao, Exmo.
Sr. Comandante Centeno, (que conta agora com o apoio
de um grupo coordenado pelo Exmo. Sr. Almirante Viegas)
se encontra bem encaminhado, tendo, alids, conseguido
merecer o interesse do Museu da Ciéncia de Lisboa uma
vez que se trata de um programa relacionavel com uma
Exposicao sobre Tecnologia dos Descobrimentos. Evidente-
mente, limito-me a dois casos situados no Algarve, onde
nos encontramos.

Enfim, em face do alegado argumento de que a
defesa da identidade cultural constitui factor natural da
nossa propria sobrevivéncia, as iniciativas positivas que nos
vao surgindo podem dar-nos uma ideia de esperanga de
que nao chegou a hora de nos acontecer como aos
dinossauros: desaparecer!'®

Octévio Lixa Filgueiras

O barco do mar, saveiro ou
barco da xavega, da costu
de ESpinho a Lavos; foto de
D. José de Custro, Estudoy
Emogrdficos-Aveiro 11

() modelo de

pratu de uma barca
sagrada do

nimtlo de

A-bar-gi (Ur:

1% Dinastia),

Foro de L. Wolley.
Ur of the Chaldees).

'""O assunto foi discutido na 4° comunicagao da Seccao H) Protection ef réglementation.
8 CHr. o Ill Relatério in Common European Maritime Heritage Conggress Proceedings, Amsterdam 1993 relative a Portugal,

de minha autoria.
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Patrimonio Naval - Valores

Catraia poveira
(observar as marcas
de familia incisas
no pau de varar
que o pescador

leva ao ombro);
foto do Autor:

Barca da xavegu
(Montegordo), |
Jfoto do Autor

Calao da xavega
(Montegordo),
foto do Autor:
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Patrimonio Naval - Valores

O carocho do rio Minho. Os barquinhos do
Joto do Autor: rio Lima; foto do Autor

Netas de Nazaré;
foto do Autor.

Alguns modelos

de barcos do Douro,
rabelos e raboes;
foto do Autor:
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ESCOLA - TALLER "A AIXOLA"
CARPINTERIA DE RIBEIRA

1. ESCOLAS TALLER.

O programa de Escolas-Taller e Casas de Oficios
iniciou a sta adividade no ano 1985 baixo a direccién e
control do Instituto Nacional de Emprego, como unha me-
dida de fomento de emprego xuvenil a través da formacion
en alternancia co traballo e a prédtica profesional en adfivi-
dades relacionadas coa rehabilitacién do patrimonio, do
medio ambiente e do entorno urbén e a recuperacion de
oficios artesanais.

Na actualidade, as Escolas-Taller estan reguladas
pola Orden Ministerial 18711 de 3 de agosto de 1994 na
que se definin da seguinte maneira:

"As Escolas-Taller son programas publicos de
emprego-formacién que tefien como fin a insercién dos
xovenes desempregados menores de vintecinco anos, a tra-
vés da sUa cualificacién en alternancia coa pradica profe-
sional en ocupaciéns relacionadas coa recuperacion e pro-
mocién do patrimonio artistico, histérico, cultural ou natu-
ral: a rehabilitacién de entornos urbans e do medio
ambente; a mellora das condiciéns de vida das cidades,
asi como calquera outra actividade de utilidade publica ou
de interese xeral e social que permita a insercion a través
da profesionalizacion e experiencia dos participantes'.

Os proxectos de Escolas-Taller constan dunha etapa
formativa de iniciacién a outra etapa de formaciéon en al-
ternancia co traballo, dirixidas & aprendizaxe, cualificacion
e adquisicién de experiencia profesional. A duracién de
ambalas dias fases non pode ser inferior a un ano nin
superior a dous (no noso caso a duracion é de ano e me-
dio).

A duraciéon da primeira fase debe ser de seis meses.
Nesta primeira fase, os alunmos tefien direiro a percibir
unha beca segundo o Real Decreto 631/1993 de 3 de maio,
e durante a segundo efapa son contratados polas entida-
Hes promotoras na modalidade de contrato de aprendizaxe.

2. MARCO LEGAL

Dentro do marco legal que acabo de exponer a
CONSELLERIA DE PESCA, MARISQUEO E ACUICULTURA
DA XUNTA DE GALICIA, en colaboracién coa AUTORIDADE
PORTUARIA DE MARIN-PONTEVEDRA e a DIRECCION
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PROVINCIAL DO INEM proxectaron unha escola cos
seguintes obxectivos:

- Formar xévenes desempregados no campo da carpinteria
de ribeira, adicando especial atencién & veleria, cabulleria
e as novas técnicas de construccién naval, sin olvidar os
cofiecementos sobre a evolucién e historia da carpinteria
de ribeira e a sUa integracién no marco social, econémico
e cultural.

- Recuperacién do patrimoniom histérico e cultural das
embarcacién tradicionais mediante:

- O cofecemento das madeiras usadas nas
embarcaciéns tradicionais asi como as madeiras usadas

na actualidade.

- Recuperacién dos distintos acabados e tratamentos
de madeira das embarcaciéns, carenados, aceites, etc.

- Recuperacién e dominio das diferentes técnicas de
construccién como a de "tingladillo”, "a tope', efc.

- Recuperacién e restauracion de restos de
embarcaciéns tradicionais galegas desaparecidas ou a pi-

ques de facelo que se poden atopar nas nosas rias.
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~- Diseno e construccion de embarcaciéns de compe-
ticion, recreo, marisqueo e pesca con fibra e madeira lami-
nada.

- Confeccién e recuperacién de velas e xancias.

- Conecemento das técnicas de diseno utilizadas tradicio-
nalmente, partindo da elaboracién de medio casco ou a
modificacién de plantillas.

3. A ESCOLA TALLER "A AIXOLA'

Dentro do marco referido e para poder acadar os
obxedtivos propostos a Escola-Taller "A Aixola" estructirase
en tres médulos ou talleres basicos distintos.

Médulo 1. CARPINTERIA DE RIBEIRA TRADICIONAL
Moédulo 2. Novas TECNICAS DE CONSTRUCCION NAVAL
Médulo 3. VELERIA, REDERIA E CABULERIA

3.1. MODULO DE CARPINTERIA DE RIBEIRA TRADICIONAL

Dentro das nosas rias, houbo durante séculos
embarcaciéns que tiveron unha grande importancia para a
economia das nosas costas e que pouco a pouco deixaron
de contruirse e podemos dicir que estdn nun periodo de
extincion.

Para poder recuperar esa parte tan importante da
nosa historia, debemos volver a construir esas embarca-
cién e ademais non sé recuperar as embarcaciéns senén
tamén as técnicas de construccién antigas.

Este é o obxectivo do médulo de Carpinteria de
Ribeira Tradicional no que catorce alumnos baixo a atenta
mirada do monitor D. Santiago Cancelas Costa estanse a
formar como especialistas nestas técnicas e que espera-
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mos dentro deste proxecto poidan reconstruir un Bote de
Noia e unha Buceta de Muros.

Asi mesmo, e para non olvidar outros tipos de cons-
truccién mdis adtuais, queremos faceren unha trainerilla
de madeira laminada para poder dominar esta técnica de
construcciéon.

3.2. MODULO DE NOVAS TECNICAS DE CONASTRUCCION NAVAL

Este médulo xurdiu da necesidade de profesionais
con capacidade de reparar e manter a frota que temos
agora mesmo, e asi mesmo é imposible pensar nunha
modernizacién de frota se non temos profesionais que
cofezan as novas técnicas e materiais utilizados hoxe en
dia na construccién naval, tanto na deportiva como na de-
dicada 6 traballo.

Polo tanto, darase unha idea da construccién dife-
rente da empregada ata agora na carpinteria de ribeira,
mediante o uso de plantillas e moldes que imiten o desefio
e construccion de embarcacién. Partirase do uso de planos
e distintos desefos especificos segin a actividade & que se
destine a embarcacion.

Neste médulo Tomds Pérez Gonzdlez ensinara és
quince alumnos que temos os diferentes tipos de
construcciéns coas novas técnicas empregadas facendo di-
ferentes embarcaciéns que precisan distintos tipos de téc-
nicas e materiais fanto en construccion como nas
reparacions que se fagan.

3.3 VEeieria, CABULLERTIA

E evidente que tanto na carpinteria de ribeira tradi-
cional como nas novas embarcaciéns construidas de outro
xeito, as velas tiveron unha enorme importancia sobre todo
ata a aparicién do motor, e ainda agora seguen existindo
algtns barcos nos que os medios de propulsion son a vela
ouU a remaos.

Neste médulo, pretendemos que os once alumnos
que traballan baixo a direccion de Ramén Albert Calvo,
adquiran os coflecementos tano tedricos como practicos
para poder traballar como maestro veleiro, combinando a
recuperacion de velas e arboladuras tradicionais coas novas
tecnoloxias de desefo e construcciéon de velas de
embarcaciéns actuais.

O seu obxedtivo neste proxecto serd facer as velas,
xarcias e cabulleria necesarias para as embarcacions
construidas nos outros médulos.
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VI JORNADAS SOBRE A FUNCAO SOCIAL DO MUSEU*

CONCLUSOES DO GRUPO DE
TRABALHO DE ETNOGRAFIA
MARITIMA

1. A notoria variedade das embarcagoes portu-
guesas, dir-se-ia Unica no mundo,pressupoe a
existéncia de grupos sociais, cultural e saberes
possuidores de uma grande riqueza patrimonial
e social que importa estudar, preservar, dar
continuidade e assegurar a sua sobrevivéncia e
dinémica revitalizagao;

2. As artes da pesca e da navegagao fradicio-
nal contribuem para o equilibrio ecolégico pelo
modo criativo como tém tentado enquadrar-se e
adaptar-se as mudangas, mutacoes e
trnsformacoes aceleradas das Ultimas decadas,
desenvolvendo, com extraordindria imaginagao
e inventiva, foda uma estratégia visando un
melhor e mais sabio aproveitamento de recur-
s0s;
3. A pesca artesanal tem virtualidades proprias
e especificas podendo transformar-se numa
modalidade de pesca rentavel, sem necessitar
da intervencao de capitais externos & comunidade
piscatoria;

3.1. A pesca artesanal encontrava-se, ainda
na Ultima década, em perfodo de franca
expansao (Propostas de Linhas de Estratégia
para o Desenvolvimento da Regiao do Norte,
CCRN, 1980), contrariamente ao que se

Sigla poverras tan semellanies ds de A Guardu

passava com outras modalidades, como a pesca

longinqua e a da sardinha.

volume dos encargos fixos, comparativamente aos das

Refira-se a alta valorizagao das espécies tradicionalmen- frotas da sardinha e do arrasto; a autonomia das artes
te capturadas nas artes da pesca artesanal; o elevado da pesca;

nimero de dias das adtividades das embarcacoes; a

flexibilidade do horério de trabalho, traduzindo um bom 4. E assim, que vemos a funcao social de um Museu Local
indice de ocupagao da capacidade da forta; o reduzido  traduzida numa vocagao, nao sé para conservar, preservar

* Realizadas co patrocinio da Camara Municipal, Biblioteca Municipal "Rocha Peixoto",
¢ Museu de Etnografia e Historia de Povou de Varzim os dias 12-14 de novembro de 1993.
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Barco Moligeiro (Aveiro)

e dar a conhecer a cultura material e as fradigoes das co-
munidades maritima, mas também, acompanhar as
transformacgoes e, em certa medida, garantir os registos do
modo como essas transformagoes (tecnolégicas, mentais e
psicolégicas) actuam no espago geogrdfico e humano das
vérias regioes do nosso pais:

5. Hoje comeca a ser cada vez mais credivel, e
provavelmente aceitavel, a atitude que vé na preservagao
din@mica do nosso Patriménio Naval, uma fonte de recur-
sos econémicos que nao é posivel dispensar. Atente-se, neste
sentido, & rede de adividades produtivas ligadas as artes
de navegacao e da pesca tradcional: construgao naval em
madeira, velame, exploragao de novas vias de transpor-
te fluvial e maritimo, actividades culturais e turisticas;

6. Importa hoje, com toda a urgéncia que as mudangas
justificam e promovem, executar o Inventario Sistematico
do nosso Patriménio Naval, a exemplo do que acontece
presentemente com a elaboracao dos processos do nosso
Inventario de Bens Culturais Moveis;
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6.1. Registe-se igualmente, a importandia e a necesidade
de dassificacao dos estaleiros navais tradicionais, to-
mando igualmente medidas tendentes a protecgao de
outras actividades inseridas no universo maritimo, par-
ticularmente as de fabrico de velas tradicionais;

7. Constatar o vazio juridico e a inadequagao notéria de
legislacao em vigor no que respeita a preservagao e
reutilizagao / navegagao das embarcagoes tradicionais;

8. Cooperar e defender a promogao de um Encontro Na-
cional de Embarcacoes Tradicionais acompanhado de
complementares jornadas de reflexao e debate sobre tao
importante temdtica.

9. Nota Final:

As Conclusoes deste Grupo de Trabalho foram
aprovadas, por unanimidade, na Sessao Plendrio das VI
Jornadas, que contaram com a presenca e participagao de
cinquenta e oito personalidades ligadas a actividades
museolégicas Portuguesas e Galegas.

Carpinteria de ribeira en Vila do Conde
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O MUSEO MASSO DE BUEU:
IMPORTANCIA DOS SEUS FONDOS PAJRA, O PATRIM ONIO
M‘lRf TIMO GALEGO E UNHA PROPOSICION MUSEOLOXICA

Orixes

Ainda que polo que nés sabemos actualmente, o
museo presenfouse oficialmente no ano 1928 con motivo
da visita a Bueu do célebre inventor e premio Nobel de
Fisica, Guillermo Marconi, as orixes deste museo,
recentemente adquirido pola Xunta de Galicia, remontanse
a principios ddo século XIX.

En efecto naquel ano de 1816 tivo lugar a fundaciéon
da primeira factoria da familia Massé naquela ampla praia
beirada aqui e ala por pequenas instalaciéns de salgazén,
que era por entén Bueu, a carén das cales desembarcaban
o peixe as grandes lanchas cargadas de milleiros e milleiros
de sardifas, a prata das nosas rias. Unha historia repetida
aqui e alf en fodo o litoral galego no cal os catalans funda-
ron establecementos fabris desta clase ata a mais agacha-
da cala das costas de Galicia, illasd incluidas, mais con
todo esta insignificante fabrica, modesta nos seus inicios
destacouse das sUas vecifias competidoras desde o seu ini-
cio fundacional. Certamente non pola sta plantilla catro
mulleres e tres homes, pero si pola sua orixe foranea. Eran
breténs, das renomeadas fabricas de Nantes, na Baixa Bre-
tafa, e vifieron para instruir 6s nativos nos métodos de
tralamento da conservaciéon da sardina. Pero a cousa non
quedou af. De novo no 1883 a empresa Massé asociada
cos franceses Paul Dargenton e Félix Domingo fundan desta
vez unha fébrica de conservas "herméticas y esterilizadas'
que levaba o nome de "La Perfeccion". Foi un salto cualita-
tivo nada insignificante, ata ese momento s6 habia funda-
das anteriormente dUas fabricas de conservas en Galicia
situadas en Chapela- Vigo e llla de Arousa. Despois no
1894 a empresa Massé Hermanos absorbeu a firma "Massé,
Dargenton, Domingo y Cia". Quedaron unidas deste xeito
as dlas factorias, a vella de salgazéns e a mais nova de
conservas. Os negocios foron prosperando para os
herdeiros e finalmente no 1926 construiuse a grnade fé-
brica moderna que estivo traballando ata o ano 1992 no
que os seus traballadores foron trasladados & fabrica de
Baleas en Cangas.

Esta é, en apretada sintese a evolucién das
instalaciéns fabris de Bueu, daque polo demdis diremos
que se conservan en pé nunha grande parte, dende a mais
vellas ata a mdis moderna, logo de varias pequenas
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transformaciéns motivadas polas novas necesidades do ci-
clo productivo conserveiro.
Agora entramos xa nos seus fondos conservados.

Fondos do Museo

Debemos decir de entrada que aqui, por motivos do curto
espacio, somentes faremos mencién dunha parte dos fon-
dos conservados no museo, non todos. Aproximadamente
son unhas cinco ou seis salas que ocupan parte dos espa-
cios das antigas fabricas citadas, mais unha nave que garda
en depésito as embarcaciéns tradicionais das Rias Baixas
proporcionadas pola Esocla Taller de Carpinteria de Ribeira
de Estribela-Marin.

Intentando facer unha dasificaciéon a grosso modo
dos fondos podemos dicir que abarca fondos de caracter
histérico, efnografcicos, e documentais e
bibliograficos.Comezaremos por estes Ultimos. Son, quizd,
os madis conecidos nos poucos medios da especialidade de
temas nauticos e maritimos en xeral. Parte deles aparecen
resefiados na obra "Cien Obras de la Coleccién Massé" da
autoria do bibliégrafo Francisco Vindel, publicado en Vigo
no 1940. Non estd demdis ditar aqui a sta valoradén como
experto conecedor no tema:

"Bastard al lector hojear simplemente este Catdlogo
para coincidir en mi afirmacién de que la coleccién 'Massoé"
es la mas importante por sus fondos bibliogrdficos relati-
vos a las ciencias nduticas de todas las que existen en Es-
pafa, exceptuando légicamente el Museo Naval, del Mi-
nisterio de Marina." (Prélogo da péxina cinco).

E ademais, engadimos nés, compre sumarlle outras
obras non relacionadas cos temas maritimos, pero tamén
moi destacables desde o punto de vista bibliogréfico.
Falamos dos case 20 incunables coleccionados, que
convirten esta coleccion bibliografica na segunda méis im-
portante de Galicia despois da conservada na catedral de
Santiago de Compostela, como puxo de manifesto o sr.
Filgueira Valverde A titulo de exemplo citaremos unha Edi-
cién de Dante publicada en Italia a fins do século XV, e que
estivo exposta na pasado exposicion "Santiago, Camino de
Europa, ou a excepcional Speculum, Historiae de Vicente
de Beauvais. Pero a relacién con non ser pouca cousa,
acdbase aqui. Existe tamén representacion destacada de
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libros dos séculos XVI 6 XVII| referentes a te-
mas de Musica, Libros de Caballerias, im-
presos galegos con obras como a Descrip-
cion do Reino de Galicia do Licenciado
Molina ou obras de Felipe de la Géandara,
libros de Leis, Medicina, Mateméticas,
Histéria, Gramdtica, Astroloxia, Relixion, etc.
Xa centrandonos en temas maritimos encon-
tramos unha ampla variedade de temas.
Empezando por temas de Xeografia, pasan-
do por libros nauticos propiamente ditos ata
temas de Astronomia e Historia Natural
ictioloxica.

En Xeografia poderiamos clasificar
tanto Atlas como os preciosos de Ortelio,
Blaeu, e a extraordinario obra de Ptolomeo
impresa en Roma no 1490, como os de
Viaxes, tales como a traduccién castela do
1529 de Logrono do Marco Polo, Navigatio
de Hugonis do 1599 Nova Typis trasacta navigatio Orbis
Occidentalis de Gaspar Plantus, 1621, ou ainda os "Derro-
teros' con exemplares como por exemplo porfugueses:
Roteiros de Mariz Carneiro edicions de 1642 e 1655. To-
cando os aspectos practicos da navegacién, temos os
senlleiros exemplares dos Regimentos de Navegacién do
XVI, repetidamente editados fora de Espana con notable
éxito por ingleses, franceses e holandeses, entre outros, e
que orixinaron aquela memorable frase de Guillén, polo
demdis nada esaxerada, de que Europa aprendeu a nave-
gar en libros espanois. Son: Pedro de Medina, Regimiento
de Navegacién, Sevilla 1563, o Regimiento de Garcia de
Céspedes, primeira edicién, Faleiro, Tratado de la Sphera y
del Arte de Navegar, Sevilla 1535, ou o de Martin Cortés,
Breve compendio de la Sphera y de la Arte de Navegar,
Sevilla 1551. Do século XVII temos Figueiredo, Hidrographia,
Lisboa 1625, Nagera Navegacién Especulativa y Préctica,
Lisboa 1628, ou a do galego de Mondofedo Francisco
Seixas y Lobera Teafro naval hidrogrdfico, Madrid 1688,
na sUa edicién principe.

Moi ligadas asemade G navegacién son as obras de
Cosmografia, seccién moi completa: Apiano,
Cosmographia ediciéns de 1533, 1545, 1555, 1564, e
1575, Chaves Tractado de la Sphera, primeira edicién,
Rocamora, Sphera del Universo Madrid 1599. Cun cardc-
ter de manual de instrucciéns da época caberia califica-la
obra de Egnatio Dante Trattado dell uso et della fabrica
dell astrolabio, Florencia 1569.

De Astronomia hai Fuentes, Suma de Astronomia ,
Sevilla 1547, Nagera Discursos astrolégicos, 1619, e Suma
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Astrolégica. No que atingue a Idtioloxia a traduccion de
Gerénimo de Huerta das obras de Plinio, edic. de 1603 e
1624, e outroo mdis que non citamos para non extender-
nos.

No que respeda falar dos fondos documentais, limi-
taremos a consignar que se conservan os da familia Massé
desde o seu humilde comezo ata a sUa etapa de esplendor,
asi como tamén doutras factorias de salgazén de Bueu.
Tratase, segundo cremos, dun importante conxunto docu-
mental relativo 6s inicios e desenvolvemento das adhivida-
des da conservacion de peixe, actividades esenciais na con-
figuracién histérica da vila de Bueu, e que pode -quizd-
servir de paradigma para algunha outra vila de costa de
Galicia. Estes fondos, por outra banda, foron empregados
polo especialista en historia econémica de Galicia Joam
Carmona para a confeccién da sua tese dodoral.

Os que mais arriba denominamos fondos de caréc-

ter histérico abranguen unha gama tan ampla como sou
darse nos museos inscritos dentro da categoria de mariti-
mos. Pasaremos revista a uns cantos deles.
Existenm moi notables obxectos de navegacion,son os
astrolabios inglés e espafiol do XVI de madeira e metal
respectivamente, busolas do século XVII, e un reloxio de sol
de man do XVIII coa sGa busola. Xa no século XIX hai
sextantes, catalexos e demdis instrumentos correntemente
utilizados a bordo durante a navegacién.

E moi fermosa e espectacular a coleccién de mode-
los de navios histéricos, integrada pola carabela Santa
Maria, a nao Victoria, o galedn almirante de Oquendo, ou
os navios de linea do XVIII Real Carlos e San Juan
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Nepomuceno. Tamén son destacables os mascaréns de proa
dos veleiros dos Massé que transportaban a Catalufa a
sardifa galega, son 2 figuras vestidas & usanza do século
XVIIl co sombreiro de 3 picos. Tamén hai canéns recollidos
do fondo da ria de Vigo, anfora romana do litoral portu-
gués, arrtefactos liticos protohistéricos encontrados en bor-
de do litoral, e un longo etc.

A medio camifo entre a historia pesqueira e a efno-
grafia situariase outro conxunto de obxectos. Posiblemente
sexa mais adecuado encasillalos nun apartado de
arqueoloxia industrial. Salientan as primitivas maquinas de
facer latas de sardifa, acconadas manualmente e que son
unha xoia da arqueoloxia industrial de Espana.

Cando a esas maquinas conservanase as antergas
latas de conservas e os anuncios publicitarios, algins deles
disefiados polo artista vigués Federico Ribas, tamén autor
de logotipo da firma comercial Massé. Tamén estan pre-
sentes os antigos envases das salgazéns, os tabales e
demédis conxunto de instrumental usado nas salgazéns e
conservas.

Asemesmo existe unha representacién de obras ar-
tisticas relacionadas co tema do mar e a pesca, pintura e
escultura, da que non se deberia esquecer o magnifico
poliptico da navegacién ou un retablo do mar polo mellor
pintor galego de temas relativos 6 mar e navegacion : Ur-
bano Lugris.

Mais de todo o que levamos referido 6s fondos do
museo, que insistimos facemos rapidamente e seleccinando,
merece unha especial atencién todo o referente o que
englobamos baixo un se cadra excesivo, epigrafe de etno-
grafia.

Efectivamente, é neste apartado onde pode verse a
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rexa personalidade da cultura marifieira galega a través
da cultural material representada nas artes e embarcaciéns
tradicionais.

Nisto é mui de salientar o esforzo feito por recopilar
algins dos exemplares tipicos da embarcacion galega,
incluindo pertrechos e velas. Constituen o maior conxunto
conservado de embarcaciéns de menos de 10 m. de eslota,
e componse de gamela da Guarda, bote polbeiro de Buev,
dorna carreirana, barco do rio Mifio, e as recentes
incorporaciéns da lancha de relinga extraida do leito dun
rio préximo o porto de Caldebarcos, e que permitiu a cons-
truccion axeitada da llongo tempo extinta lancga de relinga
dunha réplica conservada hoxe na Escola Taller de Marin,
un bote da Ria de Arousa, o derradeiro bote polbeiro de
Bueu, e outra embarcacién méis. A este conxunto simaselle
o instrumental dun carpinteiro de ribeira de Bueu, con
aixolas, garlopas, cepillos, mazos, efc., e outros obxetos
usados en distinfos obxetos das pesquerias nas costas
galegas. Pero afnda mdis, existe unha boa coleccion de
modelos de embarcacién de pesca e maquetas represen-
tando faenas de pesca, que se complementan cun notable
conxunto de fotografias que son Unicas pola cantidade de
informacién que proporcionan sobre faenas e embarcacions
desaparecidas. Sen elas seria dificil reconstruir moitos as-
pectos, ou ilustrar usos e costumes referidos oralmente.

Unha proposiciéon moi decente:
A revalorizacion das naves.

Como se acaba de ver os fondos conservados no museo
Massé de Bueu comprenden serie nutridas e diversas baixo
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As Entidades

Museo Masséd

o rasgo comun da sua vinculacién co mundo do mar a
través de tres grandes bloques temdticos: Histérico-artisitco,
etnogréfico, e bibliografico-documental.

Recentemente a Xunta de Galicia adquiriu esta im-
portante coleccién e fixo piblico o seu compromiso de crear,
a partir dela o museo do mar de Galicia. Adualmente estase
traballando na redaccién do anteproxecto do museo, en-
comendado 6 arquitecto Manuel Gallego Jorreto, e no in-
ventario polo miudo dos seus fondos.

Mdis desde o noso humilde punto de vista resulta
mui conveniente, oportuno e mesmo préctico, contempla-
la concepcién museoléxica do futuro museo méis ald dos
seus actualemtne estreitos limites fisicos.

En efecto, unha visita & museo proporcionarianos
unha impresién comparable a aqueles cadros de Lugris,
habitacién do vello marifeiro, ou o anticuario do porto.
Ou sexa un espacio rebosante de obxectos por todas par-
tes nun ambiente abigarrado tal que se houbera un autén-
tico "horro vacui'. Se ben desde o punto de vista da visita
estriccamente individual proporciona un contacto mais di-
recto, unha visita dun grupo mediano de persoas resultaria
frustrante a causa do agobio espacial.

Faise inevitable desde este punto de vista unha
urxente ampliacién do espacio para poder expofer
axeitadamente fodos os fondos conservados. Agora ben
polo que nés sabemos, tal ampliacién non se prevé que se
faga és grandes naves industriais préximas ds dependen-
cias nas que se custodian os atestados fondos do museo.
Desde aqui lanzamos & Xunta de Galicia a proposicién de
que fraballe para recurepra-las naves e adicalas afins
museisticos. Con tal medida recuperase un espacio fabril
histérico composto por instalaciéns de conservas, que es-
tan case xustapostas. Desta recuperacién turarianse varias
vantaxes, das que citaremos o desafogo espacial e a
posibilidade real de ir incrementando fondos, e a de poder
exhibir axeitadamente as embarcaciéns tradicionais
galegas, a piques de desaparecer sen6n se toman medi-
das oportunas. Este encontro que organiza "A Buxaing"
encadrada na Federacién Galega Pola Cultura Marftima
vaino poner claramente de manifesto. Resulta necesario
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entén, que hai que ter unha sala de exposicién
sufucientemente grande para axhibir, coas velas postas, as
nosas naves tradicionais. Pero é que ademdis pode
aproveitarse a circunstancia de que esas naves da nova
fabrica estan comunicadas co antigo pantalan da fabrica
hoxe dentro do porto. Se se aproveita polo menos en parte
ese espacio fabril, poden trasladarse e botarse & mar as
embarcaciéns ou réplicas sen apenas dificultade, e facer
unha demostracién prédtica das stas cualidade mauticas.
E é que compre demostrar que un tratamento das
embarcaciéns populares como meros obxetos
tridimensionais, serfa caer nun fetichismo innecesario cando
se ten a oportunidade de amiosar, en vivo e en directo, o
funcinamento das embarcacions. Algo asi como efectuar
un tratamento dun museo de historia natural de seres vivos
a base de exponer animais disecados. Ou sexa unha "ex-
plicacién” propia de taxidermista. Xa vai sendo hora de rom-
per un circulo vicioso nos museos con fondos etnogrdficos,
e, neste caso darlles nova vida s nosas embarcaciéns pai-
sanas mdis amenazadas pola desapariciéon e que ainda
navegan no mar das lembranzas dos nosos marineiros ve-
llos. Facer ese soho unha realidade debe ser un fin priori-
tario de toda institucién museistica adicada especificamente
6 mar.

¢Utopia, despois de todo? Quizd non de todo.
Véxanse os exemplos da Bretana ou o mdis recente novo
proxecto de ampliacién do museo dos barcos vikingos de
Roskilde.

Galicia, provincia de seu no conxunto das culturas
marifeiras de Europa, non queda’ra & altura da sua im-
portancia no legado histérico europeo se non atende a esta
apreela tan rica e tan significativa na nosa cultura.

Agora é o momento de traballar e xunguir esforzos
cara a consecucidn deste plan. Se se deixa mdis para adiante
terase fallado. Pero, ainda, ainda, estamos a tempo.

Bueu no mes de xurio de 1995
Antén Pais Rodriguez

Il ENCONTRO DE EMBARCACIONS TRADICIONAIS.GALICIA 95




As Entidades

Museo do Pobo Galego

A MEMORIA DUN POBO

MUSEO DO POBO GALEGO

O 29 de outubro de 1977 inagurouse no antigo con-
vento de San Domingos de Bonaval o Museo do Pobo
Galego, que vina facer realidade as ideas e anceios que
desde o século pasado mantiveran destacadas personali-
dades e entidades do mundo cultural de Galicia, de ter
unha institucién que recollese as distintas mostras da cultu-
ra tradicional do noso pobo.

Nace o Museo do Pobo Galego da man de persoas
e institucions dos dmbitos da cultura, a administracion pu-
blica e a economia da nosa terra. E é gracias a un concello,
o de Santiago de Compostela, que se dota dunha sede
propia, 6 serlle cedido o uso do edificio conventual onde se
instala.

Esta colaboracién, continuada no tempo, permitiu
que o Museo na sUa andaina alcanzase un grao de
desenvolvemento importante, que fai del unha referencia
necesaria para tédalas persoas, instituciéns e empresas que
realizan a sUa adividade en Galicia.

Hoxe o Museo é unha entidade dindmica que, para
conecemento de todos, garda e exhibe nas sGas instalaciéns
museisticas e na sta biblioteca as mostras materiais e
espirituais do facer comun dos galegos 6 longo da historia,
o que o converte na memoria dun pobo que traballo cada
dia en prol da modernizacién das stas pautas de vida sen
renunciar 6 que lle é de seu.

O Museo do Pobo Galego é unha institucién decla-
rada de interese pUblico que ten como fins ... a investiga-
cién, estudio, difusion, conservacién, defensa e promocién
da cultura galega; e, concretamente, a creacion dun museo
que recolla as mostras do galego nese eido da actividade
humana', segundo establecen os seus estatutos.
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O Museo como tal organizase en cinco dreas dife-
renciadas, correspondentes a:

1. Medio natural (xeoloxia, edafoloxia, xeografia, flora
e fauna).

2. Historia (prehistoria, historia antiga, medieval, mo-
derna e contempordnea).

3. Antropoloxia (cultura material, vivenda, oficios, o cam-
po, o mar, cultural espiritual e sociedade).

4. Arte (pintura, escultura e arquitectura).

5. Ciencia e pensamento (ciencias e técnicas, filosofia e
literatura).

O mar no Museo do Pobo Galego

Conscientes do que o mar e a pesca significan para
Galicia, sempre fiveron unha presencia destacada nas ac-
tividades do museo. Asi, a sala do mar, onde se recollo
unha representaciéon ampla do mundo marifeiro, é unha
das primeiras en montarse e dbrese o 25 de xullo de 1978
os nove meses da inauguracién das instalaciéns do mu-
seo.

Esta presencia ddse noutras moitas actividades. Xa
no propio 1978 montase unha exposicién itinerante sobre
A Dorna, que recorre Ourense, Lugo, Santiago, A Coruna,
llla de Arousa, e Cambados.

Tamén nas publicacions se reflicte, e asi o primeiro

nomero dos Cadernos do Museo publicado no 1980 é
traballo de Francisco Calo Lourido, As artes de pesca, hoxe
referencia obrigada no cofecemento dos aparellos
pesqueiros. Daquela data ata hoxe, nas adividades do
Museo hai sempre unha presencia importante do mar, a
pesca e a cultura marineira.
En 1991, é renovada toda a montaxe da sala do mar
dandolle entrada na nova instalaciéon a aspectos de artes e
aparellos que non existian na anterior, a todo o refernete a
carpinteria de ribeira, coa incorporacién de novos paneis
explicativos e maquetas das fases da construccién dos bar-
cos e dos diferentes tipos deste. A construccién dun mira-
dor elevado na sala permitiu adquirir unha nova visién das
embarcacions ali instaladas, unha dorna real, unha traine-
ra e unha gamela da Guarda.

En 1993 incorporase a sala un motor de vapor e
nese mesmo ano instalase un video interactivo onde o visi-
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Museo do Pobo Galego

tante pode amplia-la informacién sobre as artes de pesca,
e pode ver en imaxes o que son e como pescan os diferen-
tes tipos. Esta mesma instalacién videografica contén case
un centenar de fotografias dos anos 1880 a 1930, onde se
poden ver imaxes dos portos, dos barcos e das operacions
de pesca ou nos peiraos.

Pero a atencién do museo 6 mar non se reduce os
aspectos expositivos sendn que se estende os de estudio e
investigacion. Nesta lifa de traballo cabe destaca-la cele-
bracién do Coloquio sobre arqueoloxia naval do noroeste
de 1979. En 1984 é o Coloquio de etnografia maritima
que conta cunha ampla paricipacién de estudiosos da cul-
tura marifieira tanto galegos como doutros paises, e do
que se publicaron as actas no ano 1988, que constitGen
unha importante referencia para tédolos que se achegan o
conecemento do mar en Galicia.

O ano 1990 iniciouse un proxecto de gravaciéon en
video das artes de pesca e do seu uso, que logo dun amplo
estudio de campo deu lugar 4 filmacién en 1991 dos vi-
deos A pesca do cerco e A pesca con nasas, gravados no
porto de Malpica, onde ademdis das imaxes recollidas nas
montaxes se filmou abundante material de arquivo.

O ano 1993, como entidade coorganizadora do |
Encontro de embarcaciéns tradicionais. Galicia 93, o mu-
seo encargase da organizacion das Xornadas sobre
embarcaciéns histéricas e tradicionais da costa Atldntica
europea, coa participaciéon de destacados especialistas
galegos, espanois e portugueses.

Neste mesmo ano o museo acolle unha conferencia

do Profesor Octavio Lixa Filgueira, coa proxeccién dun vi-
deo, sobre A arquitectura do rabelo.

O ano 1994, con motivo de fadilita-las visitas de
centros escolares, publicanse dbas unidades didacticas so-
bre A Consfruccion das embarcacién tradicionais e As
embarcaciéns tradicionais de Galicia, primeira aproxima-
cidn a este fema.

Nestes anos o museo acolle numerosas exposicions
doutras entidades onde o mar e referencia temdtica, coma
son a Mostra de carteis sobre as baleas, organizada pola
SGHN (1981), Maquetas de embarcaciéns e bibliogratia
de etnografia marifeira, do propio museo e coincidente co
coloquio (1984), Peixes do Cantébrico Gravados da Cal-
cografia Nacional (1988), O mar da memoria, organizada
pola Conselleria de Pesca, Marisqueo e Acuicultura (1989),
asi coma a exposicién Onde Galicia € mar, da mesma
entidade (1991).

Esta colaboracién que constantemente manté o mu-
seo coas entidades e asociaciéns culturais de Galicia,
concrétase no caso do mar na sUa presencia como obser-
vador permanente na Federacién Galega pola Cultura
Maritima, desde a s0a constitucion.

E xa que logo, o mar un referente sempre presente
nas adividades do museo, malia a dificultade que o seu
emprazamento xeogréfico supén para o seu
desenvolvemento, pero que un museo que é de tédolos
galegos non pode ignorar polo que o mar aportou e aporta
& cultura e a vida de Galicia. Deste xeito a Dorna estilizada
do seu logotipo acada o seu valor simbélico.

]l
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C. Ramén Pifeiro

DIFICULTADES NO ESTABLECEMENTO DA TERMINOLOXIA
MARITIMA NO NOSO IDIOMA

A terminoloxia, en palabras de Xosé Antén Dobao, & a
ciencia das chamadas linguaxes especializadas (varedades comins
e supradialectais, codigos precisos de comunicacion entre espe-
cialistas), agora ben, tendo en conta a Anton 5an1umqrinaz(.,. "non
se sabe onde acaba o que chamamos 'lingua comin" nin onde
empregan o "dialectal ou tecnodialectal”...) podemos dun xeito
aproximado dicir, coincidindo famén con Carles Duarte i Monserrtat,
que o léxico maritimo galego amais de pertenecer a un fecnolecto
tameén se incle dentro dun sociolecto. Estamos ante a necesidade
do establecemento dunha terminoloxia que tefa validade estandar
cun léxico supradialectal, sen non esquecermos que este léxico
reside na lingua viva das xentes que viven do mar. Pero este
establecemento non esta libre de obstaculos e problemas de
dubidosas soluciéns, porque:

* A normalizacion non se implantou en amplos sectores sociais
de Galicia, sobre todo nos relacionados co mar.

- Nas institucions de ensino ndutico e pesqueiro non se contem-
pla o galego como instrumento de comunicacion.

* non existen textos maritimos (desde nautica ata fodo o relacio-
nado coa pesca en xeral) cun léxico compendiado entre as va-
riedades dialectais.

- O casteldn e o portugués contan cunha longa tradicion histo-
rica documental de textos nauticos e maritimos, feito que non
acontece no galego.

- O propio establecemento dunha terminoloxia maritima en
Galicia ainda carece de bases metodoldxicas e programas de
fraballo (incluido fraballos de campo,etc.)

- No establecemento dunha terminoloxia maritima débese con-
siderar que o léxico maritimo, en xeral, pertence a un grupo
complexo no que se atopan ademais dos campos conceptuais
(por exemplo a nomenclatura das embarcaciéns tanto
tradicionais como non tradicionais, a nomenclatura das partes
e estructura do barco segundo o tipo, as manobras, as artes de
pesca, etc.), os diferentes rexistros ou niveis de formalidade no
mesmo tecnolecto (como por exemplo, a comunicacion entre

os diferentes profesionais, xa sexa oral ou escrito, etc.)

Comentemos algins vocabulos, recollidos @ acaso do
castelan, para xustificar en parte a conclusion deste artigo, como
por exemplo crujia, codaste, timén e ancla e contrastemos baixo
unha perspectiva historica as stas nociéns, tomando como Unica
referencia o Vocabulario Néutico de Diego Garcia del Palacio. Pois
ben, se crujia< cruxia designaba unha parte concreta da galera, e
dicir..." la calle que va por medio del combes, en la xareta, y entre
los remos en las galeras'... hoxe en dia non define ningun obxecto
real e si unha lifa imaxinaria que divide a embarcacion de proa a
popa homoxeneamente, e polo tanto, a nocién actual representa
un obxecto ideal ou abstracto. Se en 1587 tiramos como sinénimo
de timén a forma leme, xa na adtualidade escusa consideralo do
mesmo xeifo, ainda que mantivo a sta vitalidade no transcurso
dos séculos, nun outro derivado, a palabra limera< lemera, aber-
fura por onde vai a cana do timén. Vitalidade que pola contra
sostivo o galego e portugués en ancora, tamén presente no castelan
do XVI, no cal, como apunta Corominas no seu Diccionario Critico
Etimoloxico Castellano e Hispanico, sobreviviu a forma culta anco-
ra e a popular ancra> ancla, por uliracorrecién. Xa en codaste
(<lat.catasta) podemos utiliza-la definicion de Diego..." es el palo
que comieca & formar la quilla desde la parte dela popa, y sube
por baxo donde esfa el fimos assentado’ para a mesma nocion
que hoxe en dia dispomos, independiente do tipo de materil
empregado nesa construccion.

Sen nos estendermos mais, compre dicir que a historia da
lingua non & unha ferramenta de traballo importante para a ela-
boracion dun corpus ferminoléxico, ocupando unha posicién se-
cundaria, za que de feito é o uso sincrénico, orientado e enrique-
cido polos especialistas de campo, os que vefen permiti-las
definicions das nocidns do corpus. Agora ben, isto non afasta nin
nega a utilizacién da historia da lingua como matizadora e, nalguns
casos, ampliadora da nocién nun confexto determinado. Noutros
casos, permite clarifica-la pertenza ou encadramento dun termo
nun ou noutro campo conceptual do mesmo tecnolecto.

1
"O establecemento dunha linguaxe cientifico-técnica para o galego”, Actas do XIX Congreso Internacional de lingiistica

e Filoloxias Romanicas, Univ. Santiago de Compostela, 1989.

"A documentacion dialectal no establecemento dunha lingua administrativa" Conferencia dictada en Barcelona 27-ll-

85. Revista de Administraciéon Galega, n°1.

"Os tecnolectos: Definicion e caracteristicas”. Revista de Administracion Galega, n® 2..
““Instrucion Néutica. Vocabulario de los nombres que usa la gente dela mar, en todo lo que pertenece @ su arte, por el
orden alphabético". Diego Garcia del Palacio, en México, 1587, Biblioteca General, Univ. de Salamanca.
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Informacién

FEDERACION GALEGA POLA CULTURA MARITIMA

A FEDERACION GALEGA POLA CULTURA MA-
RITIMA (FGCM), comeza a sa andaina legal o 21/
11/1994 coa aprobacién dos seus Estatutos polo
Ministerio do Interior. Non obstante, a singradura
ten como punto de partida o Primeiro Encontro de
Embarcaciéns Tradicionais celebrado en Ribeira en
xullo de 1993, onde diversas asociaciéns culturais
que desenvolvian actividades vencelladas ae mun-
do do mar, albiscaron a necesidade de manter unha
relacion estable para traballar pola conservacion,
recuperaciéon e revalorizacién do noso patrimonio
maritimo. Entendido este dun xeitoo amplo, dende
o inmobiliario ata o inmaterial, dende as
embarcaciéns e traballos diversos até a preserva-
cién da beiramar como soporte das stas activida-
des. E cunha maneira aberta, dindmica e plural de
abordar a preservacién e o disfrute da nosa rique-
za patrimonial, situando as embarcaciéns no me-
dio para o que foron creadas; asi, na FGCM caben
asociaciéns que ao comin denominador do res-
pecto @ nosa cultura marineira, acomodanlle o
acento ben ao apartado do lecer, ben ao da etno-
grafia, ben & fasquia competitiva. A ‘devandita
diversidade fica ben és claras nas asociaciéns
federadas do dia de hoxe:

- Asociacién "Amigos da Dorna Meca" de O Grove.

- Asociacién "R.e |. Confraria da Dorna" de Ribeira.

- Asociacion de Vecinos de Poio.

- Grupo de Investigacién Etnogrdfica "Mascato" de
Cambados.

- Club de Remo "Robaleira" de A Guarda.

- Etnogrdfico "A Buxaina" - C.R.A.C. de Coruxo.

Despois do Encontro de Ribeira, dentro dun
espirito de colaboracién que non fai mais que au-
mentar coa posta en marcha da Federacién, as
asociaciéns tenen desenvolvido algins proxectos de
recuperacién de embarcaciéns tradicionais que hoxe
dan lugar a numerosas actividades deportivas, de
aprendizaxe da vela, experiencias diddcticas,
inventarios, exposiciéns, ciclos e xornadas de de-
bate en colaboracién con diversos organismos da
Administracién tanto local como autonémica. E ac-

tualmente a FGCM coordina os esforzos das
asociaciéns en tres grandes linas de actuacién:

A) Recuperacién de embarcaciéns tradicionais en A
Guarda, O Grove, Cambados e Ribeira, contando
con axudas da Conselleria de Pesca.

B) Preparacién do Il Encontro de Embarcaciéns
Tradicionais a celebrar en Coruxo nos dias 22 a 25
de Xuio de 1995 que, seguindo o ronsel iniciado en
Ribeira, nun contexto de actividades ludicas,

PATRIMONIO MARITIMO
QUE FUTURO?

COLOQUIO

COM A PARTICIPAGAO DO P?'Of: STAFFAN MORLING
ANTROPOLOGO SUECO E MEMBRO DO INSTITUTO
DE HISTORIA E CULTURA NAVAL:ESPANHOLA

presenca da FEDERACAO GALEGA PEIA CULTURA MARITIMA!

LANGAMENTO DA 0BRA “LAS EMBARCACIONES TRADICIONALES
DE GALICIA”

APRESENTACAO PELO Arq. OCTAVIO LIXA FILGUEIRAS

BIBLIOTECA MUNICIPAL
CASA DE CULTURA DA POVOA DE VARZIM
SEXTA-FEIRA * 8 DE JULHO DE 1994 = AS 21.30 HORAS

BHODTAPGS - v L VART

)
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Informacién

folcléricas, didacticas e deportivas, esperamos sexa
un exponente do traballo realizado nestes anos e un
foro de reflexion sobre os problemas que hoxe atopan
as embarcaciéns tradicionais na sGa recuperacion e
xestion.

C) A maioria das embarcaciéns de pesca fradicionais
construidas antes do ano 1960, estan hoxe amena-
zadas coa desaparicién @ corto prazo pola esixencia
de seren despezadas ou afundidas unha vez apor-
tadas como tonelaxe, preciso para a renovacién da

flota. De feito. o Real Decreto 2112/1994 do 28 de

Outubro, en coherencia coas directrices comunita-

rias tendentes a@ unha reduccién do esforzo pesqueiro,
prevé ten sé a sUa supervivencia en seco, cando
excepcionalmente a Comunidade Auténoma
correspondente asi o autorice polo seu interese cul-
tural. Neste sentfido, as asociaciéns que componen
a Federacién Galega Pola Cultura Maritima acorda-
ron sumarse a outras colectividades do Estado es-

panol (enfre as que se atopan entidades de tanto

prestixio como os Museos Maritimos de Donosti e
Barcelona), para solicitar un cambie na devandita
normativa pesqueira que posibilite @ conservacién
das embarcaciéns tradicionais e o seu uso. Quer
dicer, defender o seu direito a seguir navegando e o
nos a seguir disfrutando delas. E como as soluciéns
que se barallan remiten s competencias que as Co-
munidades Auténomas tefien tanto no despece das
embarcaciéns (Conselleria de Pesca) como na
salvagarda dos seus bens culturais (Conselleria de
Cultura), creemos de maxima importancia que a fu-
tura Lei de Patrimonio Cultural de Galicia dea co-
bertura suficiente a asociaciéns, particulares, ou a
propia Administracién Autonémica, cando se inte-
resen diante da Conselleria de Pesca para impedir a
desaparicién dunha embarcacion de mérito.
Concretamente, pensamos que no apartado
referido ao patrimonio etnografico deberia haber
unha referencia explicita ao patrimonio cultural
situado no medio maritimo, e & necesidade de
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establecer un catdlogo de embarcaciéns,
atendendo és diversas tipoloxias, que posibilite un
futuro inventario e a elaboracién de criterios para
establecer as prioridades na salvagarda. A refe-
rencia especifica @o noso patrimonio maritimo
xustificase pola situacién limite no que se atopa, es-
tragado pola presién especuladora na beiramar e
ameazado pola desaparicién acelerada da pesca
artesanal e a devandita normativa relativa & reduc-
cién do esforzo pesqueiro. Compre, pois, que a pre-
sente Lei estableza canles axeitadas para impedir a
sta destruccion e permita unha utilizacion poblica e
privada mediante renovadas funcionalidades.

Para rematar, un dos obxectivos da FGCM, é
servir de interlocutor vélido diante das entidades
culturais e profesionais interesadas e os diversos
estamentos da Administracién, para desenvolver
unha colaboracién efectiva na salvagarda e disfrute
do noso patrimonio maritimo, levar a cabe activida-
des de difusion, e buscar conxuntamente soluciéns
aos multiples problemas que hoxe presenta a recu-
peracién e o emprego legal das embarcaciéns

tfradicionais. E como consecuencia, xuntar &

totalidade do @asociacionismo cidaddn ecupado
nestas angueiras para mellor atender és tarefas
comuns, dentro dun mdaximo respecto & diversidade
dos eidos de actuacién de cada un dos colectivos.
Nestas teimas andames e, de seguro, atoparemos
moitos amigos ne.camino.

Dionisio Pereira
(Presidente da FGCM)
NOTA: O enderezo provisional da FGCM é:

Casa dea Cu_lfurd de Cambados
Roa Nova, 4 - 36630

Teléfono: (986) 52741 82
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