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O GATO DA TASCA MARINEIRA

Eiqui non hai silencio porque hai homes
falan os homes falan

eiqui non pasa o vento esa fantasma

os homes falan falan

¢ formase outro vento outro rebumbio
unha fantasma feita deste fume

este fumar sin tino estas palabras

¢ pasa un soave gato que ¢ da casa.

Beben viio conac

berran discuten contan chistes mascan

un pouco de xamon tal ves chourizo

o gato ulisca cheira mira agarda

vai & cocifla vense 6 mostrador quixera

un anaquifio de boa carne un chisco

de ternura algiin queixo unha migalla.
Eiqui non hai vagadas nin roncallos

non se ven os cabezos nin as praias

o taberneiro bule saluda cobra sirve fala
cambea mil pesetas chama 4 muller a berros
e contesta ¢ teléfono 4s chamadas

1 0s homes berran muito cheos de ira

e rin e danse a man e nada pasa.

O gato caladifo ergue as orellas

tan maino tan soavisimo sin gana

cruza por antre as pernas antre as botas
altas botas de caucho contra 4goas co seu rabo
arriquichado e duro e tan en calma

1 eiqui non hai silencio que hai vinte homes
1 estan lexos os mares que arrebatan.

0161 ‘Z0J3p BLIEN

Si acaso o gato mira os ollos do home

guicha en suspenso escuita en pas agacha

unha orellifa aguda e indiferente

lambe teimudo e calmo unha das patas

e si acaso durmifia e abre un ollo

e ve que os homes beben fuman discuten muito non se cansan
de ensaladilla callos mexilons anchoas

e vifo tinto e branco en tantas tazas

esgarran cuspen entran salen empuxan brindan cantan

1 a radio esté alcendida e oise musica

1 0 gato pasa indemne comprendendo ten costume son os homes
non se espanta.

Bernardino Graiia
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ARDENTIA

“Xunta dirécivende Cultu'm

_____,_/”:

CULTURMAR, malia rexistrarse formalmente a fi-
nais de 1994 como Federacion Galega pola Cultura
Maritima, nace en realidade no veran do ano anterior
no marco do I° Encontro de Embarcacions Tradicio-
nais de Galicia celebrado en Ribeira en 1993, onde
as asociacions e persoas pioneiras deste movemento
de salvagarda se conxuraron para seguir organizan-
do o Encontro e para pularen conxuntamente por non
deixar morrer o rico patrimonio maritimo galego nun
momento de grave crise que nos estaba levando 4 sua
desfeita e perda. Veu coincidir tamén naquelas datas
un fito senlleiro e simbdlico na recuperacion do patri-
monio flotante: a construcion na Aixola de Marin da
“Nova Marina”, réplica da lancha xeiteira “Marina”,
cuxos restos foran desenterrados ao pé de Caldebar-
cos nas marismas do areal de Carnota.

Conmemoramos pois hogano 25 anos desta triade
inaugural (Encontro, Federacion e recuperacion da
extinta xeiteira) dun movemento organizado para
“defender, divulgar e dinamizar o patrimonio mariti-
mo de Galicia, nomeadamente as embarcacions tradi-
cionais que o integran”, proposito inicial e permanen-
te do que hoxe ¢ CULTURMAR.

A aventura vivida nesta travesia fainos sentir orgullo
polos logros acadados e pola xenerosidade de tantisi-

-
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mas persoas que, en remuda permanente, achegaron
o seu traballo desinteresado, malia non viren sempre
os ventos portantes. Pero ¢ unha satisfaccion tinguida
de certo desacougo: o labor foi e € intenso, pero os
resultados, minimos, 4 luz das necesidades e posibili-
dades do noso patrimonio, do que seguimos a perder
elementos clave ano a ano.

Asi, desde 1993, multiplicaronse por mais de oito os
cinco colectivos que iniciaron nas Rias Baixas a an-
daina da Federacion: maioritariamente asociacions
sen animo de lucro que tefien como Unica ou prin-
cipal funcion a defensa e divulgacion do patrimonio
maritimo. Esta rede de voluntariado foi medrando e
esténdedose por toda a xeografia galega, incorporou
asociacions do norte de Portugal e acolleu entidades
adicadas a cultura dos rios, convertendo o movemen-
to en maritimo e fluvial.

A recuperacion de embarcacions tradicionais foi sen
dubida o labor mais importante desenvolvido polos
colectivos que conforman CULTURMAR: un labor
constante por recuperar e usar embarcacions que es-
taban a morrer nas praias ou ian ser tronzadas e quei-
madas. Maioritariamente ao abeiro das asociacions
federadas esta hoxe a flota tradicional galega: unhas
300 embarcacions de case 20 tipoloxias distintas,

5
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Posto de Culturmar no I Festival Maritimo de Pasaia /S.Rei

salientable testemuflo dos barcos de traballo en ma-
deira, que hoxe cumpren unha funcién cultural e son
abertamente destinados a un uso social.

Desde a primeira edicion de Ribeira, vifiemos cele-
brando bienalmente por distintas vilas marifieiras do
pais o Encontro de Embarcacions Tradicionais de Ga-
licia. Van al¢ trece edicions adicadas a pofier de mani-
festo a riqueza do noso patrimonio maritimo e fluvial
e a sensibilizar a Administracion e a cidadania sobre a
necesidade de conservalo e usalo, como mellor alter-
nativa para a sta salvagarda. O Encontro converteuse
na gran festa da cultura do mar e dos rios de Galicia:
exhibe preto de 150 embarcacions, reune as entidades
e persoas entregadas 4 salvagarda patrimonial, enche
de actividades culturais a contorna da sede e promove
0 asociacionismo e o labor de recuperacion, abrindo
asemade camifio para a explotacion dun recurso Unico
cara a un turismo sostible e cultural. Acabou erixindo-
se na maior concentracién da Peninsula e nunha cita
internacional: tefien participado delegacions de Por-
tugal, Euskadi, Catalufia, Andalucia, Bretafa, Irlanda
ou Croacia.

Anualmente, as asociacions federadas organizan en
distintas vilas marifieiras mais dunha ducia de xun-
tanzas ou concentracions de embarcacions, a miado
acompafiadas doutras actividades arredor do patrimo-
nio, e non menos de vinte regatas; os mesmos colec-
tivos impulsan actividades a prol da salvagarda patri-
monial en diversas celebracions locais.

Desde CULTURMAR poiiense a disposicion da cida-
dania varias exposicions que abordan distintos aspec-
tos do patrimonio maritimo galego; ofértanse escolas
permanentes ou cursos de navegacion tradicional a

vela; impartense obradoiros de carpinteria de ribeira,
obradoiros didécticos vencellados ao mundo marifiei-
ro, mostras de labores e oficios marifieiros, artesania...
No programa dos eventos madis relevantes incliiense
actividades didacticas e ludicas, como estratexia para
espertar na infancia a querenza polo patrimonio lega-
do polos devanceiros, asi como actividades inclusivas
dirixidas 4 integracion das persoas con calquera tipo
de disfuncionalidade.

As actividades desenvolvidas ao longo destes anos
abranguen a elaboracion de estudos teoricos sobre as
embarcacions e investigacions no eido patrimonial
costeiro e maritimo; a edicion de libros, monografias
e revistas; a organizacion de xornadas e seminarios
relacionados co patrimonio natural e cultural, mariti-
mo e fluvial; etc.

O intercambio de experiencias con outros territorios
peninsulares e europeos no tratamento e no desefio de
accions de recuperacion do patrimonio maritimo, a
stia posta en valor € o seu aproveitamento econdémico,
foron afan constante de CULTURMAR. As continuas
expedicions a Francia, Portugal, Pais Vasco, Catalu-
fla, pero tamén a Escocia e Irlanda, serven para repre-
sentar a singularidade e riqueza do noso patrimonio,
e tamén para darlle unha maior dimension e aprender
doutras experiencias. En Brest no ano 2008 e en Pa-
saia este mesmo ano, o labor de CULTURMAR foi re-
cofiecido polos respectivos organizadores convocando
a Galicia como convidada de honra. Desde o ano 2009
CULTURMAR integra a European Maritime Herita-
ge (EMH), asociacion que asesora as autoridades da
Unidén Europea en materia de patrimonio maritimo.

Recofiecéusenos co Premio Cultura Galega 2015 no
eido do Patrimonio. Pero... as nosas soas mans non
chegan, precisase mais tripulacion a bordo que acredi-
te no valor e potencialidades do patrimonio maritimo
e fluvial como elemento constitutivo e determinante
da cultura galega. Cémpre unha estratexia de pais que
involucre toda a sociedade e accions concertadas en
tres piares fundamentais: a rede de voluntariado que
nods e outras entidades afins representamos; a Univer-
sidade, que ha impulsar desde moi diversas discipli-
nas o estudo, a investigaciéon e o desenvolvemento
de linas de aproveitamento deste gran recurso; € a
Administracion, que alén de axudas e colaboracions
puntuais, ha de crear dunha vez o marco normativo
e achegar recursos que couten de vez o abandono e

A Atalaia



perda patrimonial e favorezan a sua conservacion e
posta en valor.

Despois de tantos anos de reivindicacion e traballo
agardamos que este ano por fin entre en vigor a decla-
racion das técnicas da carpinteria de ribeira en madei-
ra como ben de interese cultural inmaterial e se dispo-
flan mecanismos ¢ medios para a elaboracion oficial
do censo e do catdlogo das embarcacions. Do mesmo
xeito, agardamos que se consolide a rede de marifias
tradicionais, instalacions portuarias destinadas a que
a flota tradicional conte de xeito permanente cun es-
pazo expositivo de seu. Tal espazo non pode ser ou-
tro que a flote, no mar, se queremos que permaneza
vivo. Con esta meta, nace “Mar de Velas”, proxecto
de cooperacion dos GALP que ten como obxectivo
principal promover un salto dende a recuperacion e
conservacion do patrimonio flotante, & stia posta ac-
tiva en valor ao servizo das comunidades marifieiras
e do pais, favorecendo a sua visibilizacion, viabili-
dade e goce colectivo. O proxecto bota a andar este
ano co desefno dun plano estratéxico para a creacion
dunha Rede de Marifias Tradicionais e dunha Rede
de Navegacion Tradicional, cun cardcter homoxéneo

OC VELA TeADiCioNAL
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ARDENTIA
e unha identidade propia, accesibeis para todo tipo de
colectivos e coa vocacion de que estean ao servizo de
toda a comuinidade, 4 vez que procuren a sua susten-
tabilidade a través da obtencion dos recursos necesa-
rios. Obviamente non acaban as nosas preocupacions
nestas medidas durante tanto tempo reclamadas e
imprescindibles para o patrimonio flotante, pois son
inmensas as manifestacions materiais e inmaterias do

patrimonio en estado de abandono ou definitiva ex-
tincion.

Pero, en fin, é tradicion de CULTURMAR axuntar rei-
vindicacion e festa. E este ano celebramos 25 anos na
salvagarda, efeméride (reivindicativa, coma sempre),
que tera os seus actos centrais a principios de outono
na capital de Galicia: toda a sociedade esta convidada
a contemplar o mar de velas que izaremos na praza do
Obradoiro e a avaliar e debater connosco a situacion
do noso patrimonio maritimo e fluvial nunhas xorna-
das a celebrar no Museo do Pobo Galego. O inverno
serd de preparacion para a décimo cuarta edicion do
Encontro de Embarcacions Tradicionais de Galicia:
agardamosvos na Guarda, onde se encontran o Mifio
e o Atlantico, Galicia e Portugal. Saidos marifieiros.

e ([ - s e

Tripulacions vascas e galegas navegando xuntas na enseada de Pasaia / S. Rei
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GAUCIA NO FESTIVAL MARITIMO DE PASAIA

A tripulacion da Meca, do Grove, manobrando en Pasaia / S.Rei

A través CULTURMAR, Galicia participou, como
pais convidado de honra, cunha ampla e diversa mos-
tra do noso patrimonio maritimo e fluvial, no I° FES-
TIVAL MARITIMO DE PASAIA (Guiptizcoa), baixo
o lema Galicia: un patrimonio a descubrir, un patri-
monio a salvagardar.

Unhas 150 persoas entre as pertencentes a distintos
colectivos federados en CULTURMAR, as enviadas
polas institucions, artesans e musicos, desenvolveron
distintas actividades entre o 17 ¢ 0 20 de maio.

Nas augas da ria de Pasaia exhibironse e navegaron
17 embarcacions maritimas, mentres en terra se po-
dian contemplar diias embarcacions de rio.

En Trintxerpe, barrio pasaitarra da comunidade gale-
ga de orixe marifeira coa que celebramos distintos
actos co gallo das Letras Galegas, localizouse o Pavi-
116n de Galicia: obradoiro de carpintaria de ribeira de
Rianxo, redeiras de Malpica, palilleiras de Camarinas
e ata un zoqueiro lugués; degustacion de conservas
galegas; mostra de patrimonio fluvial do Ecomuseo
de Arxeriz e postos de distintas institucions galegas;
de banda sonora, os sons do grupo de musica tradicio-
nal Raigames.

8
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A importante delegacion foi posible grazas ao esforzo
e compromiso das asociacions de CULTURMAR, ao
xeneroso patrocinio dos organizadores do Festival e
4 colaboracion e participacion institucional galega:
Conselleria do Mar, deputacions da Corufia, Ponteve-
dra e Lugo, e Mancomunidade Arousa Norte.

Da nosa parte, trasladamos os nosos parabéns aos res-
ponsables e organizadores: foi un grandisimo evento
cunha desbordante afluencia de publico, que sen du-
bida o consagra como unha das grandes citas euro-
peas e lles dard azos para as seguintes edicions.

No noso 4nimo fica unha saudable envexa e a consta-
tacion de algo sabido e que non cansamos de repetir:
o patrimonio maritimo e fluvial precisa, obviamente
non s6 pero tamén, de grandes celebracions que dean
a cofiecer a cidadania o seu valor e potencialidades,
permitan o seu goce e esperten a querenza pola sua
salvagarda. As institucion vascas responsables do fes-
tival (Concello, Mancomunidade Oarsoaldea, Depu-
tacion de Guipuzcoa e Goberno Vasco) seguiron as
suxestions dos nosos amigos da asociacion Albaola
de Pasaia: antes de pofiérense mans a obra vifieron
cofiecer o Encontro de Embarcacions Tradicionais de
Galicia, tomaron nota e decidiron achegar os recursos
necesarios para unha celebracion de gran magnitude:
grandes veleiros europeos, grandes actuacions musi-
cais, gran cobertura mediatica... Non relearon, inves-
tiron en cultura e patrimonio maritimo: investimento
con proveitoso retorno.

A musica tradicional animou o recinto de Galicia / S.Rei

4
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A redeira armando o palangre / S. Rei

Y

A area gastrondmica e expositiva foi un fervedoiro / S.Rei
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Musica e tradicion en terra / S. Rei

LR

O zoqueiro seduciu co seu bo facer / S. Rei O Afojacristos, de Carril, navegando en Pasaia /S.Rei

Gallicia no | Festival Maritimo de Pasaia
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Langadio

O Langario tamén estivo presente no I Festival Maritimo de Pasaia / S. Rei
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ESPAZ0
OBRADOIROS
Artesania

Tailerren
gunea
tisautza

A redeira, en plena faena / S.Rei

A Mar de Muros e o Afojacristos na boca da enseada / S. Rei

Gallicia no | Festival Maritimo de Pasaia
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A enseada de Pasaia converteuse nun mar de velas na xornada de navegacion inaugural / S. Rei

A Rubiasa do Grove en primeiro plano durante a primeira xornada de navegacion / S. Rei

13
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O publico ateigou a lifia de costa para seguir as navegacions / S.Rei O Enxebre, coa Maristela e a Roxifia ao fondo / S.Rei
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A GUARDA ACOLLERA A DECIMO'EUARTA EDICION DO

Vaa -

ENCONTRO D€ EMBARCACION

IS TRADICIONAIS DE GAUCIA™_
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A Guarda acollera, do 11 ao 14 de xullo de 2019, a
décimo cuarta ediciéon do Encontro de Embarcacions
Tradicionais de Galicia. Asi o decidiu Culturmar-Fede-
racion Galega pola Cultura Maritima e Fluvial, nunha
asamblea na que a candidatura guardesa competia coa
promovida desde Ribeira. A pesar de salientar a “alta
calidade de ambos proxectos”, os colectivos que inte-
gran a federacion decantironse, finalmente, polo que
impulsan a Asociacion Piueiro e o Instituto de Estudos
Mifioranos (IEM). Unha proposta que pon en valor o
binomio rio-mar, e que destaca a importancia da tradi-
cion maritimo fluvial comuin coas poboacions do Alto
Mifio portugués.

Tanto a candidatura da Guarda como a de Ribeira cum-
prian con todos os requisitos; propuiian abondosas ac-
tividades de distinta indole arredor do patrimonio mari-
timo e fluvial; e contaban cun fortisimo respaldo social
e das institucions locais. Porén, Culturmar decantouse
por levar a proxima edicion do Encontro 4 Guarda. A
razon: tentar “que o evento sirva de pulo para a conso-
lidacion dos labores de salvagarda do patrimonio nun-
ha nova comarca; nunha vila de tradiciéon marifieira ¢
de gran riqueza patrimonial que mestura as culturas do
mar ¢ do rio”. Asimesmo, a Federacion valorou de xeito
positivo a “confluencia das ribeiras maritimas do sur de
Galicia e do norte de Portugal” no municipio guardés.

Unicamente catro son as gamelas que, a dia de hoxe,
quedan activas na Guarda. Revertir esa situacion e tra-
ballar pola recuperacion da mermada flota tradicional
¢, precisamente, o que se propon Piueiro. Unha asocia-
cion de moi recente creacion; cuxa iniciativa Culturmar
aspira a impulsar ao convertela en anfitriona do vindei-
ro Encontro. De feito, unhas das pretensions a conque-
rir antes da celebracion da proxima gran festa bianual

da cultura maritima e fluvial ¢ a botadura do Volanteiro.
Unha embarcacion en cuxa recuperacion traballa dende
finais de 2017 Piueiro.

Os principais aspectos valorados por Culturmar 4 hora
de decidir a sede do vindeiro Encontro foron:

-A tradicion marifieira e o importante patrimonio cul-
tural da vila e da stia contorna: peculiares tipoloxias de
embarcacions de mar e rio (gamelas, volanteiros, mo-
lleiros, carochos) e de artes de pesca; marcas, pesquei-
ras ou cetareas; o Monte de Santa Trega, ou os petrogli-
fos de Auga dos Cebros; o patrimonio arqueoldxico € o
sistema de fortificacions abaluartadas de ambas beiras
do Mifo...

-O compromiso de colaboracion, participacion e impli-
cacion do Concello de A Guarda, expresado a través
dun acordo unanime do pleno da stia corporacién, da
Confraria de Pescadores e dunha amplisima nomina de
institucions, entidades e asociacions locais € comarcais,
galegas e portuguesas.

-O proxecto presentado polas asociacions Piueiro e Ins-
tituto de Estudos Mifioranos, moi especialmente polos
eixos temadticos centrados nos binomios mar-rio e Ga-
licia-Portugal.

A conxuncion de tradicidns maritimas e fluviais inter-
conectadas xunto cun patrimonio comun galaico-portu-
gués daran personalidade de seu a un Encontro que sera
mais ca nunca maritimo e fluvial, galego e portugués,
nun territorio de enorme riqueza natural, patrimonial e
historica e nunha vila nacida da pesca e da navegacion,
onde as embarcacions se adentraran no Mifio e se en-
frontaran & navegacion en mar aberto.

15
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1. Recollendo o traballo
da asociacion de vecifios
Boureante ante a organi-
zacion do V Encontro de
Embarcaciéns  Tradicio-
nais de Galicia nace o CM
A Reiboa. Deste xeito bus-
cabase crear unha organi-
zacion que se dedicase de
forma exclusiva as embar-
cacions tradicionais.

2. Conservar as embarcacions que se construiran e
recuperaran pola AVV Boureante e promover a nave-
gacion nelas.

3. Conseguir a implicacion da xente. Que se vise a
navegacion tradicional como unha actividade ludica.

4. Crear unha cultura da navegacion, a organizacion
do V Encontro, a construccion da dorna de tope A
Reiboa, consolidar a celebracion da Concentracion
de Embarcacions Tradicionais de Combarro, a cons-
truccion do pantaldn de Embarcacions Tradicionais
da Chousa, a organizacion do XIII Encontro.

5. Seguimos traballando para consolidar a base so-

cial, ese segue sendo un dos maiores desafios. Por
outra banda traballar para consolidar a Marifia Tradi-

16
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cional de Combarro, conseguir darlle mais relevancia,
e musealizalo.

6. Como “herdeiros” da AVV Boureante o CM A Reiboa
coordinouse coa Federacion dende o seu nacemento.

7. O balance non pode ser mais que positivo, pero ainda
nos queda traballo. As administracions tefien que impli-
carse mais. Temos que conseguir o recofiecemento das
embarcacions tradicionais como o que son, patrimonio
de todos. Ainda que o camifio percorrido ¢ importante
e que o conseguido e a consolidacion da Federacion €
importante, os desafios ainda son moi grandes.

AMIGOS DA DORNA, PORTONOVO

1. A mediados dos 90
dende Portonovo olla-
base con envexa para 0s
diversos eventos e feste-
xos que dende habia uns
anos viflan organizando
algunhas asociacions de
diversas vilas proximas
e que tifian como fina-
lidade a recuperacion e
difusion da cultura mari-
tima galega e especialmente das embarcacions tradi-
cionais. Asi foi como o 8 de decembro de 1997, data
en que se celebra a primeira asemblea e se asina a
acta fundacional, un grupo de amigos que levaba xa
uns anos aprendendo a arte da navegacion tradicio-
nal crea a Asociacion para a Conservacion da Cultura
Marineira da Ria de Pontevedra “Amigos da Dorna
de Portonovo”.

AMIGOS »: DORRA

FPORTONOWVD

2. O obxectivo principal non era outro que contribuir
a recuperacion do patrimonio marifieiro tradicional,
partindo da accion social a nivel local e da reivindi-
cacion das manifestacions culturais particularmente
propias da nosa zona, pero tamén cunha clara voca-
cion colectiva baseada na idea da construcion dunha
rede de asociacions espalladas por todo o pais traba-
llando nun proxecto comun.

3. As maiores dificultades, compartidas por outros
moitos colectivos, foron e seguen sendo as relativas a
aspectos loxisticos, como a ausencia dun local apro-
piado onde levar a cabo os traballos de mantemen-
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to das embarcacions ou a inexistencia dun espazo de
amarre adaptado &s nosas necesidades, carencias am-
bas derivadas dunha clara falta de sensibilidade por
parte das administracions. Pero tamén debemos apun-

tar a certa incomprension social, que non entende a
importancia cultural do noso labor.

4. O enfoque de accion sempre foi o mesmo. Por un
lado a recuperacion e conservacion das embarcacions
tradicionais, especialmente das diferentes subtipo-
loxias da dorna, aumentando pouco a pouco a flota. E
polo outro a organizacion de todo tipo de actividades
(exposicidns, cursos, regatas, xuntanzas, etc.) orienta-
das a promover a socializacion deste patrimonio.

5. Acabamos de cumprir 20 anos de historia e pro-
bablemente esteamos no momento mais dindmico en
todo este tempo. Nos Ultimos anos xuntamos un bo
grupo de xente nova e, sobre todo, con moita ilusion,
o cal se ven reflexando na gran cantidade de proxectos
nos que estamos traballando actualmente. Levamos
tempo loitando por mellorar o noso espazo de amarre
e convertelo nunha auténtica marina tradicional. Ao
mesmo tempo estamos en xestions para conseguir un

7 e

No Encontro de Rianxo de 1999 / Amigos da Dorna Portonovo
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A tradicional varada na praia dos Amigos da Dorna de Portonovo

local de traballo que nos facilite 0 mantemento dos
barcos. E tamén temos iniciadas varias restauracions
(unha dorna nai, unha de tope e unha de construcion
mixta) e ainda queremos ampliar a nosa flota con ou-
tras tipoloxias.

6. Amigos da Dorna de Portonovo integrouse na Fe-
deracién en torno ao ano 1999. Dende a nosa funda-
cidén, un ano e medio antes, a intencion era unirse a
mesma ¢ foi coa botadura da primeira dorna colec-
tiva da asociacion, a Jatifia, e a participacion no IV

Encontro de Embarcacions Tradicionais de Galicia,
en Rianxo, cando se formalizou definitivamente esta
adhesion. E dende enton esforzamonos por participar
de maneira activa non s6 nas festas e celebracions
senon tamén na importante actividade asemblearia,
chegando a aportar entre outras moitas cousas a va-
rios membros da directiva.

7. Despois de 25 anos de traxectoria debemos salien-
tar que a nosa Federacion ¢ un exemplo de compro-
miso social pola conservacion do patrimonio mari-
timo a nivel mundial. Obviamente que ainda queda
moito por andar e nese sentido ¢ importante esforzar-
se en seguir mellorando, pero ¢ un feito constatado
que o que comezou sendo un soio de media ducia de
asociacions pouco a pouco se foi consolidando como
un referente, probablemente non o suficientemente
recofiecido na nosa terra, pero que o € por méritos
propios, € dicir, polo de todas e cada unha das persoas
que integran todos e cada un dos colectivos. E por
iso debemos seguir apostando, centrandonos na nosa
maior fortaleza, o incalculable patrimonio humano
que temos, e reforzar os lazos de fraternidade que nos
mantiveron unidos ata agora e que nos levaran a al-
canzar calquera meta que nos propofiamos.

T —— e

A Jatifia, dos Amigos da Dorna de Portonovo, navegando / S. Rei
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Un grupo de amigos das embarcacions tradicionais
levdbamos un tempo tentando conseguir recuperar un
antigo barco da matricula de Noia construido nos es-
taleiros do Freixo nos primeiros anos do século XX,
propiedade no seu momento do fomentador cataldn
Joaquin Vieta Ros, ostentando orgulloso o seu nome,
que non mudara a través de tantas vicisitudes como
tifia pasado; recordade que este barco tivo que en-
frontarse coa Gran Guerra, navegar durante a cruenta
contenda civil espafiola, e atreverse cos submarinos
alemans na II Guerra Mundial, facendo a carreira de
Vigo, que era como se cofiecia a travesia da ria de
Muros-Noia a cidade “olivica”, levando madeira en
taboa ou roio, cebolas, e envases baleiros para retor-
nar cunha boa cubertada de pipas de vifio do Ribei-
ro, cemento, ferreteria, etc. Tamén soubo o que era
cambiar de armador, pasando nos anos cincuenta por
compra a Teonila Pérez de Noia, para, logo de estar
uns anos arrombado ou como batea, ficar en mans da
familia Alborés, de Muros.

Corria o0 ano 2004 cando nos chegou a nova que tanto
tempo levabamos esperando, o Joaquin Vieta estaba
no carro, na carpinteria de ribeira dos irmans Abeijon,
no Freixo, A Coruia, e cara ali saimos coma foguetes
coa intencion de comprobar se se trataba do mesmo
que fora construido a pouca distancia de onde agora
se encontraba.

Efectivamente, subido aos carros de ferro que o saca-
ron do mar, atopamos ao que fora balandro, perdida
toda a sua fisionomia de antigo veleiro, pero manten-
do a fasquia que o vira nacer ali mesmo, no Freixo,
berce dos mellores artesans de ribeira do Estado.

Unha vez contactamos coa familia Alborés, propie-
taria do Vieta, logramos un acordo polo que o barco
éranos entregado co fin de que lle désemos unha nova
vida, promesa que leva a Asociacion Balandro Joa-
quin Vieta no seu ADN. A empresa non era facil, o
Vieta necesitaba unha rapida intervencion, ainda que
o papelorio levounos longo tempo ata conseguirmos
a documentacion que nos acreditaba como novos ar-
madores. Por fin, 0 21 de setembro de 2007 moéntase a
“operacion rescate”, constituindose unha tripulacion
de fortuna que gobernaria o Joaquin Vieta, do que
desconeciamos o seu verdadeiro estado para navegar,
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A Asociacion Balandro Joaquin Vieta en 2009

xa que levaba algun tempo arrombado no peirao de
Muros, ata o estaleiro do Freixo, o mesmo no que o
viramos en 2002.

Esta policroma formacién de ex marifios, creo que
ningun estaba xa en activo nese momento, ¢ algin
que outro afeccionado, a bordo dunha furgoneta do
Club do Mar de Noia, pilotada por Xan Creo, arribou
a Muros na tardifia do dia 21 e, nada mais pisar o
peirao comezou a arranxar o barco 6 que estaba aco-
dado o Alborés, novo auxiliar do xeneroso armador
do mesmo nome... A tripulacion do Vieta queda da
seguinte forma: Pedro Ameneiro, patron; Manolo ”de
Roque”, carpinteiro; Manolo ”Sementeira”, motoris-
ta; e os marifieiros, Juan Lopez, Xos¢ Ramon Andra-
de e Lino Pazos (o que subscribe, como correspon-
dente); ademais da imprescindible colaboracién de
Xan Creo, que faria o percorrido por terra...

A partir dese momento comeza o verdadeiro labor da
Asociacion, que dedica todo o seu esforzo en conse-
guir facer navegar de novo a este veterano.

O séabado 6 de xufio de 2009 unimonos 4 Federacion
de Embarcaciéns Tradicionais de Galicia (aceptados
como socios por unanimidade), participando acti-
vamente no encontro de Muros, e dende aquela non

25 anos na salvagarda
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deixamos de achegarnos a todas as concentracions
deste tipo que nos ¢ posible. Asi, estivemos presen-
tes na de Carril; Cabo de Cruz; Boiro; O Freixo; Ou-
tes; Combarro; Poio... e as que vefian, ademais de
participar en festas marifieiras como as do Carme de
Abelleira, Azul de Portosin, Porto do Son, Muros,
Rianxo, Ribeira, A Pobra, Vigo, Illas Cies, Ons, etc.

A nosa colaboracion coa Federacion consiste en levar
o seu grimpolén por todolos portos de Galicia, ade-
mais de facer de barco Museo, escola de marifieiros,
bautizos de mar, e todas aquelas intervencions que
nos son requiridas, colaborando activamente en pofier
en valor os costumes dos nosos ancestros e reivindi-
car unha maior proteccion e estimulo para que a Cul-
tura Marifieira tefia o recofiecemento que se merece.

Contamos tamén cun recofiecido grupo de “Voces do
Vieta” acompafiados de gaitas ou acordedn, ou unha
escola de cocifia a bordo, destacando o apoio que
damos a asociacions que traballan con minusvalidos
(podemos embarcar persoas en cadeira de rodas), aos
que acompailamos en numerosas ocasions en saidas a
pescar ou a cofiecer de preto as bateas e o seu entorno.
Colexios e institutos da comarca e universitarios, asi
como os participantes en congresos de toda indole,
son alglin dos “pasaxeiros” que temos levado a bordo

do Joaquin Vieta que, pese aos seus cen anos € pico,
contintia orgulloso navegando polas nosas rias.

Este ano, despois de navegar a motor (un Cummins
dos anos sesenta) e a vela, cun precario aparello, lo-
gramos a imprescindible colaboracion do Concello
de Noia e lucimos novo trapo. Saudos, e que os ven-
tos vos sexan propicios.

ASOCIACION CULTURAL CANLE, URA

1. A Asociacion Cultu-
ral CANLE de Lira na-
ceu ald polo ano 1992
no cine de Lira, nunha
reunion de vecifios da
parroquia con inquietu-
des sociais e culturais,
co fin de dinamizar a
parroquia de Lira e os
seus arredores. Dende
aquela, en maior ou me-
nor medida pero sempre ao limite das nosas posibili-
dades, traballamos para revitalizar a nosa parroquia,
tanto social como culturalmente.

A xeiteira Canle chegando a porto
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2. Dende un primeiro momento a nosa prioridade foi
implicar a todos os estamentos: politicos, sociais, de-
portivos e empresariais, para asi desenvolver todo
tipo de actividades que sirvan para conservar, poier
en valor e promocionar a gran herdanza cultural que
nos deixaron nosos pais. Cartos, non moitos, pero o
que ¢ cabaceiras (horreos), un feixe delas.

3. Esta asociacion, en maio deste ano 2018, fai 26
anos dende a sua constitucion, foron moitos os atran-
cos que tivo que sortear, nés pensamos que s€ non es
capaz de engadir sabia nova, non estds facendo ben
o teu cometido, e nunha parroquia como Lira ¢ unha
ardua tarefa, xa que tende ao despoboamento, esa ¢ a
verdadeira dificultade.

4. Ao longo da historia de Canle, foron moitos os
proxectos que se levaron a cabo, algiin de moita re-
percusion como Catro Xornadas Internacionais, onde
se trataron temas moi interesantes.

Este ¢ o 25 aniversario da nosa “Carreira a P¢”, que
se fai no mes de agosto e con ela procuramos unir o
puramente deportivo co festivo.

O “Festorreo” dende o 2012: esta actividade ainda
que € nova xa se meteu nos xenes da asociacion, e que
se converteu en algo imprescindible no veran, onde
se rescataron as empanadas de millo e o Canle Nius
(noticiario local) das Xornadas Internacionais, para
facer unha tarde-noite das que dan que falar, e moitas
cousas mais, e as que seguimos argallando.

5. A dia de hoxe contamos con boa satde, seguir coas
actividades que forman parte dos xenes, e sempre in-
corporando novos proxectos.

6. No 2001 nunhas xornadas que fixemos “Andar o
Mar” empezamos a tomar contacto con persoas moi
concienciadas coa conservacion do patrimonio mari-
timo, ¢ no ano 2003 botamos en Cabo Cruz (Boiro)
a Xeiteira CANLE, nese ano afiliamonos, ¢ dende
enton acudimos aos Encontros de Embarcacions Tra-
dicionais aportando o noso gran de area para que se
poida pofier en valor o patrimonio maritimo.

7. A Federacion ¢ a que salvagarda o patrimonio ma-
ritimo, onde aglutinando a case medio cento de colec-
tivos se fixeron, e séguense facendo cousas moi boas
polo ben da cultura maritima.

ARDENTIA

A lancha patexeira Balbina

ASOCIACION CULTURAL MARINEIRA
OS PATEXEIROS

Co patexo como emblema, o mais elemental crusta-
ceo que durante décadas abonou as terras xunguindo
mar e agro, naceu a Asociacion Cultural Marifieira Os
Patexeiros no ano 2008, polo desexo dun grupo de
amigos de participar nas Fétes Maritimes Internatio-
nales de Brest, onde chegaron a navegar de xeito in-
dependente co Arredemo, un bote tradicional das Rias
Altas que dez anos despois segue formando parte da
frota da entidade, canda outros 12 barcos de cinco ti-
poloxias distintas e o buque insignia Balbina, o ulti-
mo patexeiro, salvado da serra.

A entidade, con sedes en Sada e Lorbé (Oleiros), mar-
couse como fin a defensa, recuperacion, conservacion
e difusion da cultura e do patrimonio material e inma-
terial de Galicia, o fomento dos deportes nauticos, a
salvagarda da natureza e do medio ambiente da franxa
litoral e a difusion da cultura maritima e fluvial.

A Lelia Doura, unha buceta do norte con cuberta dos Patexeiros
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Xornadas técnicas de navegacion tradicional, a crea-
cién da Copa Balbina de Vela Tradicional (primeira
competicion regular de embarcacions tradicionais no
golfo Artabro, que xa leva nove edicions), a organiza-
cion da Concentracion de Embarcacions Tradicionais
de Betanzos, varias singraduras singulares e seis cur-
sos de carpinteria de ribeira, cos que se pretende que
non esmoreza un oficio en perigo de extincion que ¢
orixe do noso mundo, son as principais actividades
nesta primeira década de travesia. Porén, non se des-
coida a parte divulgativa coa confeccion de material
didactico e a organizacion dos encontros maritimos
baixo a denominacion de Xuntanzas Patexeiras e,
tamén, andainas costeiras e a participacion en nume-
rosas palestras e feiras.

Os cursos de carpinteria ofreceron a oportunidade
non sé de axudar a espallar ese tipo de cofiecementos,
con alumnos de distintos puntos da xeografia gale-
ga, senén de construir unha buceta, noutrora un dos
principais barcos das Rias Altas. Tamén esta previsto
acometer unha lancha das Rias Altas, unha tipoloxia
desaparecida, ainda que a finalizacion do proxec-
to que permita a restauracion integral da Balbina e
a sua execucion considérase o mais urxente a levar
a cabo. A recuperacion deste barco inico na sua es-
pecie, cunha tipoloxia que foi incluida no inventario
do proxecto europeo Dorna, asimese como un traba-

Navegando nunha gamela da Asociacion Sueste

llo inxente para unha entidade modesta que precisara
axuda externa para sufragar a recuperacion non s6 da
obra en madeira, sendon tamén do seu motor Larran,
que acende a mecha.

Non ¢ a unica loita que acometen Os Patexeiros, xa
que levan pelexando anos, sen éxito, como lles pasa
a outras entidades similares, por conseguir un espa-
70 que permita amarrar con seguridade e, a0 mesmo
tempo, expoiier a frota tradicional, co obxectivo de
Xerar ¢ acrecentar os apoios para que non esmoreza
este patrimonio. As demandas tropezan, de xeito rei-
terado, coas trabas das distintas Administracions, que
seguen demorando a cuestion, pese a ter presentado
diversas alternativas e recofiecer o indiscutible bene-
ficio que supon este tipo de marifias para a bisbarra
onde se asentan. Tampouco se atopan facilidades para
invernar os barcos, pese ao perigo que supon mante-
los fondeados sen proteccion, e aos importantes danos
sufridos xa por este motivo, un factor a non desprezar
cando 0s recursos son exiguos.

Habituais nos encontros e concentracions de embar-
cacions tradicionais que tefien lugar en Galicia, Os
Patexeiros somos fixos nas que se celebran no golfo
Artabro e participamos nos Encontros de Embarca-
cions Tradicionais de Galicia de Muros 2009, Carril
2011, O Freixo 2013, Cabo da Cruz 2015 e Combarro
2017, unha cita que gustaria que volvese en vindeiros
anos as Rias Altas, onde s6 se celebrou unha edicion e
que seria un fito que axudaria a impulsar a navegacion
tradicional nunha zona na que ainda non conta con
suficiente pulo.

Os Patexeiros forman parte da Federacion Galega
pola Cultura Maritima e Fluvial dende o0 2010, da que
recibiron sempre apoio nas actividades, respaldo para
ampliar conlecementos e 4 que se lle recofiece o seu
labor incuestionable como nexo para unir un sector
espallado por unha costa complexa e moi dado, como
o resto do pais, ao minifundismo.

1. A Asociacion Recreativa e Cultural Sueste funda-
se 0 21 de xaneiro de 2003, por un grupo de persoas
afeccionadas ao mar e mais concretamente amantes
das embarcacions tradicionais. Estas persoas eran de
distintas vilas do Morrazo. Xa habia algun tempo que
dispofilamos dun estaleiro no centro de Moafia que
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utilizabamos para gardar e reparar embarcacions. O
nucleo dos socios fundadores estaban inmersos en
proxectos individuais desta indole.

2. Nos estatutos de 2003, os obxectivos marcados
eran os seguintes:

a) A construccion, rehabilitacion, conserva-
cion e mantemento de embarcacions de madeira tra-
dicionais das costas galegas.

b) A conservacion e fomento de tradicions,
costumes, e actividades relacionadas co mar.

¢) A promocion, formacion e integracion so-
cial e entretemento dos socios da localidade, sen inte-
rese lucrativo algun.

d) A divulgaciéon entre os socios e todas as
persoas interesadas, da cultura maritima.

Como obxectivo moi especifico propuxémonos a re-
cuperacion dunha embarcacion senlleira galega. Bus-
camos por diferentes portos e peiraos algin tipo de
embarcacion que satisfixera as nosas expectativas.
Este barco foi o galeon Eliseo.

3. A maior dificultade coa que se viu a asociacion foi,
como en case todos os casos, financeira. Buscaronse
patrocinadores para levar a cabo esta empresa dando
resultados nulos. A maior financiacién para a conse-
cucion do Eliseo foi unha importante contribucion
econdmica por parte dos socios.

Outra dificultade foi tamén a inicial incomprension
por parte da poboacidn en xeral cara as nosas activi-
dades. Grazas & implicacion dos socios e por parte da
administracion local, en varias épocas, isto foi mu-
dando. Pasou de ser unha asociacion desconecida a e
ser solicitada a nosa colaboracion en moitas ocasions.

4. O maior e mais custoso proxecto foi a rehabilitacion
do galeon Eliseo, no que investimos moito tempo de
socios e unha cantidade importante de cartos (prove-
niente de socios e posteriormente de subvencions da
Deputacion de Pontevedra). Asi como os Campos de
Traballo desenvolvidos pola asociacion nos meses de
veran e patrocinados pola Direccion Xeral de Xuven-
tude.

Non podemos esquecer a loita que leva desenvolvi-
da a nosa asociacion pola conservacion dos estaleiros
de Casqueiro e Calragho, que estiveron a piques de
sucumbir pola piqueta para a consecucion dun paseo
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maritimo mediterraneizado. Consérvase, ainda en pé,
o estaleiro de Calragho, pois o de Casqueiro queimou-
se de maneira intencionada. E tamén hai que falar da
organizacion, de maneira ininterrompida (imos pola
XV edicion), da Xuntanza de Embarcacions Tradicio-
nais de Moafia. Tamén outras moitas actividades de
tipo cultural e educativo.

5. A asociacion actualmente € coilecida no ambito
comarcal e contase con ela coma colaboradora de
actividades locais (Semana do Mar, Dias de Mar...),
colexios que solicitan actividades, outros colectivos,
etc.

O ntmero de socios ¢ algo mais grande que nos pri-
meiros anos. Contase cun maior numero de embar-
cacions. Precisa a asociacion (cremos que ¢ comun
a moitas outras) a incorporacion de xente nova para
darlle pulos de continuidade.

6. A asociacion Sueste afiliouse pronto 4 Federacion
Galega pola Cultura Maritima. No mesmo ano 2003
incorporouse as actividades da Federacion.

Dende o primeiro momento Sueste colaborou coa Fede-
racion, implicandose en todas as stas actividades, ben
de maneira presencial ou como apoio. Varios socios de
Sueste participaban de xeito individual en actividades
antes incluso da fundacion da propia asociacion.

7. O balance global destes anos de Sueste, dentro da
Federacion, podémolo considerar coma moi positivo
a pesar dos moitos malos momentos que ten pasado.
Consideramos que ¢ importante a stia continuidade;
cada vez que visitamos unha escola para realizar al-
gunha actividade descubrimos o descofiecemento que
hai desta materia entre os rapaces € mozos.

1. A Fundacion Xosé Soto de Fidon creouse no ano
1996, 6 remate da restauracion realizada no pazo de
Arxeriz e como resposta & necesidade de darlle un uso
6 lugar que puxese en valor a importancia desta cons-
trucion, ademais de comezar coa tan necesaria recupe-
racion e conservacion do patrimonio cultural da zona.

2. Os obxectivos especificos da Fundacion, promoto-

ra do Ecomuseo de Arxeriz, estan recollidos nos seus
estatutos fundacionais e resumense en:
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Embarcacions tradicionais no Ecomuseo de Arxeriz
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- Defensa da contorna, promocion e estudo dos va-
lores ambientais (paisaxe, xeoloxia, flora, fauna, cul-
tura, historia,...), asi como do equilibro ecoldxico de
toda paraxe en xeral e da harmonia arquitectonica de
nucleos rurais e urbanos, con particular fincapé na de-
fensa de ecosistemas en risco a causa de actividades
de forte impacto ambiental.

- Defensa, estudio e promocion do patrimonio histo-
rico-artistico.

- Promocion da tecnoloxia branda, conservacionista
e non contaminante, 4 vez que adhesion moi cauta a
innovacions técnicas audaces.

- Recuperacion de oficios en perigo de desaparicion.

- Promover a expresion literaria en linguas minorita-
rias.

3. Definir o proxecto museistico ata chegar ata o con-
cepto actual de centro cultural que abrangue diferen-
tes tematicas relacionadas co rural da Ribeira Sacra,
foi o primeiro reto. E, en paralelo, as dificultades
econdmicas, a busca de fondos para continuar co tra-
ballo de investigacion, recuperacion e salvagarda do
patrimonio cultural, ademais da stia posta en valor e
divulgacion.

4. O proxecto principal da Fundacion Xosé Soto de
Fion ¢ o Ecomuseo de Arxeriz, un centro museistico
(Coleccion Visitable da Rede Museistica de Galicia
dende o ano 2008) no que se traballa para a recupera-
cion e conservacion do patrimonio que nos legaron os
nosos antepasados.

E un espazo dedicado 4 divulgacion do patrimonio,
material e inmaterial, que se leva recollendo nunha
ardua labor polas corredoiras e aldeas da Ribeira Sa-
cra, dende antes da mesma creacion do ecomuseo.

A apertura da sala da cultura fluvial foi un fito de
grande importancia, eido no que se segue a traballar,
0 igual que as sucesivas campafias de escavacion do
castro para pofier en valor este elemento patrimo-
nial.

5. Na actualidade, a Fundacion Xosé Soto de Fion
contintia na sua labor de protexer e recuperar o patri-
monio de todolos galegos e galegas. No Ecomuseo de



Arxeriz séguese coa investigacion, recuperacion, res-
tauracion, conservacion e divulgacion do patrimonio
cultural do rural desta area xeografica; ademais de co
deseno e creacion de novos espazos. Para levar isto
adiante contase cun equipo de catro persoas: unha de
mantemento e tres no museo.

Aproveitamos para anunciarvos que estamos a traba-
llar no proxecto dun espazo expositivo duns 200 m?
dedicado 6 carro e & celebracion do Folion de Carros
de Chantada; e unha nova campana de escavacion no
castro de Arxeriz.

Ademais, a Fundacion pretende pofier en valor o Cas-
telo de Doiras, fortificacion de orixe medieval emble-
ma da comarca dos Ancares, cun proxecto de rehabi-
litacidn e apertura ¢ publico, para recuperar un valor
patrimonial de referencia.

6. A Fundacion Xosé Soto de Fion forma parte da
Federacion Galega pola Cultura Maritima e Fluvial,
Culturmar, dende o ano 2014, a raiz da apertura da
sala da cultura fluvial.

Cremos que a principal achega da nosa entidade foi
contribuir 4 recuperacion, restauracion e divulgacion
da cultura fluvial, unha parte moi relevante da cultura
galega que se foi mergullando no esquecemento co
paso do tempo 6 cambiar a realidade socioeconémica
do noso rural e os tramos e vida dos nosos mais de mil
rios coas suas ribeiras.

Ademais de achegarnos cunha mostra 6s encon-
tros organizados pola Federacion, o Ecomuseo de
Arxeriz conta cun espazo onde, ademais de amosar
imaxes da ribeira actualmente mergullada polo en-
coros, se expofien todalas tipoloxias de embarca-
cions fluviais do rio Mifio e algunha do Sil, cons-
tituindo a meirande exposicion de embarcacions
fluviais da Peninsula.

7. O balanzo global ¢ moi positivo. A Federacion esta
a traballar, moi eficazmente, por dar a cofiecer e sal-
vagardar o patrimonio maritimo e fluvial de Galicia,
ademais de colaborar con outros puntos do planeta,
para acadar a recuperacion dunha parte moi relevante
da nosa historia. E temos que engadir que coa realiza-
cion dos encontros acada unha maior repercusion na
divulgacion de todo este cofiecemento entre a poboa-
cion local e foranea.
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A Jalerna, da Real Cofradia da Dorna de Ribeira, navegando / S. Rei

O 24 de xullo de 1948 montouse en Ribeira unha pe-
quena lea cando Emilio Sanmamed, o dia da festa do
Carme, contou que fora o ganador do sorteo dunha
dorna que se rifaba para recadar cartos para a festivi-
dade organizada pola confraria de pescadores; e que
para celebralo ia facer unha festa cos amigos.

En realidade o que tifia a rifa ganadora era un pesca-
dor de Vilagarcia pero este enredo dou pé para cele-
brar unha festa pola dorna que non ganara, realizando
a botadura dunha maqueta que tivo de nome “Virjen
del Carmen”. Asi se dou comezo 4 “Real e Ilustre Co-
fradia de la Dorna” que a partir daquel dia organizou
0 24 do mesmo mes, a “Festa da Dorna”.

Dende o ano 1952 a “Real e Ilustre Cofradia de
la Dorna” cumpriu unha importante labor social
doando anualmente unha dorna a pescadores con
poucos recursos. Mais de medio cento de dornas
foron dadas desde enton.

25 anos na salvagarda
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Nos anos setenta, coa mellora da situacion econdémi-
ca e as novas normativas limitadoras para a matricu-
lacion de embarcacions, esta practica foi caendo en
desuso.

O 28 de decembro do 1990 constitiiese a Asociacion
Cultural “Real e Ilustre Cofradia da Dorna” de Ri-
beira; e nos seus estatutos reflictese que o principal
obxectivo da mesma ¢ a organizacion e celebracion
da “Festa da Dorna” (24 de xullo), asi como a orga-
nizacion de todo tipo de actos culturais relacionados
CO mar, € a recuperacion e promocion da embarcacion
tipica da ria de Arousa, a dorna.

Desde 1991 a Asociacion Cultural “R. e I. Cofradia
da Dorna” participou coma promotora da Federacion
Galega pola Cultura Maritima e Fluvial. Deste xeito
emprendeuse a recuperacion da dorna xeiteira € mais
tarde da dorna “nai”.

Participouse representando a Galicia na 1* Festa da
Cultura Maritima Brest 92, volvendo nas edicions dos
anos 1996, 2000, 2004 ¢ 2008. Promovéronse xunto
con outras asociacions os 1° Encontros de Embarca-

— SRR

cions Tradicionais de Galicia que tiveron por sede Ri-
beira no 1993, e nese ano participouse na fundacion
da Federacion Galega pola Cultura Maritima e Flu-
vial, organizando ao longo dos anos distintas exposi-
cions e outras actividades de divulgacion.

Promoveuse a Escola de Vela para transmitir as no-
cions da navegacion a vela tradicional das dornas.
Na stia labor de recuperacion a Asociacion iniciou un
proceso de documentacion e busca de financiamento
que converxeu nos proxectos que se describen a con-
tinuacion.

Coa colaboracion da Conselleria de Pesca e o patro-
cinio do Plan Xacobeo 93, en 1992 consigue recu-
perar a dorna xeiteira construindo a “Virxe do Car-
me”, na carpinteria de ribeira dos Ayaso en Aguifio.
Esta dorna, representou a Galicia en BREST 92.

Para recuperar outro tipo de dorna a Asociacion de-
cide encargarlle ao mestre carpinteiro Ayaso a cons-
trucion dunha dorna “trasmalleira” (de nove cuartas).
Esta dorna chamada “Arroutada” sera botada en 1995,
participando xunto coa “Virxe do Carmen”, nos II

A Jalerna, da Real Cofradia da Dorna de Ribeira, veleando en Pasaia / S. Rei
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Encontros de Embarcacions Tradicionais de Galiza
celebrados en Coruxo-Vigo.

En 1996, a Asociacion atopa unha dorna “polbeira”
(de sete cuartas) que fora construida polo pai de Aya-
so. Sera trasladada & carpinteria para ser restaurada. A
dorna vai ser renomeada como “Soupalle”.

En 1997 unha dorna xeiteira comeza a construirse na
mesma carpinteria para dar vida a unha xeiteira de
16 cuartas de quilla, a medida tradicional das dornas
xeiteiras mais grandes das nosas costas. A “Jalerna”
desde a sua botadura participa a cotio en encontros e
concentracions de embarcacions tradicionais.

Ayaso construiria unha réplica dunha dorna nai. No
ano 1996, botouse 6 mar a dorna bautizada como
“Nai”, que participou por primeira vez nos III En-
contros de Embarcacions Tradicionais de Galicia no
Grove (1997).

Nos ultimos anos, o labor da Cofradia da Dorna foi o
de conservar as embarcacions das que dispon. Pretén-
dese evitar casos coma os das dornas “Soéupalle” (no
“Aquarium Finisterrae” da Corufia), ou “Cabuxifia”
(no “Museo de Artes y Tradicions Populares” de Ma-
drid) e poder volver facer que medre a flota, ainda
que a ausencia de atraques axeitados non facilita esta
pretension. Este feito supon unha seria ameaza para
a conservacion destas embarcacions xa que ao esta-
ren construidas en madeira precisan instalacions onde
“invernar”.

O colectivo tamén pretende tender pontes coas admi-
nistracions para solucionar estas carencias e chegar a
acadar que as dornas sexan ferramenta de ensino do
noso patrimonio maritimo que dea a cofiecer as novas
xeracions as embarcacions coas que 0os nosos devan-
ceiros construiron a nosa historia. Asi como transmi-
tir os oficios e o patrimonio cultural e industrial que
vai aparellado 4 embarcacion (fabricas de salgadura,
carpinterias de ribeira, artes de pesca, artesans cor-
dieiros, ...)

Por tltimo, entre os empefios do grupo de persoas que
dan forma a esta asociacion figura tamén o de acadar
que o nome da Dorna vaia ligado ao de Ribeira. Non
sO no sentimento, sendén tamén na valoracion da em-
barcacion como parte do noso ser como pobo. E qui-
zais, voltar a organizar un Encontro de Embarcacions
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Tradicionais no noso municipio, sendo quen de xun-
tar a todas as administracions e vecinos ribeirenses
arredor dun proxecto comun.

A Asociacion Cultural Mar de Muros naceu no ano
2004, por iniciativa de varias persoas interesadas
na defensa do patrimonio maritimo da nosa ria, da
man do movemento de defensa da cultura maritima
que foi tomando forma nos diferentes Encontros de
Embarcacions Tradicionais de Galicia, e que se foi
consolidando co paso do tempo coa constitucion de
diversas asociacions irmas na costa de Carnota e na
Ria de Muros.

O nacemento da asociacion veu motivado fundamen-
talmente polo interese en crear en Muros unha alter-
nativa cultural auténtica arredor do patrimonio e da
historia do noso mar, a quen a vila de Muros ¢ a sua
contorna deben o seu ser.

Ademais de recuperar o patrimonio maritimo da ria,
visibilizado no retorno das velas aos nosos portos e

Mar de Muros durante unha xornada de navegacion / S. Rei

25 anos na salvagarda
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Unbha vista da nova marifia tradicional de Muros

abras, a asociacion foi o principal motor de lanza-
mento da que hoxe en dia ¢, sen lugar a dubidas, a
principal celebracion da nosa vila, lonxe de outras
manifestacions festivas tristemente estendidas polo
pais, descontextualizadas, mercantilizadas e estereo-
tipadas. Tras varios anos de dificultades e atrancos
ao longo deste percurso, derivados principalmente
das malas practicas politicas que tivemos que suftir
en determinados momentos, afortunadamente supe-
— _
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radas a dia de hoxe, a festa denominada “Xornadas
Mariiieiras Muros Mira ao Mar”, que este ano celebra
a sua XIV edicion, € nesta altura a celebracion mais
aprezada pola vecifianza local, da contorna e incluso
por visitantes do pais ou turistas, que ven nesta festa
unha xenuina manifestacion cultural, 4 vez que parti-
cipada desde a base por multitude de persoas, colecti-
vos, asociacions e institucions locais.

Esta celebracion anual tivo o seu fito mais importante
no ano 2009, en que Muros foi anfitriéon do IX Encon-
tro de Embarcacions Tradicionais de Galicia, evento
que ainda hoxe ¢ recordado como un dos de maior
¢éxito e envergadura dos que se tefien celebrado na
historia dos 25 anos da FGCMF — Culturmar.

A asociacion ten por diante un importante reto que
consiste en crear unha base social mais ampla, que
permita estender o aprezo e desfrute do noso patrimo-
nio, especialmente entre a xuventude. Por este moti-
vo continuamos estando presentes de xeito activo na
comision organizadora das xornadas Muros Mira ao
Mar, e tratamos de participar nos eventos organiza-

Barcos da asociacion Mar de Muros durante unha xornada de navegacion
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dos polos distintos colectivos de Culturmar, especial-
mente nos Encontros e nos eventos que organizan as
asociacions da ria, con quen temos estreitos lazos de
colaboracion.

Ademais, recentemente logramos que se ubicase un
pantalan para amarrar unha parte importante da flota
tradicional da ria, xérmolo do que se convertird, espe-
ramos, nun futuro inmediato, na Marifia Tradicional
de Muros.

Xunto con isto, participamos tamén na Mesa do Patri-
monio do GALP4 Seo de Fisterra Ria de Muros-Noia
“Costa Sostible”, onde estamos promovendo un
proxecto de amplo alcance arredor do que esperamos
sexa a futura rede de Marifias Tradicionais e de Na-
vegacion Tradicional de Galicia e Norte de Portugal.

Todo este labor, por suposto, en cooperacion con ou-
tros colectivos e coa propia Culturmar, entidade da
que formamos parte activa dende a nosa fundacion,
participando en asembleas, debates, proxectos e ac-
tividades, entre as que cabe destacar a participacion
nos diferentes Encontros e, de xeito especial, a orga-
nizacion do Encontro de Muros en 2009 e a colabora-
cion na organizacion do Encontro do Freixo en 2013.
A maiores podemos salientar, entre outras, a presenza
cunha embarcacion na expedicion a Brest de 2012 e a
participacion a xeito de “embaixada” de Culturmar na
Rebel Raid’ 14, organizada pola Drascombe Associa-
tion en Corcaigh — Irlanda.

O Porto de Muros alberga na actualidade seis embar-
cacions de diferentes tipoloxias, pertencentes a tres
colectivos radicados na nosa bisbarra, cando hai 25
anos estas figuras tifian desaparecido do noso mar.
Entre elas, contamos cunha canoa do ano 1934 que,
tras unha fonda restauracion, volve verse veleando
pola nosa ria.

Esta estampa, xunto coa consolidacion das “Xorna-
das Marifieiras Muros Mira ao Mar” e da Marina Tra-
dicional de Muros, son motivo suficiente de orgullo
para todas as persoas que constituimos a asociacion, a
vez que marcan o rumbo a seguir cara o futuro.

Proa ao vento, queremos mandar dende aqui un sau-
do marifieiro a todos os colectivos que compofien a
FGCMF e & propia Culturmar, e todo o noso animo
para seguir navegando.
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1. A Asociacion de Marifieiros Artesanais e Depor-
tivos “San Miguel de Bouzas”, mais cofiecida como
Marifieiros de Bouzas, nace no ano 1995 como entida-
de sen &nimo de lucro e co obxecto inicial de ordenar
os fondeos e amarres das embarcacions de marifieiros
artesanais e deportivos, situadas na praia do Adro de
Bouzas, e encaixalos nos plans de urbanizacion da
praia, 4 vista da nova configuracién que esta tomou
co mega-recheo do litoral de Bouzas que aterrou un
milloén de metros cadrados.

2. Xunto coa ordenacion dos fondeos e atraques ini-
ciamos unha serie de actividades encaminadas a des-
envolver os fins sociais da asociacion, recollidos nos
seus estatutos:

Levar a cabo actividades que leven a un maior co-
flecemento, aproveitamento e conservacion das artes
pesqueiras artesanais, asi como o mantemento e con-
servacion das embarcacions en xeral.

A Marosa, de Bouzas, navegando en augas vascas / S. Rei

25 anos na salvagarda
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Conecemento do litoral, praias, flora, fauna e calquera
outra actividade destinada a favorecer o mantemento
e conservacion das nosas costas.

Coidar, manter e administrar as instalacions que lle
fosen cedidas ou asignada por calquera organismo
competente, ou que sexa propiedade da Asociacion.

Calquera outra actividade relacionada directa ou in-
directamente co mundo dos marifieiros artesanais e
deportivos.

3. Fundamentalmente atopamos dous tipos de difi-
cultades: as vecifais e as administrativas. Das difi-
cultades vecifiais destacariamos a dificultade de parte
da vecifianza en comprender que a nosa asociacion
non era un clube nautico ou unha empresa privada
que montan unha marifa privada nun espazo publico,
tal e como ven acontecendo con frecuencia no litoral.
Unicamente co paso do tempo a vecifianza de Bouzas
foi comprobando que a ordenacioén das embarcacions
varadas ou fondeadas no entorno da praia deixou es-
pazo libre para o desfrute da praia, ao tempo que as
numerosas actividades desenvolvidas pola nosa aso-
ciacion, gratuitas e abertas ao publico, son unha xene-
rosa e importante aportacion ao barrio.

En relacion coas dificultades administrativas temos
que falar da enorme burocracia que atopamos nas di-
ferentes administracions para calquera xestion.

4. O primeiro gran proxecto veu a luz en setembro de
2003 coa inauguracion dos pantaldns que permitiron
a reordenacion das numerosas embarcacions ubicadas
na Praia de Bouzas.

Outro proxecto clave foi a instalaciéon no ano 2007,
no paseo maritimo de Bouzas, do primeiro pantalan
museo da Peninsula Ibérica dedicado en exclusiva as
embarcacions tradicionais. Esta actuacion hai que en-
marcala no traballo a prol da cultura maritima e fluvial
que ven desenvolvendo a nosa asociacion dende os
seus inicios. O pantalan conta con unhas 25 embar-
cacions tradicionais galegas de variada tipoloxia, sen-
do visitado polo publico en xeral e colectivos de todo
tipo. Ademais este pantalan ¢ un museo vivo porque
as embarcacions ali amarradas forman parte da Escola
de Navegacion Tradicional de Marifieiros de Bouzas.

Un terceiro proxecto clave foi a inauguracion en no-
vembro do 2016, logo de nove anos de xestions, da
nave para reparacions das embarcacions tradicionais,
actual sede da nosa asociacion.

A Marosa navegando a tope de tripulacion pola enseada de Pasaia co peirao de Donibane ao fondo / S. Rei
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5. En boa medida esta cuestion vai depender das futu-
ras xuntas directivas que sempre deberan actuar baixo
criterios do cumprimento dos fins sociais que temos
estipulados nos estatutos. Todo apunta a que imos
manter as nosas actividades anuais: conservacion e
dinamizacion das embarcacions tradicionais, ensi-
nanza da navegacion a vela tradicional, participacion
nas xuntanzas, organizacion dos concursos de pesca
infantil sen morte, pesca dende embarcacions, dia do
medioambiente, regatas de faluchos, etc. Seria para
esta asociacion un gran reto darlle continuidade as
3 xuntanzas de embarcacions tradicionais anteriores
que organizamos en Bouzas, asi como organizar un
Encontro de Embarcacions Tradicionais de Galicia.

6. Foi no ano 1.998 cando Marifieiros de Bouzas in-
gresou na FGCMF. No ano 1.999 participamos por
primeira vez no IV Encontro de Embarcacions Tra-
dicionais, que tivo lugar en Rianxo. Importante foi
a aportacion do traballo de Marifeiros de Bouzas a
Federacion na organizacion da viaxe a Douarnenez
no ano 2000 e a Brest nos anos 2008 e 2012. Nestes
casos, asi como noutros mais, Marineiros de Bouzas
estivo fortemente implicada na loxistica, organiza-
cion e participacion destas viaxes.

Dende xaneiro do ano 2008, e ata actualidade, Mari-
nieiros de Bouzas forma parte do equipo directivo da
Federacion, ¢ dicir, aporta parte do seu traballo ao co-
lectivo, colaborando na organizacion das actividades
que desenvolve CULTURMAR.

7. A relacion co resto dos colectivos que formamos
parte de CULTURMAR, as viaxes que como mem-
bros da Federacion tivemos a oportunidade de reali-
zar a outras comunidades do Estado Espafiol e outros
paises, deunos a Marifieiros de Bouzas a posibilidade
de intercambiar experiencias e adquirir cofiecementos
sobre a cultura dos mares e dos rios, guiando o noso
traballo no eido cultural que desenvolvemos.

O sentimento de pertenza a un colectivo que traballa
polo recofiecemento do patrimonio maritimo e fluvial
de Galicia, ante as administracions e ante a socieda-
de, empurranos a traballar dia a dia e ano tras ano
dandolle nova vida ao patrimonio cultural que rodea
as nosas vellas embarcacions. Polo tanto, dende Ma-
rifieiros de Bouzas consideramos altamente positivos
estes 25 anos de andaina de CULTURMAR.

ARDENTIA

A nave da asociacion de Bouzas

ASOCIACION DE AMIGOS DAS EMBARCACIONS

TRADICIONAIS OS GALOS, BUEU

O galo de mar ou cormorédn monudo ¢ unha ave ma-
rifia que voa a rente do mar. Os botes polbeiros non
voaban, pero si desplegaban as suas velas en pico que
semellaban as as do, tamén chamado, corvo marifio.
Os Galos ¢ o nome da asociacion, coa que emprende-
mos a singradura que nos trouxo ata o presente.

Os inicios dunha actividade sempre conlevan certa in-
certidume, pero tamén a ilusion de botar o gromo que
dara os seu froitos a xeracions vindeiras. No caso da
nosa asociacion, o inicio foi producido por unha iner-
cia inevitable, debido a aquela visita ao IV Encontro
de Embarcacions de Galicia en Rianxo. A dorna par-
ticipante era a de Paco Bicho, de recente construcion.
Acompaindbao Victor, e despois de navegar no mar
de Arousa, voltaron entusiasmados coa idea de fun-
dar unha asociacion de embarcacions tradicionais en
Bueu, contando nun principio s6 coa dorna de Paco,
A Martola.

Unha vista do pantalan coas embarcacions tradicionais de Bouzas
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Bote polbeiro dos Galos agardando para sair ao mar

Anton Pais, Victor Dominguez, Francisco Freire,
Francisco Lorenzo, Luis M. Rosas, Rafael Barros ¢
Fernando Malvido foron os amigos que constituiron
a asociacion de embarcacidns tradicionais Os Ga-

los no ano 1999. Daquela existia outra embarcacion
tradicional en Bueu, o bote polbeiro As Lagoas, que
pertencia a unha asociacion cultural co mesmo nome.
A embarcacion estaba fondeada en Pescadoira e pa-
recia que non a utilizaban demasiado, asi que pronto
pasou a ser cedida aos Galos. Disponiamos enton de
duas embarcacions e uns cantos socios/as dispostos/
as a cumprir uns fins. Difusién e posta en valor do
patrimonio maritimo a través da recuperacion, rehabi-
litacion, conservacion e salvagarda das embarcacions
tradicionais galegas. Para cumprir estes obxectivos
desenvolvéronse ao longo dos anos encontros de em-
barcacions, labores de estudo relacionados coa cultu-
ra maritima e a sua difusion a través de exposicions,
publicacions, conferencias, cursos, etc.

Dende practicamente os inicios formamos parte da
Federacion, xa que consideramos que se varias aso-
ciacions compartimos inquedanzas, o mellor ¢ estar
no mesmo barco. De feito teria sido mais dificil con-
seguir o reconiecemento do labor de conservacion e de
recuperacion sen o traballo realizado pola Federacion.

A motivacion ¢ algo inestable e &s veces escasa, mais
seguimos para diante a pesar das adversidades, que
sempre as hai. Algunhas das dificultades foron a falta
de medios econdmicos, as diferenzas entre asociados,
e a peor, sen dubida, foi a falta de apoio por parte

Parte da flota da Asociacion de Amigos das Embarcacions Tradicionais Os Galos amarrada
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dalglns vecifios, do sector pesqueiro, de Portos ou do
Concello entre outros. Estar facendo un labor en bene-
ficio comun e sentir que mais que animo atopas obsta-
culos non ¢ moi alentador. Co tempo fomos gafiando
credibilidade, ofrecendo ao pobo de Bueu un museo
flotante con 8 embarcacions de tipoloxias diferentes e
aportando o noso humilde cofiecemento cando ¢ ne-
cesario. A flota foi medrando durante estes anos, para
deixar mostra das fasquias daquelas embarcacions si-
lenciosas, coas que os nosos avos enchian o mar de
velas. Algunhas recuperadas, outras construidas no
estaleiro de Purro, polos ultimos mestres carpinteiros
da zona. Estaleiro que foi necesario ocupar cos nosos
barcos e coa nosa presenza para impedir que o bota-
sen abaixo e reivindicar a slia conservacion e interés
cultural. Por desgraza ainda ¢ bastante comun esa fal-
ta de valor cara ao que realmente contribie ao co-
fiecemento da historia e desenvolvemento dun pobo.
Pero sempre hai persoas e colectivos, como os que
formaron a coordinadora pola defensa do estaleiro,
que dotados da sensibilidade e do valor necesarios,
loitaron para que hoxe en dia o estaleiro estea consi-
derado un ben patrimonial en fase de restauracion. E a
pesar de que o ultimo bote polbeiro, finalizado recen-
temente, non puido ser construido en dito estaleiro, si
tivemos a sorte de ter como mestre ao carpinteiro de
ribeira Manuel Purro, que dende o principio se invo-
lucrou no proxecto. Presentouse unha ocasion unica
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Membros dos Galos bulindo no peirao

para documentar en video todo o proceso construc-
tivo de mans do mestre e dos diferentes entusiastas
que, cada martes e cada xoves pola tarde, vifieron a
antiga cetarea de Pescadoira a darlle forma ao novo
bote Vila de Bueu.

Foron moitas as persoas que formaron parte das ac-
tividades realizadas nestes dezaoito anos de singra-
dura, as que estamos moi agradecidas/os. Adicacion
para coidar o que ¢ de todos/as e que tantos momentos
gratos nos ten ofrecido en cada travesia, aprendendo
sobre o mar e o vento, a madeira, a carpinteria, a no-

Os Galos navegando / S.Rei

25 anos na salvagarda



1 N

\HBDENTiﬂ
a&ﬂg

menclatura nautica ou moitas outras cousas que estan
por descubrir.

Ainda queda moito por facer, e como membros de
Culturmar debemos seguir traballando xuntos para
mellorar algiins temas como poida ser o de conformar
unha lista propia para as embarcacions tradicionais,
xa que consideramos que non son simplemente em-
barcacions de recreo. Para isto e para outras iniciati-
vas seguiremos traballando, e como ben dixo Goethe,
0 unico home que non se equivoca € o que nunca fai
nada.

1. O Grupo Cultural “Ronsel” de Seixo (Marin) naceu
un 29 de decembro do ano 1993, tratando de encher
un baleiro que, no eido cultural, entendiamos que ha-
bia na nosa parroquia.

2.Tal e como se reflicte nos nosos estatutos, os obxecti-
vos xerais da nosa asociacion foron a promocion, forma-
cion e integracion cultural, e o dar entretemento a todos
os vecifios/as do lugar en xeral, fosen socios/as ou non.

3. Obviamente entre as dificultades hai que citar sem-
pre as econdmicas, pero en realidade traballamos un
pouco en funcidén dos nosos ingresos, suplindo moi-

tas veces a carencia de cartos con traballo voluntario
por parte dos socios/as. Tamén, na medida do posible,
tratamos de quedar & marxe de subvencions das insti-
tucions para non ver coartada a nosa liberdade.

Hoxe por hoxe, quizais a dificultade maior que temos
sexa a falla de relevo xeracional dentro do que ¢ a
xunta directiva, seguimos estando practicamente as
mesmas persoas que fai 25 anos, e seria moi intere-
sante a chegada de xente nova que aportase ideas.

4. Dende o primeiro momento na asociacion tivemos
unha serie de actividadeds fixas como foron: entroido
en Seixo, festa dos maios, dia das Letras Galegas, co-
laboracion co Club Ciclista Marin na celebracion das
Ciclomarchas Historico-Artisticas, celebracion do
magosto ¢ da Semana do Mar (en colaboracion coa
a Asociacion de Pescadores de Aguete “Chirleu”), e
a publicacion da nosa revista “O Cartafol do Vento™.

Ademais e segundo nolo ia permitindo a nosa econo-
mia, fixemos de xeito variable: exposicions e confe-
rencias, roteiros de sendeirismo, cursos de iniciacion
6 galego, teatro de nadal, bailes de salén, manualida-
des, cursos de gaita e pandeireta, ximnasia de mante-
mento, festival “Lorcho Rock”, homenaxes a persoas
e colectivos da parroquia... E sen esquecer a defensa
do noso patrimonio cultural e natural, presentando

Embarcacion de Ronsel, rodeada pola flota tradicional da Illa de Arousa durante a chegada a Padrén da “Inchadifia branca vela”
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unha especial atencion 4 praia de Aguete, & conserva-
cion dos petroglifos e 6 estudo dos multiples muifios
farifieiros do rio Neibo-Loira e dos seus afluintes.

5. A situacion, polo que se refire ao numero de so-
cias/os, consideramos que ¢ boa pero mellorable. Na
actualidade temos 219 socias/os, dos cais 134 son
adultos e 85 xuvenis que non pagan. No referente
4 situacion econdmica, esa xa non € tan boa, pois a
nosa cuota anual ¢ irrisoria, 10 €, ¢ a media de cotas
aboadas por ano no chega as 40. Pero a filosofia que
temos ¢ traballar segundo os nosos medios, se un ano
temos mais incrementamos as actividades, se temos
menos reducimolas, mantendo unhas actividades
fixas. Todas as actividades son de balde tanto para
persoas socias como non.

Os proxectos a curto e medio prazo serian manter as
actividades fixas e buscar os medios de poder levar a
cabo novos eventos.

6. Foi no ano 2008 cando nunha asemblea de “RON-
SEL” se decidiu a compra da “Capitana”, unha vella
dorna tipo “macho-femia” e lanzarnos asi a0 mundo
da vela tradicional. Despois unironse os “choupans”
“Terceira” (dun socio) e o “Lilas” (cedido puntual-
mente pola Asoc. de pescadores de Aguete). No 2011
chamamos as portas da FGCMF e despois das perti-
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nentes comprobacions de ter toda a documentacion
en regra e de estar dados de alta no rexistro de asocia-
cidns, entramos como membros da Federacion, ac-
tuando como “padrifios” os “Galos” de Bueu.

Dende o momento do noso ingreso, tratamos de cola-
borar en todo que nos foi posible, empezando por ter
as nosas obrigas economicas 0 dia, participando nas
asembleas que se celebran periodicamente, asi como
en todas as xuntanzas e encontros de embarcacions
que nos foi posible. Loxicamente 6 sermos unha aso-
ciacion que non s6 nos adicamos 0 tema das embar-
cacions tradicionais, moitas veces non temos todo o
tempo que quixesemos para axudar & Federacion nos
eventos que organiza, pois temos abertas outras moi-
tas frontes, como ben indicamos anteriormente.

7. A pesar de ter ingresado tardiamente na Federa-
cion, seguimos sempre a stia andaina dende o seu na-
cemento, e podemos dicir que o balanzo ¢ totalmente
positivo e que grazas a existir a FGCMF consérvanse
hoxe infinidade de embarcacions que terian desapare-
cido, hai unha maior preocupacion pola cultura mate-
rial e inmaterial tanto maritima coma fluvial e pensa-
mos que estamos no bo camifio e que hai que seguir
pelexando, sen adormecernos nos loureiros. Dende
logo, para “Ronsel” ¢ un orgullo e unha satisfacion
dicir que pertence 4 Federacion.

O bote Capitana, da asociacion Ronsel
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O PATRIMONIO MARITIMO:
LUNHAS D€ ACAO PARA O FUTURO

A relagdo do Homem com o mar e os rios criou des-
de cedo patrimonios e memorias que perduraram no
tempo, muitos deles chegando até nés de forma indi-
reta através da arqueologia ou direta através das atuais
atividades vinculadas ao mar e aos rios. A essa relacao
designa-se Identidade Maritima.

O elemento essencial da Identidade ¢ a Memoria. A
memoria ¢ individual e em simultaneo € coletiva, po-
dendo ultrapassar fronteiras administrativas e poli-
ticas, como ¢ o caso da memoria galaica que une o
Norte de Portugal e a Galiza. A memoria cristaliza-se
no Patrimonio, que pode ser patriménio Natural (na-
tureza, ecofacto) ou patrimonio Cultural. O Patrimo-
nio Cultural tem a variante “material” (fisica, tangi-
vel, artefacto) e a variante “imaterial” (intangivel,
conhecimento, ideias, emogdo, saberes, mentefacto).
Recentemente percebeu-se a extrema importancia do
Patrimonio Imaterial, que em esséncia € o que esta por
detras de tudo, ainda que dificil de estudar, interpretar
ou valorizar, ¢ inegavel que mais do que as expressoes
orais e as narrativas tradicionais, ¢ a ideia que leva ao
gesto, que ¢ a vontade que faz a mdo produzir um ar-
tefacto, e que todos os bens da Cultura Material sdo
portanto resultado dessa relagdo “imaterial” intrinseca.

Estes conceitos servem-nos para melhor compreender a
identidade e a memoria maritima contida na expressao
Patrimonio Maritimo. O conceito de Patrimonio Mari-
timo ¢ hoje por estas razdes muito alargado. Constitui
o conjunto de elementos materiais e imateriais, direta e
indiretamente relacionados as atividades humanas que
se desenvolvem ou desenvolveram no meio marinho,
e que sdo reconhecidos pelos grupos sociais como he-
ranca propria e constituinte de uma identidade que ¢é
digna de ser transmitida as geracdes futuras.

Nao descurando o interesse por todos os patrimonios
presentes nas comunidades ribeirinhas, incluindo o
patrimonio imerso, de valor arqueoldgico, o principal
legado material deste patrimdnio foi e continua a ser o
das embarcacdes tradicionais. Elas sao emblematicas,
porque diferentes de comunidade para comunidade,e
conferem a cada comunidade a sua Identidade Cultu-
ral, pois desde a Pré-historia que os caminhos de dgua
se tornaram uma rede operada pelas embarcagoes,
distribuidoras de produtos, pessoas, bens e ideias, que
permitiu fundar a Europa ocidental, modelo civiliza-
cional da Europa Atlantica, a que pertencemos. As em-
barcagdes sdo tao diferentes entre si (tipologias) como
o efeito das produgdes de cada comunidade humana

O patriménio maritimo:
linhas de agdo para o futuro



que lhes deu expressao e representacdo. A verdade ¢
que com as suas diferentes tipologias, as embarcagdes
pertencem a uma paisagem exclusiva. Pertencem aos
lugares ribeirinhos, de caracteristicas maritimas ou flu-
viais, e sao o resultado do melhoramento de adaptagdes
ou invengodes ancestrais pelo que, em esséncia, no te-
rritério do Norte de Portugal e Galiza, t€ém a espessura
do tempo desde os ultimos 7 mil anos. Os barcos fo-
ram o motor da civiliza¢do que nos deu origem. Este ¢,
tao so, o legado das nossas embarcagdes tradicionais.

Embarcacdes tradicionais que nos tltimos 30 anos mo-
bilizaram a sociedade civil, num movimento revivalista
inédito, apostado em salvar barcos de valor etnografico
ou historico. Iniciou na Galiza e alastrou rapidamente
ao norte de Portugal. Daqui irradiou para toda a frente
marinha portuguesa, originando um movimento social
em torno da Cultura e do Patriménio Maritimo. De-
pois do mar passou para os rios. Na Galiza vai originar
a Federacdao Galega pela Cultura Maritima e Fluvial
(1993), em Portugal originou a Associacao Portuguesa
do Patriménio Maritimo (2000), a Rede Nacional da
Cultura dos Mares e dos Rios (2002) e a Marinha do
Tejo (2008).

O que despoletou esse movimento foi a “Lei do Abate
das Embarcagdes de Pesca” (1985) uma adaptacao dos
Estados soberanos a uma recomendagdo da Unido Eu-
ropeia aos paises parceiros, tendo em vista modernizar
as frotas de pesca locais, ainda tecnologicamente obso-
letas, nalguns casos com tipologias navais cristalizadas
desde o século XVIII. Teve efeitos nefastos em Espan-
ha e em Portugal. A Lei do Abate das Embarcagdes
de Pesca era indiscriminada. Abatia tudo o que fosse
antigo e em madeira. Em Portugal, entre 1985 e 1995,
foi responsavel por fazer desaparecer nesses 10 anos
mais de 95 % da frota ancestral das embarcagdes em
madeira, movidas a vela, a remo, a vara, ou com motor.
Foram literalmente entregues ao Estado para Abate, a
troco de um subsidio de abate, um incentivo financeiro
que indemnizava o proprietario e ignorava o valor his-
torico, etnografico e patrimonial da embarcacao.

A Lei do Abate exigia a destrui¢do total do casco pelo
fogo (queima) e num curto espaco de tempo (normal-
mente em menos de um més e meio). A agravar a si-
tuacdo, os proprietarios nao avisavam que iam abater,
mantendo no secretismo a situacao até¢ o dia do Abate
fisico da embarca¢do, um momento publico que en-
volvia a Autoridade Maritima local, com presenga de
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testemunhas, partindo-se a embarcacdo o mais possi-
vel (a moto-serra) e deitando-lhe o fogo em seguida.
Se alguém justificando o valor inerente do exemplar
nautico solicitasse ao Estado a doagdo da embarcacao,
para fins museoldgicos ou culturais, isso implicava
uma reducdo do “prémio” da indemnizag¢do do Abate
em cerca de 40%, pelo que o proprietario se conside-
rava prejudicado e guardava segredo, pois nessa época
o que falava mais alto, normalmente, era o “prémio”.
Raras foram as embarcagdes entregues a Museus neste
periodo.

Criou-se assim um movimento social que respondia a
um apelo: impedir que a reforma legislativa da Pesca,
imposta pela U.E., abatesse de forma indiscriminada
todas as embarcagdes antigas antes de serem estuda-
das. Era urgente incentivar o estudo em antropologia
de emergéncia dos ultimos exemplares nauticos antes
que fosse tarde demais.Todos apostados que a melhor
forma de preservar para além do seu inventario, registo
em desenho, em fotografia e frequentemente também
em audiovisual, era salvar mesmo a embarcacao, ¢ de-
volvé-la a agua, em vez de a colocar num museu, onde
jamais serviria para ensinar a navegar, cortando os
lagos com a experimentagdo da navegacao tradicional

Lancha poveira
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Catraia fanequeira

para as geragdes mais novas, e concluindo que a pra-
tica de navegar nao se aprende nos bancos da escola,
mas apenas nos bancos dos barcos.

Ao movimento em torno dos “Barcos” associa-se em 1998
uma rara oportunidade de tornar visivel a valorizagdodes-
te Patrimonio: a Exposicao Universal “Expo 98, realiza-
da em Lisboa, junto ao Rio Tejo, dedicada aos Oceanos.

O Pavilhao de Portugal recria o “mar portugués” e
as embarcacOes tradicionais sao convidadas a ilus-
trar esse mar, e algumas a permanecer durante todo
o evento na Doca da Expo criada para o efeito num
segmento do Rio Tejo. Mas havia tdo poucas embar-
cacoes fora do Tejo que a mostra era muita reduzida.
So os grandes rios tinham embarcagdes de médio ou
grande porte capazes de serem expostas: o “Galedo”
do Sado, o “Varino” do Tejo, o “Moliceiro” da Ria
de Aveiro e o “Rabelo” do Douro. E aqui que pelo
seu reconhecido trabalho em prol da valorizagao das
embarcagdes tradicionais, as réplicas navegantes de
embarcacOes de pesca atlanticas, a Lancha Poveira
do Alto (“Fé em Deus”) e a Catraia de Esposende
(“Santa Maria dos Anjos”), foram convidadas a re-
presentar o patriménio nautico € maritimo do norte
de Portugal, o que as “internacionalizou” definitiva-
mente, ¢ permitiu-lhes denunciar pela primeira vez
para o grande publico as dificuldades que as embar-
cagoes tradicionais de pequeno porte sentiam, depois
de serem “‘salvas” da fogueira do Abate, perdiam a
licenga de pesca, e nao podiam voltar ao mar. De-
finhariam em seco e perdiam-se na mesma.Os pro-
prietarios das embarcagdes tradicionais presentes na
EXPO 98 vao criar a Associagdao Portuguesa do Pa-
trimonio Maritimo.

Barcos do pilado e sargago. Apulia, Esposende, 1930
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Segue-se 0 movimento de arrais e proprietarios das
embarcacdes tradicionais do rio Tejo que levam a fun-
dag¢do do Polo Vivo do Museu de Marinha (Lisboa,
2008) com a criacdo da Associacdo Marinha do Tejo,
o primeiro grande passo numa nova estratégia. As em-
barcagdes precisavam de visibilidade, para voltar a
agua e trabalhar, e era necessario criar legislagdo nesse
sentido.

Na sequéncia do Encontro de Embarcacdes de Viana
do Castelo (2010) iniciou-se a Plataforma para a Le-
gislacdo das Embarcacdes Tradicionais, sedeada em
Viana do Castelo. Evoluiu em 2012 para o movimen-
to “Libertagdo da Via da Agua”, com Carta de adesio
assinada a bordo de um “Galedo do sal”, em Setu-
bal. Considerava-se que as embarcagdes sao como as
bicicletas, meios de transporte antigos e ecoldgicos, e
como tal deviam de poder navegar na via da agua tal
como as bicicletas andam nas vias terrestres. Todos os
grupos Parlamentares com assento na Assembleia da
Republica Portuguesa apoiaram o documento. Copia
do documento “Libertacio da Via da Agua” e o pedido
de uma carta de apoio a este projeto, foi enviado para
todos os municipios ribeirinhos e associagdes proprie-
tarias de embarcacdes tradicionais e o dossier final
foi entregue na Assembleia da Republica. Em 2014, a
Secretaria de Estado do Turismo cria uma forma para
as “embarcagOes tradicionais e pitorescas” voltarem
a 4gua como maritimo-turisticas, e assim ganharem
0 seu sustento econdmico e tornarem vidveis um nu-
mero imparavel de projetos de construcdo de réplicas.
Retomava-se a salvaguarda das embarcagdes, ndo pela
manuten¢do exaustiva de espécimes em colecdes de
museus maritimos, mas pela criagdo de novas unidades
nduticas, replicadas a escala natural, e capazes de vol-
tar a 4gua para navegar e trabalhar como embarcagdes
tradicionais, permitindo aprender a arte de navegar
com vela tradicional, os gestos e as manualidades as-
sociadas a cada embarcacao.

Diferentes de lugar para lugar, aculturadas a partir
umas das outras, “reinventadas” para responder a no-
vas necessidades, as embarcagdes sao o0 mais notavel
elemento deste patrimonio maritimo.

Continuar a cuidar deste Patriménio € responsabili-
dade de todos nos, enquanto sociedade civil. Com ele
seremos capazes de reduzir o esforco de pesca, pois di-
reciona o interesse dos ativos da pesca para atividades
novas a partir das embarcagoes.

e
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Apanha do sargago. Antas, Esposende, 1940

Catraia pequena de Viana do Castelo

Uma imagem da linha de costa/Elisabete Sampaio
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Casa do sargago. Apulia, 1930

Poderemos garantir a construgdo de réplicas navegan-
tes e a conservacdo das ja existentes, enquanto pro-
movemos a manutengdo das florestas locais para a
produgdo das “madeiras de mar”, uma matéria prima
renovavel, compativel com o consumo de energia, de
producdo ecoldgica, com alto rendimento econdémico
e capaz de promover emprego sustentavel. Seremos
capazes de potenciar a continuidade dos estaleiros
navais e dos mestres construtores navais, salvando-os
da extingdo, enquanto se gera empregos sustentaveis,
por exemplo na restauragdo e na hotelaria. Seremos
igualmente capazes de proporcionar uma experiencia

inigualdvel a bordo das embarcagdes tradicionais em
uso maritimo-turistico. Seremos capazes de recrutar
jovens para projetos nauticos aliciantes e desafiadores,
e simultaneamente geradores de empregabilidade e
futuro sustentado na prépria comunidade. Por ltimo,
seremos capazes de promover o respeito e a dignida-
de pelas profissoes associadas a cultura ribeirinha, re-
tirando-lhes o estigma de sector econdmico primario
e terceiro mundista, reforcando-as com o interesse do
Turismo Cultural que ¢ respeitador da diversidade cul-
tural, do meio ambiente e da paisagem e que ‘“‘com-
pra” apenas o genuino e o auténtico, considerando-se o
importante peso econémico do Turismo na economia.
Tudo boas razdes para preservar e valorizar a identida-
de cultural maritima.

Por ultimo, 2018 ¢ o Ano Europeu do Patrimoénio
Cultural e as embarcacdes tradicionais continuam a
ser estranhamente desvalorizadas por parte das tute-
las do Patrimoénio Cultural, que as consideram su-
perficialmente como meios de transporte, ignorando
teimosamente que cada modelo naval € um contentor
em madeira transportando dentro de si informagao ar-
queologica, historica, antropoldgica, artistica, botani-
ca, assim como técnico-cientifica no dominio da cons-
trugdo naval. Ter consciéncia deste aspeto acelerara
certamente o respeito para uma maior € melhor fruigao
publica para com este patrimoénio.

\..#.‘:' .‘4“ h:‘j.'\

Puxar o barco 4 terra, Esposende
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Nos ultimos 25 anos de atividades e eventos conjuntos
entre o Norte de Portugal e a Galiza, proporcionados
principalmente pela Culturmar (FGCMF), promo-
veu-se o conhecimento mutuo da memoria e do patri-
monio e fortaleceram-se os lagos de reciprocidade e de
amizade, e por essa via, a capacidade de uma melhor
resposta aos desafios que o futuro reservar ao patrimo-
nio material e imaterial associado ao patriménio cultu-
ral no geral, as embarcagdes tradicionais do Norte de
Portugal e da Galiza em particular. O trabalho apurado
das associagdes no terreno, tanto do Norte de Portugal
como da Galiza, documenta bem o esfor¢o de trazer a
luz do dia a memoria mais profunda das embarcagoes,
para além das paisagens maritimas a que pertencem,
das artesanais da sua construg¢@o naval, das tecnologias
de pesca e de trabalho a bordo, dos lugares de pes-
queiro proximos ou longinquos com as suas teias de
navegar entre perigos, numa costa recortada de aflo-
ramentos rochosos, ou do inventario das embarcagdes
tradicionais do Norte de Portugal e da Galiza.

Pela proximidade geogréfica, arqueologica e historica,
testemunhada pelas influéncias reciprocas nos mode-
los navais, com tipologias comuns, e com um passado
nos territorios do mar comuns, constata-se facilmente
que formam provavelmente o maior bloco cultural da
Peninsula Ibérica. Este é o valor real das embarcagoes
tradicionais e o legado que importa resgatar. Carocho no rio Lima, 1996

Puxar o barco 4 terra. Barcos da sardinha e da pescada em uma imagem do 1929 em Esposende
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A cabalo entre os séculos XIX e XX, Corufia vaise
converter nunha das principais prazas pesqueiras do
litoral peninsular. O incremento da demanda de peixe
de mesa tras o enlace co mercado espafiol mediante
o camifio de ferro foi acompafiado polo desenvolve-
mento da pesca litoral e de altura, logo da introdu-
cion do vapor, dos motores de explosion e das novas
artes intensivas de arrastre e cerco xareta. Daquela,
foi preciso incrementar lifias de atraque, ramplas e
instalacions para o desembarco masivo de peixe dos
“trawlers”, “vacas”, vapores parellas, motoras sardi-
fieiras e lanchas xeiteiras que, de maneira incesante,
arribaban coas suas caladas. Asi, entre 1900 e 1923,
construiuse boa parte da infraestrutura portuaria que,
ainda hoxe, conforma o porto pesqueiro herculino:
eis, os peiraos de Linares Rivas, Santa Lucia, A Pa-
lloza e Leste. En terra, unhas cativas instalacions para
descarga, subhasta, manipulacion e venda de peixe,
tomaron o nome de O Muro, rotulo co que ainda se

cofiece este escenario poboado noite e dia pola xente
de mar, homes e mulleres'.

No albor do século XX, invisibles en boa medida para a
prensa e as “forzas vivas” locais, un mundo de mulleres
achegabase a diario aos peiraos dende os barrios popu-
lares de Santa Lucia, A Palloza, Monelos, A Gaiteira e,
tamén, do mais arredado das Atochas. Faciano atraidas
pola nova fonte de riqueza, que permitia complementar
cunhas miseras retribucions os ingresos das familias hu-
mildes, en pago de esgotadoras tarefas naquel ambiente
humido e fedorento. A diversificacion de oficios que
carrexou aquel meteorico medre da industria pesqueira
tamén deu lugar a unha extrema segmentacion daquel
barulleiro proletariado feminino, ben recofiecible polos
panos brancos nas cabezas; as chambras e mantons de
la no peito; as saias e amplos mantelos de traballo; as
zocas, cando non os pés espidos, aqueles pés de natural
ancho que diria Avilés de Taramancos.

1 Miras Aratjo, J.: “La pesca y sus fluctuaciones en el puerto de La Coruila, 1914-1960” en Historia Agraria, Universidad de Murcia,
n° 37, Diciembre 2005, pp. 489-511; Vigo Trasancos, A.: “Historia e imagen de un puerto atlantico (siglo I-1936)” en Lozano Bartolozzi, M. y
Meéndez Hernan, V. (coords.) (2014): Patrimonio cultural vinculado con el agua: paisaje, urbanismo, arte, ingenieria y turismo, Universidad

Regional de Extremadura, pp. 381-394.
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Habia, pois, un remuifio de mulleres naqueles peiraos:
carrexadoras de carbon, coas mans sempre negras,
para as caldeiras dos “trawlers”; chaboleiras ao servi-
zo de cada armador, que facian en cadanseu garito o
xantar para as tripulacions e carrexaban seguido peixe
até a zona da subhasta; atadoras e redeiras, que arma-
ban e reparaban aparellos no chan das chabolas; pes-
cantinas, que transportaban nas patelas o xénero ata
os mercados, para revendelo 4s praceiras...As mais
numerosas, en torno a 400 na etapa republicana, eran
as empacadoras que, logo da venda baixo o chafaris,
abrian, escochaban, limpaban e acomodaban pescada,
pescadina, ollomol, sardifia, parrocha, chicharro, bo-
carte e distintos tipos de marisco en caixas e pandere-
tas, decote debruzadas nos obradores dos fresqueiros;
unha carga que logo transportaban as carretadoras do
Muro ata os vagons frigorificos, ou, a partir dos anos
20, as camionetas do servizo por estrada Corufia-Ma-
drid. Polo demais, naquel revesgado universo de mul-
tiples cometidos entretecian outros oficios masculinos
que, as veces, colisionaban cos das mulleres alumean-
do sonadas barafundas: chaboleiros, a cargo dos efec-
tos navais e do encascado de mallas e cabos; clavado-
res de caixas para as empacadoras; mozos de carga e
choferes ao servizo dos exportadores; descargadores
do peixe fino dos “bous” ao peirao; chalaneiros, se isto
se facia co barco no mar por non haber atraque...

Todas aquelas faenas tifian como factor comun
unha extremada descontinuidade e descontrol horario:
baixabase ao porto cando habia peixe € no intre en
que os barcos abarloaban no porto, fose noite ou dia.
A segregacion ocupacional por sexo era, tamén, outro
distintivo, de xeito que as mulleres apandaban cos tra-
ballos menos cualificados. Unha consecuencia desta
discriminacion era a criia explotacion laboral daquela
abundante man de obra feminina, decote retribuida a
traballo feito con reducidas tarifas segundo o tipo de
peixe, mentres os homes ian a xornal; sen horario nin
descanso semanal; sen bases de traballo acordadas,
decote coa competencia de rapaces menores de idade
ou de mulleres empregadas polos armadores e fres-
queiros no servizo doméstico, que rebaixaban as xa
minguadas tarifas’...

2 Pereira, D.: Loita de clases e represion franquista no mar
(1864-1939), Vigo: Xerais, 2010.

3 Se acaso, Manuela foi a primeira muller proletaria en intervir
nun mitin publico na cidade. ABC (Madrid), 26/02/1903; Alfeiran, X.
“La furia de las pescadoras” e “La victoria de las pescadoras”, La Voz
de Galicia, 29/05/2017 e 05/06/2017.
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A afouteza das pescantinas

Neses traballos considerados complementarios, pero
non por iso menos escravos € mal pagados, até a II*
Republica o patron foi “o amo” que, mediante o fé-
rreo control dunha man de obra orfa de experiencias
previas de asociacionismo defensivo, se beneficiaba
dunha total submision. Mais as cousas comezaron a
mudar a comezos de 1903, cando as pescantinas en
revolta pola aplicacion abusiva do imposto dos con-
sumos ao peixe foron quen de paralizar as descar-
gas de pesca para obrigar ao Concello e 4 empresa
arrendataria do cobro da gavela a rectificar. Mesmo a
prensa non tivo outra que sublifiar a elocuente orato-
ria dunha delas, Maria Manuela Vazquez Mejuto “La
Morenita”, no concorrido mitin celebrado na Praza de
Touros, onde aquelas traballadoras do mar acadaron o
pleno apoio da clase operaria herculina, integrada en
boa medida na libertaria “Federacion Local Obrera™.
Daquela, as mulleres dos peiraos tomaban republica-
na conciencia de ser cidadés con dereitos e posuir for-
za bastante para facelos respectar...

As primeiras en constituir unha sociedade de resisten-
cia propia, “El Progreso Femenino”, foron as descar-
gadoras de carbon que, no devalo de 1910, pasaron
de confrontar a calquera prezo a sua liberdade de tra-

Maria Manuela Vazquez Mejuto, arrodeada de directivos das sociedades de re-
sistencia coruflesas. Fotografia tirada do periodico ABC
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ballo cos estibadores, a colaborar con eles e reclamar
con €xito aos armadores a xornada de 8 horas e o in-
cremento de xornal de 2 a 2,50 pts*. Logo, no devalo
da Grande Guerra, foron as conserveiras e as traba-
lladoras das fabricas de salga radicadas entre San-
ta Lucia e A Gaiteira as que conformaron dentro da
CNT local o sindicato “El Porvenir Femenino”, que
xa incorporaba un fato de empacadoras. Axifia, estas
se independizaron nun colectivo de clase denominado
“La Razon” que, no limiar dos anos 20, foi quen de
conseguir dos exportadores o tan desexado descanso
dominical; unha conquista que a Ditadura de Primo
de Rivera abortou.

Na II* Republica, nun ambiente de mobilizacion pro-
letaria a prol dos dereitos laborais e sociais € con-
tando coa axuda do experimentado fogueiro corunés
Manuel Montes, as empacadoras reorganizaron a sua
sociedade de resistencia como seccion do potente
“Sindicato de Industria Pesquera” (CNT); daquela,
na Fronte Popular, a carén das outras seccions de
“Chaboleras y Mozos de Campo” (que tamén in-

cluian as redeiras), “Empacadoras de Bous” e “Con-
serveras y Salazoneras”, agrupaban case 900 mulle-
res do mar organizadas que pufian couto ao poderio
de armadores e fresqueiros ao pé dos peiraos. As
empacadoras foron as mais combativas, pois recu-
peraron o descanso dominical e, tras duas semanas
de folga en setembro de 1932, regularon as contra-
tacions e melloraron as tarifas da manipulacion do
peixe’. Foron, asemade, un dos colectivos mais soli-
darios coas loitas societarias locais ou de fora da Co-
rufia (a delongada folga dos marifieiros das parellas
de Bouzas, por exemplo), ou cando foi preciso pofier
0 ombreiro para construir a nova Casa Sindical que
o golpe militar de 1936 impediu inaugurar. E, naquel
periodo esperanzado da Republica, nun universo tan
masculino como o sindical, no que mesmo os sindi-
catos de composicion feminina amplamente maiori-
taria tifilan reservado os postos de responsabilidade
nas directivas ou nas asembleas a cadros masculinos,
aquelas afoutas traballadoras comezaron a se desen-
volver por si mesmas tamén naqueles cometidos. Asi,
Antonia Pardo foi a unica muller delegada no Pleno

4 Brey, G. (1990): Economie et mouvement syndical en Galice (1840-1911), ed. microfichada Lille: Atelier National de Reprographie des
Theses.
5 Solidaridad Obrera (A Coruia), 10/09/1932.
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Os peiraos de Linares Rivas, na Corufia
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da “Confederacion Regional Galaica” da CNT cele-
brado en Compostela no mes de febreiro de 1933 ¢
outras compaieiras, caso de Juana Cagiao, Antonia
Garcia ou Basilisa Alvarez, ocuparon cargos de re-
levo en directivas das organizacions confederais da
industria pesqueira®.

Basilisa

Esta ultima, Basilisa, foi unha daquelas mulleres
desamparadas que O Muro permitiu sair adiante, tra-
ballando nisto ou naquilo; ela andou por tempadas
como carrexadora, como pescantina e, sobre todo,
como empacadora. Orixinaria de As Eiras (O Rosal),
chegara 4 Coruifia en 1909, con 15 anos, para exercer
a milenaria angueira de muller do trato, na que foi
popularmente cofiecida como “A Corales”. Polo que
sabemos, a vida airada da mifota perdurou xusto até
a alborada dos anos 20, tempo no que comeza o seu
compromiso societario co nacente colectivo (“La Ra-
zo6n”’) das Empacadoras. Luis Chamorro, un estibador
confederal co que coincidiu en non poucas tirapuxas
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portuarias, deixou escrito que a sua cativa morada das
Atochas acolleu xente libertaria escapada, primeiro
na Ditadura de Primo e, logo, se acaso relacionada
cos Comités Pro-presos, na Republica’. As mudanzas
de domicilio na barriada das Atochas, o feito de uti-
lizar de maneira intermitente o nome falso de “Sofia
Rodriguez” e o seu talante de muller libre, sen familia
e con pouco que perder, permiten albiscar a Basili-
sa nas discretas actividades subterraneas (ainda ben
pouco cofiecidas) da CNT herculina, decote no fio da
navalla da legalidade.

Nunha imaxe datada no periodo republicano, enxer-
gamos a Basilisa a carén da tamén anarquista Con-
suelo Meitin, paseando con orgullo as stias mais que
humildes roupas de domingo polo Cantén Grande co-
rufiés, lugar outrora reservado para a burguesia liberal
herculina, que, agora, debia compartir coa xente do
comun este emblematico espazo cidadan. “A Cora-
les” tampouco pasaba desapercibida nas celebracions
proletarias e, disque, acudiu vestida de vermello o 1l-
timo 1° de Maio en liberdade.

6 Fernandez, E. e Pereira, D.: “Mulleres Libertarias na Galiza, (1931-1939)” en Actas do 11° Congreso da Memoria Historica: A 11
Republica e a Guerra Civil, (2006), Ferrol: Asociacion Cultural Memoria Historica Democratica/Editorial Embora, pp. 297-365.
7 Chamorro, L.: “Nuevas victimas del fascismo en Galicia”, Cartagena Nueva, 01/08/1937.

——

Galeodns e lanchas do xeito nunha imaxe do 1890, aproximadamente / Arquivo Municipal da Coruiia
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Tras o golpe militar de 1936, Basilisa fixo vida reser-
vada e transmutou a tempo completo en “Sofia”®; con
discrecion, asumiu tarefas de informacion aos gru-
pos libertarios que actuaban as agachadas, aprovei-
tando a compra de roupa militar usada nos Cuarteis
de Artilleria e Sanidade, para logo revendela no po-
pular mercadifio da Praza da Lefa. Mais a mediados
de xufio de 1937, a policia irrompeu na sua casa tras
unha delacion e atopou ali tres mozos que andaban
escapados; axifia, correu Corufia adiante que Basilisa
afogara cando tentaba fuxir gabeando polas rochas da
beiramar dos Pelamios. Non houbo tal; seica pasou
un ano de esmolante, a salto de mata, pola contor-
na de Oza dos Rios. Pero debeu haber mais, porque
no veran de 1938 a policia detivoa nunha casa de A
Gaiteira acusada de ter participado na fuga frustrada
da traifieira "Tres Hermanos™; maliciamos, pois, que
nesta misera etapa “Sofia” tamén exerceu como enla-
ce nalgunha das evasions organizadas durante toda a

Guerra Civil pola antiga militancia do “Sindicato de
Industria Pesquera® (CNT) herculino. A Basilisa caé-
ronlle 20 anos por un delito de “adhesion a la rebelion
militar”; ate o fin da contenda coincidiu con ela na
cadea corufiesa Teresa Alvajar, filla do cofiecido di-
rixente republicano corufiés César Alvajar, que antes
de morrer lembrouna como unha muller “mayor, del-
gada y dura, no de corazon, sino de fortaleza™, que
protexia as reclusas mais novas e, decote, deitaba a
sua xenreira malfalada nos gardas.

Ao cabo, perdemos a pista daquela muller destemida
e xenerosa que foi Basilisa “A Corales”. Se acaso, al-
gun dia chegue ata n6s o ecoar dos seus ultimos pasos
na fosca posguerra. Mais agora, coa sua lembranza,
acarinamos tamén a daquelas mulleres do mar, das
suas compaiieiras do Muro.

Al Hoceima, primavera 2018.

8 As informacions sobre as actividades clandestinas de Basilisa estan tiradas dos sumarios das Causas 861/37 e 566/38, Archivo Inter-

medio Militar Noroeste, Ferrol/Corufa.

9 Entrevista a Teresa Alvajar, La Opinion (Coruiia), 16/04/20009.

O fogueiro Manuel Montes (4 dereita), organizador das empacadoras co-
rufiesas en 1930. Ao seu cardn, o secretario da “Federacion Regional de
Industria Pesquera” (CNT), Manuel Fandifio / Arquivo familia Montes
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II* Republica: Basilisa Alvarez “A Corales” (dereita) a caron de Con-
suelo Meitin, paseando polos Cantdns.
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A traifieira deportiva ¢ a mais cofiecida das embarca-
cions a remos. Son moi populares as numerosas rega-
tas nas que compiten, moitas delas coincidindo coas
festas das cidades e vilas marifieiras nas que son un
dos eventos principais. Algunhas delas son retrans-
mitidas por television acadando unha importante au-
diencia.

Por un curioso malentendido, nado hai mais de cen
anos ¢ nada menos que na Gaceta de Madrid (anti-
go B.O.E.), estas competicions 4s veces preséntanse
polos comentaristas, e mesmo nos programas de fes-
tas, como regatas de traifias, creando unha confusioén
semellante a chamarlle balonmén a un partido de ba-
lompé.

O caso ¢ que trainia e traifieira non tefien nada que
ver entre si, nin nas dimensions e caracteristicas da
embarcacion, nin nas redes que usaban, nin na tripu-
lacion que as empregaba. E mais, na practica resul-
taron antagonicas, enfrontindose na Segunda guerra
pola sardifia (1896 — 1916).

Penso que € oportuno atallar este malentendido no que
caemos moitos. Tentados por seguir a moda, acepta-

Rectificando un malentendido
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mos un ridiculo hiperenxebrismo. A extraordinaria
historia da pesca galega estd por divulgar adecuada-
mente e ningin favor facemos creando e reproducin-
do equivocos precisamente nas stas popularizacions
mais sonadas.

A traiiia auténtica ou primitiva

Para empezar, a traifia non era unha embarcacion, se-
ndén unha técnica de pesca que precisaba dun galedén
e catro lanchas xeiteiras. Entre varios pequenos ar-
madores e outros marifieiros, moitas veces familiares,
formaban unha pequena compaiiia. A finais do século
XIX habia unhas 200 traifias na Galiza.

Vina sendo a version mais pequena do cerco real, que
armado por un cento de marifieiros e unha ducia de
embarcacions, un dia fora o rei das rias. No galedn
transportaban o arte que, unha vez avistado o cardu-
me, largaban en semicirculo manobrando lentamente
coas lanchas ata que pechaban o cerco. Extraian as
sardifias con salabardos e distribuianas nas lanchas
para vender 6s salgadeiros, conserveiros, as parro-
cheiras e nas prazas... Para esta complexa manobra,
que no caso do cerco real duraba varios dias coas stas

Rectificando un malentendido:
se son traifieiras non son traifias
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noites, eran adecuadas as lentas embarcacions das
rias, con 3 ou 4 metros de manga. Sen brusquidades
para non asusta-lo cardume, debian levalo polas boas
onde non tifia escape.

En 1791, no Diccionario Historico de los Artes de la Pes-
ca, Antonio Safiez Reguart valora esta técnica de pesca:

“Tanto la trahifia como el cerco real, ambas re-
des son unas armazones admirablemente ftiles,
que desde luego hacen mucho honor a sus in-
ventores, y a los puertos que usan de ellas. Pues
sin trastornar los fondos, aniquilar las crias, ni
macerar golpeando o encenagando los peces,
verifican una cosecha copiosa de sardina, que
enriquece las costas del Reyno de Galicia, en
que aparece cada aflo en estacion oportuna, y
por lo regular con abundancia indecible...”

Traiiieiras do Cantabrico

Era unha embarcacion moi estilizada, duns 11 metros
de eslora, menos de 2 manga e menos de 1 de puntal
e podia impulsarse con duas velas. Con escasa capa-
cidade, era moi marifieira en mar aberto. Na década
de 1880, coa chegada de redes industriais de cerco
con xareta, convertéronse nunhas unidades de pesca
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moi eficaces. Engadaban con raba para concentrar os
cardumes e nunha rapida manobra pechaban o cerco
e tiraban da xareta quedando embolsado o pescado.
Unha vez a sardina a bordo ian a terra, comian ¢ saian
de novo a facer outro lance.

A asociacion da rede de cerco con xareta coa traifieira
cantabra era perfecta. Debian cercar o cardume antes
de que reaccionase e procurase a fuxida. Na rapida
manobra do cerco, os golpes dos remos podian emba-
lar as sardifias, por iso botaban salvado para enturbar
as augas e desorientalas. Canto antes pechasen o cer-
co mais collian.

Cando a guerra de Cuba e Filipinas chegaron 4s rias,
importadas urxentemente polos industriais conservei-
ros e salgadeiros. Finalizada a guerra colonial foron
expulsadas fora de puntas nas rias Baixas pero con-
seguiron entrar no golfo Artabro, fora da ria de Sada.
Pasando poucos anos, o cerco con xareta foi adaptado
as motoras e tarrafas a vapor, dando comezo o Conffi-
to da ardora, no que venceron os ultimos en chegar.
Daquela, as compaiiias de traifias desfixéronse, sendo
adaptados os galedns para cabotaxe e as lanchas se-
guiron pescando co xeito, 0 mais primitivo dos artes.
Pola sua banda, as traifieiras do Cantabrico, xa feitas
aqui, intentaron competir co vapor facéndose mais e

Lanchas descargando peixe na Corufia / Arquivo Municipal da Coruiia

Rectificando un malentendido:
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mais grandes, ata de 24 remos. Finalmente derrota-
das, as traifieiras seguiron vivas grazas as competi-
cions deportivas.

Pontedeume, o sorprendente final das traifas

Debo destacar, sen que quede a menor dibida, que a
eficacia das traifias estaba mais que demostrada. A sua
unica chata era que o cerco con xareta utilizado a remos
(traifieira) ou a vapor (tarrafa e motora) eran, como uni-
dades de pesca, mais integrables na estrutura industrial
capitalista que estaba a consolidarse eses anos.

Sendo que a traifa ofrecia unha sardifia mellor tratada,
o certo era que a sua competencia ofrecia un fornece-
mento mais regular e constante a unhas industrias en
expansion. Asi, os principais clientes transformadores
optaron por facerse con cercos con xareta, pois inte-
resaballes mais o prezo e a cantidade que a calidade,
mentres as sardifias da pesca tradicional eran orien-
tadas cara os numerosos mercados de fresco abertos
polo tren. Atender ese novo consumidor permitiu un
ultimo esplendor das traifias.

Mirando detidamente nos libros de folios da “Ayu-
dantia Maritima” de Pontedeume, encontramos unha
sorpresa inesperada. Nos anos que durou a Segunda
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Tripulacion dunha traifieira recollendo o cerco cunha xareta

guerra pola sardifa, cando entre os conserveiros e sa-
gadeiros da Corufia e Vigo triunfaba por completo o
cerco con xareta, en Pontedeume constituironse unha
ducia de traifias, todas elas co seu galedn e catro lan-
chas. E o mais clarificador, os novos armadores eran
ricos investidores que non ian ao mar. O alcalde, o se-
cretario do concello, o farmacéutico, o comerciante,
o herdeiro dun gran patrimonio... todos eles, correron
a matricular as suas flotas para dedicarse ao prospero
negocio da pesca tradicional da sardina.

Non durou moito este tardio Eldorado, porque houbo

Peirao de Pontedeume. Lanchas do xeito secando as redes
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dous factores concluintes. O primeiro foi a Real Orde
de 1916, que autorizaba as tarrafas a pescar no inte-
rior das rias, acabando con todo. O segundo foi outra
guerra, a Primeira Guerra Mundial (1914 -1918), na
que grazas a4 neutralidade do Reino espafiol, as ex-
portacions multiplicaronse deixando desabastecido o
mercado interno. Xerouse unha grave crise das sub-
sistencias que provocou a fame ¢ a baixa da calidade
dos produtos. Xa non interesaba a sardifia ben presen-
tada, senon calquera cousa que levarse a boca.

Cando pasado o ano 20, o mercado tornou pasenifia-
mente & normalidade, o vapor e o cerco con xareta
quedaron con todos os nichos comerciais ¢ os pesca-
dores das traifias eumesas ou estaban enrolados nos
vapores ou en Cuba.

Como naceu o malentendido

Esta centenaria confusion debeuse a un erro de trans-
cricion na imprenta oficial, dado que existe o texto
que creou o equivoco. Foi unha Real Orde do dia 10
de xullo de 1900, asinada polo ministro de Marifia,
Francisco Silvela, que era o competente sobre temas
da pesca. Na sua disposicion primeira dicia:

“Il.- Queda suspendida la matricula de traifias o cer-

cos de jareta en los puertos del litoral comprendido
entre el Cabo Finisterre y el rio Miflo y en el distrito
de Sada, y prohibida la pesca con dichos artes en las
zonas maritimas, mares territoriales o aguas jurisdic-
cionales del litoral mencionado.”

Este texto oficial, no que se lia traiiias en lugar de
traifieiras a continuacion creaba unha comision espe-
cial que debia recoller informacion para pofier orde
nas rias, revoltas dende a invasion das traifeiras ou
cercos de xareta.

A confusion foi detectada inmediatamente e na seguin-
te Real Orde sobre o tema, asinada o 17 de outubro de
1901, o novo ministro, o duque de Veragua, dicia:

“Tercero. Que la pesca con cerco de jareta, arte im-
propiamente llamado traifia, cuya denominacion debe
impedirse, como pesca intensiva y de reciente intro-
ducciodn, etc...”

O malentendido puido quedar resolto con esta cha-
mada de atencion... pero 117 anos despois continta
un equivoco que poden resolver, pola via rapida, a
Federacion de Remo e as comisions de festas e, pola
via lenta, unha adecuada divulgacion do noso extraor-
dinario pasado pesqueiro.

&y iy

Calafateando lanchas do xeito e traifieiras na darsena, na Corufia
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Chema Leal

A situacion no mar galego antes da chegada dos
catalans

Para falar da chegada a Galicia e 6 Salnés dos fomen-
tadores catalans, como a eles lles gustaba que se lles
chamase, previamente teremos que ver cales eran as
caracteristicas que definen a organizacion econdmica
e social do mundo da pesca e derivados nos tempos
medievais e tardomedievais, posto que venen defini-
dos dende os altomedievais.

Asi, podese dicir, nun primeiro termo, que 0s gremios
de mareantes controlan con man de ferro as artes, ve-
das, ordenanzas, etc., ¢ dentro deles os estamentos
superiores; vigairos, patrons, atalieiros, maniféstanse
como unha caste que acapara gran parte dos exce-
dentes nos repartimentos das sacadas e da posterior
comercializacion do fresco e transformados. Deste
xeito, impediase calquera indicio de innovacions téc-
nicas, plasmado nas sucesivas ordenanzas pesqueiras,
e ancorabase a perpetuacion dos privilexios dos es-
tamentos privilexiados; fidalguia e clero, e dos adi-
fieirados chanzos agremiados amentados. Estas castes
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poderosas apropiaranse do excedente xerado no mar
en funcion do seu sefiorio sobre a poboacion; décimo
de mar (imposto que gravaba as actividades maritimas
de carga-descarga nos peiraos), € polo décimo da pes-
ca esixido pola igrexa; o cambo. Lémbrese neste sen-
S0 que para as datas en cuestion, séculos X VII-XVIII,
a Mitra composteld era propietaria do 67 % das terras
do Salnés.

Como consecuencia do dito as corporacions gremiais
de mareantes facian seus os privilexios comerciais a
custa de cernar o libre comercio e o desenvolvemento
econémico. O mesmo tempo, os dirixentes dos gre-
mios actuaban como autoridades subordinadas e su-
plementarias da coroa xa que levaban a cabo as levas
de homes para os “Reales Baxeles de su Magestad”
o que lles conferia un poder executivo ainda mais
acentuado do que xa tifian, que se via incrementa-
do co control dos recursos sociais que xestionaba o
gremio, como podian ser o reparto de pensions para
orfos, viuvas, impedidos, enrolados na Marina, etc.
En definitiva, os preitos da xente de mar con outras
cidades ou vilas, coas autoridades sefioriais polos de-

Os catalans no Salnés. Pesca e Salga
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Plano Ria de Arousa Antonio Alcala Casano 1791-92 / Biblioteca digital hispanica

reitos do comercio, aqueles entre os mareantes pola
xurisdicion das augas ou polas artes empregadas, os
referidos as distintas remuneracions ou formas de re-
partir o excedente e, finalmente, coas autoridades lo-
cais e eclesidsticas polo gravame do cambo, parecen
indicar que as relacions no mundo do mar podian ser
calquera cousa menos igualitarias e, dende logo, vi-
viase nun ambito que estaba moi lonxe de nadar no
seo da paz ou da abundancia como o narrado polos
ilustrados coma Cornide.

Os pescadores vivian suxeitos as directrices do gre-
mio correspondente como fica antedito e vianse na
obriga de utilizar unhas rudimentarias artes de pesca
(cerco real ou cedazo, rapeton ou rapeta, chinchorro,
traifia, cordel ou lina, xeito, etc.) que poucas capturas
e ganancias lles reportaban. Todo se regulamenta nun
conxunto de normas citadas para o caso de Ponteve-
dra estipuladas na Ordenanza de Pesca promulgada
en 1768 por F. X. Sarmiento, Ministro de Mariia da
Provincia, cuxo cumprimento obrigaba a todalas rias

e portos comprendidos entre as desembocaduras dos
rios Mino e Tambre. Amén do narrado, a transforma-
cion da pesca tamén se facia con métodos rudimenta-
rios, por exemplo: afumado, escabechado, secado ou
salgado coa técnica do escochado ou eviscerado da
sardifia cun aporte de sal e lixeiro prensado posterior
que lle deixaba graxa en exceso que oxidaba en con-
tacto coas altas temperaturas e entorpecia a sua co-
mercializacion a longas distancias. En definitiva, no
mar traballabase moito, pescéabase pouco e se habia
algunha abundancia, como a loada polos ilustrados,
era de fame, desgraza e miseria. E neste mundo “idi-
lico” chegan os catalans.

A chegada dos catalans as nosas costas

O panorama das pesqueiras galegas durante o século
XVII era bastante desolador quizais en consonancia
coa propia situacion do pais e de Galicia. Lucas Labra-
da fainos unha descricion da sombria situacion eco-
noémica e social espafiola por diferentes causas. Entre
elas, a perda da Armada que Felipe II enviara contra
Inglaterra provocou a indefension posterior das nosas
costas e navegacion o que alentou a piratas e corsarios
de toda nacionalidade (ingleses, mouros, holandeses)
a asediar os nosos barcos e o litoral. O comercio e a
navegacion, limitados case en exclusiva aos portos de
Sevilla e Cadiz na sta relacion con Ultramar, haberan
de realizarse con proteccion da pouca escuadra naval
de que dispomos e resentiranse desta inseguridade.
Outra das razons deste marasmo hai que buscala nas
inutiles guerras relixiosas que durante o XVII se man-
tifilan coa Europa protestante (Inglaterra, Flandes, Si-
cilia) nas que se gastaban o ouro e a prata americanos,
mentres que os nosos inimigos fomentaban o comer-
cio e a industria. Acabado o metal, as sucesivas ban-
carrotas da nosa facenda seran unha constante co que
a fame e a desolacion seran as notas que definan ao
noso pais. Guerreamos contra Portugal, principal pro-
vedora de sal e de expertos que nos instruian no traba-
llo nas salinas e prohibimos as exportacions de pesca
salgada a este reino, primeiro sustento da economia
dos portos galegos. A Guerra de Sucesion ao trono
espafiol, logo da morte sen descendencia do ultimo rei
da dinastia dos Austrias, faran o resto. Neste contexto,
as pesqueiras que seguen sempre a sorte do comercio
maritimo, decaeron forzosamente por estas causas. A
iso haberia que engadir o inicio da pesca do bacallau
en Terranova por parte dos ingleses, a do arenque en
Escocia e da balea en Groenlandia polos holandeses.

Os catalans no Salnés. Pesca e Salga



Con todo, a nosa pesca, como asegura Labrada, redu-
ciase &4 dalgunha sardifia para os portos de Bayona,
Bordeus, San Sebastian, Barcelona, Alacante e outros
da Peninsula como os galegos. Ainda por riba, o mar
queda sen brazos que o exploten porque desde come-
zos do século XVII establécese a Matricula de Mar
que impuiia a obrigatoriedade de inscribirse nela a to-
dos cantos se dedicasen 4 pesca e navegacion dende
os 16 ata os 60 anos. As levas de homes e o pago de
contribucions especiais eran continuas, tanto como
as guerras, € as faenas de mar resentianse pola falta
de xente co que era frecuente que os representantes
dos marifneiros, incluso os propios ilustrados (Corni-
de, Labrada, Sarmiento, Monsoriu, etc.), se queixasen
da gran abundancia de embarcacions que podrecian
nas praias por non ter quen as gobernase. Con tanta
leva levou o diafo cercos e pesqueiras, sentenciaba
Sarmiento. O fin da Guerra de Sucesion e a chegada
dos Borbons coa sua obsesion pola proteccion das no-
sas costas e do comercio atlantico dulcificara en certa
medida as condicidons narradas para o XVII. Pero as
cousas non cambiaran no relativo a ditar normas que
favorecesen a pesca ¢ a marineiria.

Asi as cousas, entre 1750 e 1755 chegan os primei-
ros catalans, ainda que tamén castelans, asturianos
ou vascos. Non seria de forma fortuita senén que o
fixeron por un cimulo de circunstancias que denotan
un cofiecemento das nosas rias e da riqueza das suas
pesqueiras. En efecto, no século XVII os comercian-
tes-navegantes catalans xa comerciaban coa sardifia
salgada 4 galega, e tamén coa andaluza, que vendian
no porto francés de Bellgaire, augas arriba do Rodano,
na sua feira anual do mes de xullo. Desde este punto,
os comerciantes franceses distribuiana por toda Fran-
cia. Os catalans non volvian sen carga e despois de
vender o peixe salgado, aproveitaban para comprar
teas brancas francesas que revendian aos estampado-
res barceloneses, asi como outros produtos que aqui
ainda non se fabricaban. O frecuentar as rutas das cos-
tas andaluzas e galegas, fixo ver a aqueles navegantes
que en certos lugares habia unha abundancia tan gran-
de de peixe, que moitos decidiron quedar e montar os
seus propios negocios e despois volver a casa coas
barcas cargadas de barris cheos de sardina salgada e
prensada, as clasicas “arengades”. Todo indica, neste
sentido, que os comerciantes barceloneses e doutros
puntos da costa, Canet de Mar, Arenys de Mar ¢ a
zona do Maresme en xeral, puxeran as stias miradas
e intereses na sardifia salgada que saia desde Galicia

4
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cara ao Mediterraneo. A mais disto, Alonso Alvarez
apunta outras razons para a arribada catala; entre elas
que no Principado estase a producir un incremento
importante de marifeiros froito da introducion da xa-
bega desde o século XVI. Estes excedentes haberan
de colocarse nas costas galegas atendendo a produti-
vidade antes narrada e a que no Mediterraneo escasea
a sardifia nesta época. Ademais, proclamaran que te-
fien permiso para eludir a Matricula de Mar posto que
estan enrolados en Catalufia. Outra das causas sera
o estalido da enésima guerra con Inglaterra en 1738
que, entre outras cousas, supon a leva de mais homes
galegos para a Armada, o abandono das pesqueiras, e
a prohibicidén de importar bacallau e arenque daquel
pais co que o mercado quedara libre para que os ca-
talans non desaproveiten a oportunidade. A ausencia
de sardifia nas costas catalds nestes momentos fara o
resto.

Un factor que tamén coadxuva & chegada da emigra-
cion catala procedente da zona do Maresme ten que
Ver con que O progreso econdomico que experimenta
o Principado a comezos do XVIII, foi en gran parte
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Debuxo da xabega segundo Cornide / Arquivo do Reino de Galicia
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Traballadores da fabrica de Nogueira nos anos 40 / Familia Nogueira

debido ao incremento do cultivo da vifia propiciado-
pola gran demanda de vifio e augardente das zonas
urbanas, do mercado colonial e do norte de Europa e
o subseguinte aumento de prezo ao longo da centuria.
Os catalans que chegaron cara a 1760 eran fundamen-
talmente navegantes e comerciantes que pilotaban os
seus propios barcos ou o facian para outros. Traian
consigo teas francesas estampadas en Catalufia, Bar-
celona sobre todo, viflos e augardentes e levaban
toneis de sardina salgada 4 galega co que facian o

retorno moi rendible cos fretes citados. A sua arriba-
da coincidia coa costeira da sardifia que compraban,
como queda dito, aos pescadores galegos xa salgada.
Esta primeira vaga emigratoria de cardcter temporal
foi pouco numerosa e segundo datos de Alonso Al-
varez puidesen representar o 25 % do total chegado
ata o século XIX. A finais do reinado de Carlos IV
estimase que en Galicia habia unhas 400 factorias de
salgado por todo o litoral, con profusion nas rias de
Ares-Mugardos-Ferrol-Pontedeume, ¢ menos na de
Arousa, Pontevedra, Noia e Vigo. Falamos da presen-
za de auténticas sagas marifieiras coma a dos Rou-
ra ou Llauger. Entre os que chegan teremos apelidos
como Curt, Font, Goday i1 Roura, Molins e Pasols en
Vilanova; Rovira i Martorell e Font na Illa; Fabregas,
Pasols, Vila e Mascato en Vilaxoan; Goday i Roura,
Pla e Mascato en Cambados; Domenech, Font Goday
1 Roura e Mascato no Grove; e Jaume Molins no Ca-
raminal e Riveira (ver cadro na paxina 58).

A primeira chegada de emigrantes estivo constituida
en boa parte por homes oportunistas, que con escaso
caudal pretendian obter saneados beneficios en pouco
tempo tanto a nivel individual como formando com-
panias mercantis. Pero estas primeiras compaiiias

54
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poderian denominarse de tempada pola sua efémera
vida, xa que na maioria dos casos non duraban mais
que un ano, ainda que se volvesen a constituir ao se-
guinte cos mesmos ou outros socios diferentes.

Da fase de comercializacion da sardifia 4 galega pasa-
mos agora a facelo coa que lles compran aos pescado-
res galegos e para isto levantaban simples barracons
ou chabolas e salgaban en tallas o peixe que logo ela-
boraban de acordo co seu sistema de prensado, & ca-
tala, remitindo ao mercado levantino, pero especial-
mente a Barcelona e mais tarde a Italia, a producion
obtida. Estes personaxes serian os que introduciron un
novo aparello para pescar sardifia que resultaba mais
eficaz que os autdctonos (cercos reais), porque en me-
nos tempo e con menor numero de factores efectuaba
mais capturas, era a rede denominada xabega.

Traian consigo difieiro o que contrastaba coa evidente
penuria de medios e fame dos patrianos, pero tamén
incorporaran novos métodos de traballo no mar, apa-
rellos, embarcacions e abrigo, unha nova forma de
salgar o peixe, 4 holandesa, que o fard mais competi-
tivo e duradeiro que o realizado co tradicional galego.
Este feito mostrabase moi relevante con respecto das

o T

Descargando peixe na fabrica de Ozores, en Vilanova de Arousa / Chema Leal
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exportacions para o territorio peninsular dado que a
sardifia prensada polos cataldns ten mais duracion que
a escochada polos galegos, que oxida pronto coa ca-
lor polo seu alto contido en graxa. Chama a atencion
sobre esta caste o seu caracter asociativo, fortemente
empresarial, vinculada politicamente co liberalismo
practicante que habera de preitear hostilmente cos pri-
vilexios da igrexa e fidalguia. Tamén ocuparan os al-
tos cargos dos concellos liberais (alcaldes, secretarios,
procuradores sindicos) e apertaran a causa liberal para
a finais de século reproducir esquemas sociais € eco-
ndmicos propios da fidalguia en declive. Todo apunta
a que o cénit desta primeira afluencia e instalacion ten
que ver con 1777 ano a partir do que comeza o periodo
comprendido entre 1778-1808. Sexa como for, nesta
primeira fornada o establecemento preferido seran as
rias do norte, Ferrol, Ares, Pontedeume, Mugardos,
Sada, Redes, mantendo unha pequena representacion
na ria de Arousa coa que se teran vinculos comerciais
moi estreitos. Resumindo, nesta etapa contamos coa
presenza, por exemplo, de Cardona, Bargés, Bosch,
Curt, Buhigas, Barreras, entre outros moitos.

A segunda onda migratoria catala comeza cara 1800 e
continuou ata 1808 aproximadamente, xusto a come-
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zos da Guerra de Independencia. Nela producirase o
asentamento do 50 % dos catalans censados na nosa
terra para estes tempos, mentres que a terceira dura-
rd entre 1809 ata ben entrado 1825 co 25 % do total
chegado. Pero esta nova masa de emigrantes diferén-
ciase notablemente da anterior pois estas xentes traen
consigo e dispofien dunha forte tesouraria e vefien coa
mentalidade de empresarios, formando na maior parte
dos casos sociedades mercantis, tal e como se des-
prende dos numerosos protocolos notariais consulta-
dos. Non son oportunistas, son verdadeiros capitans
de empresa que arriban a Galicia para quedar nela e
integrarse nela, como asi fixeron. Non instalan barra-
cons provisionais de madeira para traballar a sardifia,
senon que erixen solidas edificacions de pedra e uni-
da 4 fabrica levantan tamén casa vivenda. O marco
elixido sera maioritariamente a ria de Arousa, zona de
gran producion pesqueira o que pode resultar contra-
ditorio coa primeira fase do asentamento xa que nas
rias do norte non se daba a mesma circunstancia. Car-
mona Badia pecha o fluxo da emigracion nos anos 30
posto que por estas datas a revolucion industrial do
Principado estd en marcha e plenamente consolida-
da, daquela as oportunidades de negocios son moito
maiores que as de Galicia, onde a crise da economia
dos anos centrais do XIX empézanse a deixar sentir;

a agricultura se estanca, o comercio de panos de lifio
esta en caida libre e practicamente desaparece o co-
mercio colonial a través do Porto da Corufia. Se ben
para 1780 Vilaxoan ostenta o meirande numero de
asentamentos (Salvador Buhigas, Félix Jover, Ventu-
ra Pou, Fidel Curt, etc. Ver cadro n® 2) en 1810 parece
ser Vilanova o nucleo elixido por estes catalans entre
os que destacan nomes como Joan Goday, Francesc
Llauger, Mauro Sobor, Antoni Cardalda, Salvador
Rosell, Joan Robira e demais. Na década de 1820-30
non hai novos asentamentos o que pon de manifesto
que a instalacion dos fomentadores xa estaba consoli-
dada como anota Carmona Badia.

Asi, foron anos duros os do comezo do século XIX
posto que houbo que superar a Guerra contra a inva-
sion napolednica, o atraso que xerou, as campafas nas
que escaseou moito o peixe e o estanco do sal que su-
puiia un alto prezo para os industriais e particulares de-
dicados 4 salgadura. A situacion social non era moito
mellor e agora hai que resaltar os excesivos impostos
das guerras carlistas, as levas continuas de mozos para
estas, as fames negras, enfermidades infecto-contaxio-
sas como o cOlera morbido que provoca epidemias con
mortaldades de ata o 50% dalgunhas parroquias como
Santa Maria de Caleiro, as pragas da vide, etc.

\

Cargando pipas de sardifia salgada en Vilanova de Arousa. Mariano Ramon Sanchez, 1792. Patrimonio Nacional
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Se atendemos 0s datos do cadro n° 1 podemos ver
como por nucleos destaca Vilaxoan como principal
asentamento dos catalans, con 27 fabricas, Vilano-
va con 18, Vilagarcia, incluida Carril, con 10 e logo,
a distancia situarianse a Illa, O Grove, Caraminal,
Cambados e Riveira. Temos un apartado xeral deno-
minado Ria, con 27, que incluiria aquelas instalacions
das que temos constancia da stia existencia pero non
do lugar exacto, feito que require un estudo mais por-
menorizado no que estamos inmersos. Cronoloxica-
mente, temos unha primeira etapa de arribada na dé-
cada de 1760-70 con 19 persoas e Vilanova e O Grove
como puntos de meirande importancia pero a vaga
mais significativa seria a segunda con epicentro entre
1780-90 con 52 instalacions. Esta serd a que marque
o asentamento definitivo dos fomentadores do Princi-
pado catalan como xa fica analizado en lifias anterio-
res. Entre 1810-20 dariase a terceira pero xa en menor
cuantia que as anteriores, sen relevancia para Arousa.
Para 1830 confirmase o que afirma Carmona Badia
relativo a que xa non haberia novos aportes medite-
rraneos en orde a unha industria téxtil catald que se
asenta con forza e que absorbe a todolos factores dis-
poibles. O final temos constancia da presenza de 106
centros fabris dos 307 con que contaria a CATGALI-
CIA 6s que lle hai que engadir os 20 do Cantabrico
anotados por Leal Béveda, o que ven a supofier un
32,41 %, cantidade considerable que situaria a nosa
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A destrucion do patrimonio e dos pios no Cabo, Vilanova / Chema Leal

Ria como centro neuralxico do salgado de sardifia no
periodo considerado.

Se acudimos 6 estudo dos apelidos temos moitos rele-
vantes que ainda hoxe perduran nos padréns locais ou
no imaxinario popular, ben sabido que alguns deles
erguen a suas instalacions de transformacion do peixe
en mais dun lugar, véxase os Goday, Mascato, Llau-
ger, etc. Sirvan estas lifias como un pequeno adianto
do que habera de ser un estudo mais pormenorizado.

En Vilanova, 16 de abril de 2018.

CADRO N° 1: Numero de catalans instalados en Arousa (1760-1830)

Concellos/

Auos Viln | Illa | Vilax | Vilag | Cambad | Grove | Caram | Riv | Ria | Totais

1760 4 2 4 3 4 1 1 19

1770

1780 1 1 13 8 1 1 3 1 24 53

1790

1800 1 2 2 1 6

1810 3 3 7 2 1 1 19

1820 9 1 10

1830

Totais 18 6 27 10 5 6 6 2 | 27 106
FONTE: Elaboracion propia a partir dos datos da CATGALICIA. 1760-1832. ALONSO ALVAREZ
(1996). AHPP: Protocolos. Legs. 241, 286, 287, 288, 290, 307, 315, 316, 327, 328, 339, 357, 465,
500, 502, 503, 513, 525, 528, 529, 530, 531 532, 533, 568, 574, 575, 576 580. MEIIIDE PARDO
(1973). ACNC: Protocolos. Legs. 1760, 1761, 1872, 1878, 1879, 1881, 1882, 1884, 1885, 1886,
1887, 1888, 1889, 1890. LEAL BOVEDA (2017).
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OS RIOS GALEGO

Prudencio Viveiro Mogo

Historicamente os leitos fluviais foron un elemento
idoneo para servir de fronteira, ben entre paises, ben
nas divisions interiores. Seguindo o modelo da Admi-
nistracion napoleonica, os rios resultaron tamén uti-
les como denominacion dos novos departamentos da
monarquia centralizada. Tamén en Espana, durante o
efémero goberno de Xosé I, se vai tentar levar adian-
te unha division en departamentos que se miraba no
espello francés.

A crise acontecida en 1808 coa invasion das tropas
napoleodnicas alterou notabelmente a vida de Galiza.
Dende o punto de vista administrativo, a relativa au-
tonomia da que gozou a periferia durante o Antigo
Réxime vai ser substituida por unha tentativa firme
de centralizacion. En efecto, tanto os programas de
goberno dos liberais espafiois, como os executivos do
rei Xosé I, van tentar someter os territorios a un efec-
tivo control. Dende un comezo se advertiu que, na
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procura do ideal centralizador, a diversidade existente
na division territorial tifa que ser modificada por unha
nova division mais racional, quen de dar acubillo as
autoridades nomeadas dende o goberno central'.

Ao falar da proposta afrancesada de division provin-
cial convén tamén mencionar o alto funcionario que
se ia situar 4 fronte das novas provincias: referimonos
por suposto ao prefecto, unha copia mais do modelo
francés, de ai que en moitas ocasions estas provincias
sexan denominadas tamén prefecturas. Os grandes
departamentos foron fragmentados en subprefectu-
ras, onde tamén habia un subprefecto. Finalmente, os
municipios, cos alcaldes & stia fronte, culminaban a
proposta desta nova Administracién local centralis-
ta’. A titulo de anécdota debemos mencionar que un
dos moitos afrancesados que en 1810 ocuparon sub-
prefecturas, concretamente en Almeria, foi Javier de
Burgos (1778-1849), que en 1833 seria o ministro que

1 LOPEZ TABAR, Juan: Los famosos traidores. Los afrancesados durante la crisis del Antiguo Régimen (1808-1833), Madrid: Bibliote-

ca Nueva, 2001, p. 49.

2 Para os prefectos e para a influencia da Administracion francesa en Espafia podense consultar os seguintes estudos: CHAPMAN,
Brian: Los prefectos y la Francia provincial, Madrid: Instituto de Estudios Politicos, 1959. GARCIA DE ENTERRIA, Eduardo: Revolucion

Francesa y Administracion contemporanea, Madrid: Taurus, 1972.
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asinaria o decreto de division provincial que ainda
perdura nos nosos dias?.

A nova administracion xosefina desefiou unha nova
division provincial dende o primeiro momento. Xa na
Asemblea de Baiona, onde se elaborou a arquitectu-
ra institucional do novo réxime, se viu a necesidade
dunha reforma territorial, cuxo obxectivo basico seria
o esmorecemento dos particularismos periféricos e o
centralismo. Nesta lifia comezaron a traballar en 1808
dous sobranceiros afrancesados: Juan Antonio Llo-
rente (1756-1823) e Francisco Amords (1770-1848).
O proxecto de Llorente baseabase na equiparacion
entre a division eclesiastica e a civil, creando deste
xeito 15 grandes prefecturas (e arcebispados), que a
sua vez se subdividirian en 65 subprefecturas (e bis-
pados).

Non obstante, maior importancia tivo o proxecto ela-
borado por Amords, que en 1808 dividia Espafia en
38 departamentos. Nesta division Galiza ficaba par-
tida en catro prefecturas: Santiago, Ourense, Lugo e
Tui. Velaqui o antecedente mais antigo da division de
Galiza en catro entidades. Neste proxecto, como en
xeral en todos os promovidos pola Administracion
napolednica, pretendiase a eliminacion das diferenzas
étnicas entre os territorios, sendo asi mais doado o
control politico. Debemos de mencionar que o mo-
delo de Francisco Amor6s non tivo unha aplicaciéon
inmediata, mais si serviu de precedente para a im-
portante division que o goberno de Xosé I tentou en
1810.

En efecto, en abril dese ano, por medio do proxec-
to elaborado polo matematico José de Lanz (1764-
1839), Espainia quedou dividida en 38 departamentos.
Compre sinalar que a caracteristica mais importante
desta division foi a fascinacion de Lanz polos limites
fluviais, que non sé separaban os departamentos entre
si, senon que mesmo lles daban nome. En base a esta
ultima caracteristica, o modelo proposto por Lanz

seria 0 mais contrario aos reinos histdricos de todos
cantos se propuxeron na primeira metade do século
XIX*. A inmensa maioria das prefecturas espafiolas
levaban nomes de rios, agds algunhas da costa que
eran nomeadas mediante outro accidente xeografico:
os cabos.

E como quedaba configurada Galiza nesa proposta de
division departamental? O territorio galego fragmen-
tabase en catro prefecturas, ao tempo que cada unha
delas seria dividida en tres subprefecturas. Seguindo
o ideario de Lanz, cada unha destas prefecturas teria
unha denominacion fluvial. Atopabamos, en primeiro
lugar, a prefectura do Tambre, con capital na Coruiia,
que estaria dividida nas subprefecturas de Compos-
tela, Corcubion e A Coruifia. En segundo lugar, a pre-
fectura do Mino Alto, con capital en Lugo e coas se-
guintes subprefecturas: Viveiro, Mondofiedo e Lugo.
Compre sinalar unha caracteristica desta prefectura: a
fronteira co inmediato departamento do Cabo de Pe-
nas (Oviedo) non se estabelecia no rio Eo, senon no
rio Navia. En terceiro lugar, a prefectura do Sil, con
capital en Ourense e coas subprefecturas de Monfor-
te, Monterrei e Ourense. Finalmente, en cuarto lugar,
a prefectura do Mino Baixo, con capital en Vigo e
coas subprefecturas de Tui, Pontevedra e Vigo’. O
curso do rio Ulla facia de fronteira entre a prefectura
do Tambre e a do Baixo Mifio.

A division en departamentos que acabamos de comen-
tar practicamente non se chegou a implantar, quedan-
do s6 sobre o papel. As dificultades ocasionadas pola
guerra facian moi dificil que os gobernos de Xosé I
puidesen imporse na periferia, onde eran abertamente
contestados. Ora ben, si podemos concederlle a esta di-
vision o caracter de antecedente destacado da que seria
finalmente imposta polos liberais espanois, que frag-
mentaria Galiza en catro provincias. Asi, se prescindi-
mos da denominacion fluvial das prefecturas e obser-
vamos as capitais (A Corufa, Lugo, Ourense ¢ Vigo®)
advertimos a que no futuro serd a division provincial.

3 Javier de Burgos ¢ sinalado como o principal responsabel da division provincial ainda vixente hoxe en Espaiia. Non obstante, compre afirmar
que esta division foi estabelecida pouco tempo despois de chegar Burgos ao Ministerio de Fomento. As orixes da devandita division debemos procu-
ralas nas anteriores épocas de vixencia da Constitucion de 1812, sobre todo na division provincial fixada en xaneiro de 1822. Verbo da figura de Javier
de Burgos podese consultar GAY ARMENTEROS, Juan Cristobal: Politica y administracion en Javier de Burgos, Granada: CEMCI, 1993.

4 BURGUENO, Jestis: Geografia politica de la Espaiia constitucional. La divisién provincial, Madrid: Centro de Estudios Constituciona-
les, 1996, p. 74.
5 GONZALEZ LOPEZ, Emilio: Entre el Antiguo y el Nuevo Régimen, absolutistas y liberales: el reinado de Fernando VII en Galicia,

Sada: Edicios do Castro, 1981, p. 322.

6 Curiosamente, A Corufia, Lugo, Ourense e Vigo foron as provincias creadas polas Cortes en xaneiro de 1822, antecedente inmediato da
division decretada por Javier de Burgos en 1833, ainda que finalmente Pontevedra conseguiu imporse a Vigo na division final, ao contar con mais

apoios en Madrid.
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Lino J. Pazos

Soamente os pobos que conservan o seu Patrimonio
(neste caso, maritimo) son capaces de mirar cara ao
futuro sen esquecerse do seu pasado.

Unha vez arranxado o barco, pintada a obra morta de
azul e aparellado de patache (ainda que sen trapo), a
asociacion Joaquin Vieta acepta o reto de participar
no IX Encontro de Embarcacions Tradicionais que se
celebraria en Muros o 9 de xullo de 2009...

Non fora sinxelo chegar ata aqui, o barco, que nos
fora cedido pola familia Albores (4 que seguimos
agradecendo as facilidades dadas), estaba arrumbado
despois de deixar de ser utilizado como barco bateei-
ro (auxiliar de bateas), cunha fenda na banda de babor
e completamente abandonado & stia sorte.

Os traballos levaron varios anos, entre o papelorio e as
obras propiamente ditas, pero xa estdbamos preparados.

A manancifia do dia 9 fumos chegando ao porto os es-
collidos para a travesia; o barco non saira ao mar den-
de facia meses e non sabiamos como ia reaccionar.

O peirao do Freixo recibiunos festeiro, ali estabamos
Manolo “Sementeira”, Luis “Cascallar”, Juan Hermo,
Juancho Lopez, Jos¢ Ramoén Andrade, Manolo Cas-
tro, Enrique Lado, Xosé “Terri”, Manolo Caamaio,
Ramon “Madero”, Xan Creo (contramestre), Candido
e un mecanico do estaleiro que montara o motor, por
se fora o caso!

Os 200 cabalos do Cummins ruxiron como feras
engaioladas e o barco crepitou de “quilla 4 perilla”;
todos aos seus postos, o ambiente era festivo; atras
pouca, avante...e, tras, os parafusos que unen o eixo
co motor saltan polos aires e o barco queda sen go-
berno, sendo empuxados sobre un dos bateeiros que
estan acodados ao peirao; antes de poder solucionar
o problema o botalon arrancalle a “viseira” a un dos
bateeiros... primeiro susto.

Unha vez solucionado o problema o Vieta queda a
deriva, sen maquina, co perigo de irse sobre as pe-
dras, momento en que entra en accion o Baldivieso,
que, a0 mando de Ramon Lago, consegue abarloarse
a nos e conducirnos a unha boia onde solucionar o
problema.

A avaria queda arranxada e despois de comprobar o
estado de &nimo da tripulacion, e de botar unhas canti-
gas, o barco enfilou a ria dirixindose a Muros con mais
de tres horas de atraso; a bordo reinaba a tranquilidade
sabendo que na roda tifiamos a Candido que demos-
trou a sua profesionalidade nos inquietantes momen-
tos que atravesamos cando o patache quedara 4 deriva.
O barco parte raudo cara a Muros onde xa nos espe-
ran, pois recordar que o Joaquin Vieta naceu da man
do empresario conserveiro do mesmo nome € veci-
flo do pobo que logrou dar acubillo aos naufragos do
Cardenal Cisneros ala polo 1906, o que lle valeu 4
vila o recofiecemento de “Muy Noble, muy Leal y
muy Humanitaria”.

62
y O patache Joaquin Vieta rambo a Muros



A arribada foi apoteodsica. Enrique, en pé sobre o
castelo de proa, atacaba coa gaita o Himno Galego
mentres “Terri” botaba foguetes na popa, que eran
contestados dende terra... A escena acompanara aos
tripulantes mentres vivamos...

No peirao esperdbannos as familias e os amigos que
non dubidaron en unirse & festa; a bordo, a exposi-
cion fotografica da recuperacion do Vieta foi visitada
por innumerables persoas que foron convidadas a un
grolo de ribeiro na popa do patache, cousa que todos
agradeceron. Cea de confraternidade, cantigas, caf€s,
cafés, cafés, e a durmir; xunto con Xan atrévome a
facelo no barco, sobre o chan da adega, ainda que as
gaivotas impediron gozar do sono a partir das cinco
da mafiancina.

As seis do dia 9, balbordo, pesqueiros que saen 6 mar,
coches no peirao... en pé!, e comeza o arranxo do bar-
co. O pouco aparece o groso da tripulacion e os pri-
meiros visitantes, quedando amarrados 4 bita todo o
dia. Cambia a garda de noite e amaiiece o dia 10 co
ceo aceirado e choiva intermitente. As 17,00 saimos
6 mar rumbo a Portosin acompafiando a flota tradicio-
nal, retornando ¢ porto as 20,30, atracando 6 peirao
de costado, 6 pé¢ da bomba de Repsol.

A nosa contribucion ao IX Encontro de Embarcacions
Tradicionais de Galicia celebrado no inconmensura-
ble marco da asoportalada vila de Muros, ademais da
presenza dun dos barcos emblematicos da flota clasi-
ca espafiola, constou tamén dunha exposicion de fo-
tografias da reconstrucion do Vieta e da proxeccion
dun video realizado por Odavide. Pero o “culmen”
foi, en todo caso, a actuacion das Voces do Vieta. As
20,30, con media hora de atraso, € como se anunciara,
comezan a cantar os tripulantes a bordo do barco (es-
trenando uniforme azul marifio con gorra de viseira),
ante un numeroso publico que aplaudiu entusiasmado
cada unha das habaneiras (as letras traducidas ao ga-
lego) que interpretamos, dirixidos, como sempre, por
Fernando Lago (que en paz descanse), acompafiados
ao acordedn polo mestre Mero.

Grandes aplausos ao finalizar a actuacion e peticions
de, outra, outra... que nos animan a entoar como des-
pedida Saiu de Xamaica; as loas non se fixeron es-
perar e parte do numeroso publico que abarrotaba o
peirao abordou o barco, compartindo coa tripulacion
uns vifios, empanadas, etc. Cunha cea de confraterni-
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O Joaquin Vieta a vista de paxaro

dade, na carpa da organizacioén do evento, pechamos
un dia verdadeiramente inesquecible.

E quedaba o retorno, o domingo dia 12, pola tardifia,
con moita mais tripulacion e pasaxe, partimos, 4 roda

Candido a roda, Manolo Castro, “Sementeira” e “Madero”, atentos 4 navegacion
s >
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Ramoén ”Madero”, para 6 cabo dunhas millas ceder o
posto a Xan Creo, que seguiu a estela do Atlante Dous
de Juan Lopez, que nos precedia debido & carencia
de sonda no noso barco; durante a travesia, nalgins
momentos pechada de néboa, avistamos a un cuarto
de milla media ducia de rebuldeiros golfifios, que nos

escoltaron durante un tempo para ledicia de pasaxei-
ros e tripulantes.

Circunnavegamos a costa recofiecendo entre a bréte-
ma a illa de Santa Catalina, polo muifio de vento que
se alza en terra, e a perigosa restinga das Borneiras
abrindonos para darlle o requirido respecto, pofien-
do rumbo a Esteiro, onde recalamos co fin de render
sentido homenaxe ao mestre e amigo Xosé Agrelo
Hermo, autor, entre outras moitas obras, do libro De-
rrota e singraduras do Joaquin Vieta, publicado en
2005; no peirao, a viiva coa sua familia e un numero-
so grupo de amigos axitaban as mans. O Vieta caeu a
estribor (gobernaba Xan) facendo soar o tifon (cedido
por Julio Caamafio) mentres Manolo Caamafio lia con
voz emocionada paragrafos dunha das obras do escri-
tor desaparecido.

Despois desta sinxela cerimonia partimos cara ao
Freixo, atracando no peirao con manobra algo confu-

“'\-'--

O Joaquin Vieta en Combarro, veran de 2017 / Xan Muras

sa, pero efectiva, poniendo en evidencia a necesidade
de mais horas de navegacion neste tipo de barcos, no
que o botal6 chega a porto moito antes ca nos.

Lino J. Pazos

(diario dun marineiro do Joaquin Vieta)
Abril 2018

As Voces do Vieta no peirao de Muros
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UN CORSARIO DE 1811

Non seredes marifieiros
si temedes hoxe o mar;
unha forca en cada verga,
na cintura un bon pural,
no temon un brazo forte

i a bogar, bogar, bogar ...

(“En corso”, M. Curros Enriquez, 1898)

Baiona de Iparralde, Ondarribia, Saint Malo, Nan-
tes, Dunkerque, Ostende, Palma, Eivissa, Alacant ...,
gabanse de que nos séculos XVI, XVII, XVIII foron
portos corsarios € de que o seu crecemento economi-
co moito debe as mercadorias e investimentos deriva-
dos desa actividade. Hai nesas vilas raas e prazas que
levan os nomes de armadores e capitans corsarios,
placas e estatuas suas ... Non sucede tal na Galiza,
mais os galegos temos moitos e senlleiros corsarios
entre os nosos devanceiros, estudo este, o do corso
galego, no que ando enguedellado.

Os corsarios

Pirata e corsario son oficios diferentes, ainda que par-
tillan elementos comuns: o lugar de traballo (mar), as
ferramentas (barcos), a técnica (asalto a man armada)
e, seguramente, mentalidades e outros aspectos que
entran na competencia dos narradores, cousa que eu
non son e ben quixera. E, si, como os piratas, algiins
corsarios tifian un parche nun ollo e unha pata de pau.
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Un corsario ¢ un civil que, seguindo unha estrita re-
gulamentacion e con autorizacion do seu goberno,
fai unha guerra de guerrillas contra buques inimigos
cando hai guerra declarada entre estados. Estratexi-
camente, o corso ten un caracter complementario a
guerra de escuadras, da guerra regular.

Os corsarios vifian ser, pois, forzas paramilitares que
refugaban case sempre dun combate desigual con uni-
dades navais mais potentes, dedicandose fundamen-
talmente a capturar, o mais intactos posible para non
minguar o seu valor, buques de estados inimigos do
propio, “presas” que conducian a porto amigo onde,
unha vez separada a parte que correspondia ao go-
berno, obtifian beneficios coa venda dos produtos que
transportaban eses barcos capturados, o seu arma-
mento e, as veces, a propia nave. O labor principal
dos corsarios era perxudicar o comercio do inimigo e
traer a terra mercadorias que arrebataban aos navios
adversarios, favorecendo dese xeito o comercio pro-

pio.

Regulamentos do corso

As actividades corsarias estaban moi regulamentadas
polo estado mediante as denominadas Ordenanzas.

Hai Ordenanzas dos reis de Galiza, Leon e Castela no
século XIII, no XIV, no XV, no XVI. As Ordenanzas
de Felipe IV no 1621 rexeron cen anos e, despois, 0s
monarcas Borbons emitiron outras, moi precisas, no

Un corsario de 1811
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Mugardos por Pérez Villaamil. Pulpeiro e Faluchos. 1849. Museo de
Belas Artes da Coruila

1718, 1739, 1779, 1794 ¢ 1801, estas ultimas en vigor
cando botaron o barco corsario que nos ocupa. O cor-
so foi definitivamente prohibido en 1907.

Para desenvolver legalmente a sua actividade o cor-
sario precisaba unha “patente de corso” segundo o
sinalado nas Ordenanzas, un documento que non era
para actuar como quixese, sendn que na “patente” o
rei daba autorizacion para atacar embarcacions e mes-
mo territorios inimigos a un barco, un armador ou un
capitdn durante s6 unha campafia, un periodo mais
longo ou mentres houbese guerra; quen non tivese
patente legal era considerado un pirata.

Tamén precisaban moi polo miudo esas Ordenanzas a
fianza monetaria que o armador debia depositar ou os
avais que debia presentar para obter a patente, contra
quen podia actuar e onde, a provision de armamen-
to, a necesidade de que os buques capturados fosen
declarados “buena presa” (lexitima) para obter bene-
ficio, que partes do botin correspondian a facenda pu-
blica, cales ao armador, cales aos tripulantes, tamén
as indemnizacions a pagar e as sancions a sufrir se a
captura era declarada “mala presa”, etcétera.

Ferrolterra nautica

A transformacion demografica, econémica e social
de Ferrolterra veu da eleccion en 1726 das ribeiras
d’A Grafia para un arsenal do Rei. Ese cambio foi es-
pecialmente grande de 1750 en diante, cando Ferrol
xa era capital do Departamento Maritimo do Norte e
iniciaran as obras para a construcion dun gran esta-
leiro, un Arsenal e unha cidade, elementos atractivos

que aportaron a esa terra modernidade e cosmopoli-
tismo. Instalabanse na racional “Nueva Poblacion” de
Ferrol oficiais da armada e técnicos espafiois, france-
ses, irlandeses e ingleses, achegdbanse aos estaleiros
mestres veleiros, de forxa e calafates, canteiros do sur
de Galiza e carpinteiros de ribeira vascos. Construian
buques para a Armada Real, arribaban case a cotio
embarcacions de cabotaxe e navios mercantes de por-
tos cantabricos, andaluces, levantinos, das colonias
americanas, con outros daneses, suecos, rusos, nortea-
mericanos, holandeses..., que transportaban persoas e
mercadorias varias: madeira, lifo, carbon, ferro, vino,
coiros, cereais,... Semellantes instalacions portuarias
converteron Ferrol na cidade mais poboada de Galiza
e no porto galego con maior trafico naval, e por Ferrol
entrou en Galiza a primeira onda da penetracion eco-
nomica “catalana”, mellor levantina.

O Mugardos “catalan”

A fluencia e alza demografica ferrold que vimos de
expor afectaba, loxicamente, a toda a ria e nomeada-
mente 4 vila de Mugardos: en 1750 esta vila tifia 140
vecinos cabezas de familia, que en 1790 eran 400,
entre eles unha destacada proporcion de orixe catala,
valenciana, balearica e, mesmo, do reino de Napoles,
establecidos algins como salazoneiros, exportadores
de sardifia salgada e importadores comerciais, repre-
sentantes de inversores mediterraneos ou ‘“fomen-
tadores” por interese propio, todos introdutores de
métodos produtivos capitalistas, de novos aparellos e
barcos mediterraneos como o falucho. Porén, os mais
deles eran patrons e pescadores.

Uns foron marchando de Mugardos, outras familias
extinguironse, mais hoxe perduran na vila moitos
apelidos levantinos, alguns transformados: Badia,
Bujons, Caparros, Carreras, Carrerd, Domenech, Fa-
bregas, Ferrer, Gelpi, Isern, Mille, Mor¢, Ortoll, Pla-
na, Roldos, Troche, Vadell, Vidal... Varios, asociados
con podentes nativos (Barrera, Camifio, Carril, Carte-
lle, Do Val, Galego, Lago, Leite, Marifio, Pazo, Plana,
Prieto, Toimil ...), conformaban unha elite local as
veces enfrontada, grupo este que no 1802 iniciou un
preito contra os frades do Mosteiro de Santa Catarina
de Montefaro por mor de gaiar a independencia, unha
liberdade municipal conseguida ao fin o 1 de abril de
1805, pasando Mugardos a ser vila de reguengo, ou
sexa, s0 dependente da coroa. Naqueles intres o con-
cello de Mugardos ocupaba s6 a vila e parroquia de

Un corsario de 1811



San Xiao, un territorio de apenas tres quilometros ca-
drados.

Un deses burgueses orixinarios de Levante foi Jo-
seph Vadell, armador de barcos de pesca e fabricas
de salgazon, maximo exportador mugardés de sardi-
fia salgada en 1801, 1802, 1803, 1804, ..., asociado
en Ferrol con Antonio Cortifas e na Corufia con Pe-
dro Vera, era comerciante de viios e sal, propietario
de fincas e casas en Mugardos, Ferrol e Corufia, e
construtor en 1811 dun falucho para o corso contra
os franceses.

Os faluchos

Coas suas caracteristicas mediterraneas os faluchos
foron introducidos en Galiza polos “fomentadores”
levantinos na segunda metade do século XVIII, ini-
cialmente para a pesca con xabega e despois con pa-
langres e outras artes, precisando Safiez Reguart no
1793 que como falucho “... en algunos parages de
Galicia denotan el barco, que comunmente en Levan-
te desde tiempo inmemorial se entiende por llaut o
llaud”. Entre esas paraxes da cita os principais foron
Bouzas e Mugardos. Porén, ademais dos importan-
tes aportes tecnoloxicos dos estaleiros do Rei, para
entender mellor a tipoloxia das embarcacions tradi-
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cionais de Ferrolterra temos documentada a compra
xa no século XVIII para esas augas de cascos cons-
truidos en carpinterias de ribeira cantabricas, mais ese
estudo queda para outra ocasion.

As medidas desta embarcacion que nos ocupa osci-
laban entre os 10-12 metros de eslora, 3-4 metros de
manga, 1°50-2 metros de puntal en proa, mastro de
8-9 metros, case ao medio da eslora e deitado cara a
proa, verga de 13-14 metros e temodn, destacando a
sua “inmensa vela latina”.

Unha inscricion de 1916 na antiga Comandancia de
Marina de Ferrol recolle un falucho de 11 metros de
eslora, 3’25 metros de manga, 1°50 de puntal que po-
deria ser o Uracha, ata o ano 1934 no transporte de
pasaxeiros entre Mugardos e Ferrol, seguramente o
ultimo falucho mugardés.

A “francesada” en Galiza

A guerra contra os franceses napolednicos comezou
en Madrid en maio do 1808, nos dias seguintes en
moitos outros lugares de Espafia, mais non en Galiza,
pola sinxela razon de que neste pais non habia tro-
pas francesas, que non chegaron ata o 1 de xaneiro
do 1909, entrando por Pedrafita e O Padornelo per-

Ria de Ferrol. 1776
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seguindo un exército inglés en retirada, que, dividi-
do, deu embarcado cara a Gran Bretafia en Corufa
e Vigo. Capitulou Corufia diante do mariscal Soult o
19 de xaneiro, o dia 21 os franceses chegaron &s por-
tas de Ferrol, e, para completar o cerco, o 25 entraba
en Mugardos unha potente columna militar francesa,
rendéndose Ferrolterra o dia 26. En quince dias as
tropas francesas ocuparan as cidades galegas todas e
barcos da marifia napolednica percorrian a costa ga-
lega.

Ese exército de ocupacion, acosado polos guerrillei-
ros galegos, abandonou Ferrolterra o 21 de xufio e
Galiza o dia 30 dese mesmo mes. O invencible exér-
cito napolednico foi derrotado, apenas durou seis me-
ses en Galiza, mais a guerra seguiu ata 1814 noutros
lugares da Peninsula e no mar.

A flota sutil con Diaz Porlier no Cantabrico contra
os franceses (1810-1812)

A “flota sutil” ou lixeira era aquela formada por uni-
dades menores: lanchas canoneiras, bombardas, bru-
lotes, misticos, faluchos, pataches, trincados...

Entre 1810-1812 o brigadier Juan Diaz Porlier, antigo
oficial naval, armou en Galiza semellante flota con
apoio inglés, algunha embarcacion supervivente da
Armada Real espafiola e un cento de “militarizadas”
embarcacions de pesca e cabotaxe, que actuaban en
corso de Fisterra cara ao Norte e o Leste, chegando
ata Ondarribia. Esa flota, dirixida por Diaz Porlier a
bordo da fragata britdnica “Aretusa”, participou en
combates navais no Cantabrico, na toma de Santan-
der aos franceses en agosto do 1811 e no desembarco
de tropas en Tazones (Asturias) en decembro do 1811.
Asemade, algunhas embarcacions corsarias fixeron
guerra nautica pola sua conta contra barcos franceses.

O falucho corsario “Tigre” e un final

O 27 de maio do ano 1811, diante do “Escribano
principal de Marina en este Departamento (Ferrol)
v testigos parecio presente D. Joseph Vadell vecino y
del comercio de la Villa y Puerto de Mugardos e dijo:
Que con motivo de estar construyendo de su cuenta
en dicha Villa y Puerto de Mugardos el falucho corsa-
rio nombrado El Tigre de 50 toneladas para armar en
guerra contra el enemigo y usurpador francés de la
Corona espariola, concurrio en los veinte y cinco dias

de abril ultimo con instancia solicitando que para di-
cho armamento se le facilitase de estos Arsenales con
arreglo a la Real Ordenanza de Corso los pertrechos
y municiones comprendidas en la relacion (...) y que
avala su socio D. Antonio Cortifias con las tarifas de
la Ordenanza:

Tres cariones del calibre de a doce.... 1620 reales
Cincuenta y cinco balas de idem ..... 1072 reales
Tres carronadas del calibre de a diez.... 1883 reales
Ciento cincuenta balas de idem... 769 reales”

Concedida patente de corso e unha vez artillado, “O
Tigre”, con 20-25 tripulantes, fusis, pistolas e sables
de abordaxe, navegou polo Cantadbrico e participou
no citado desembarco en Tazones; actuando en corso,
tomou en 1812 canto menos unha presa que conduciu
a Ferrol. Semella que, sen artilleria, pasou en 1813 &s
faenas de pesca como embarcacion principal nunha
gran xabega e nada mais sei del.

Con posterioridade, o armador, comerciante e “inver-
sor en bienes raices” Joseph Vadell, casado en Co-
rufla con Maria Lois, seria alcalde constitucional de
Mugardos en 1813. Pola sua banda, o xeneral Juan
Diaz Porlier dirixiria en setembro de 1815 un levanta-
mento liberal en Coruiia ¢ Ferrol contra o absolutismo
de Fernando VII. Capturado por unha traizén, seria
executado publicamente en Corufla o 23 de outubro
dese ano.

-Gonzalez de Barthélemy, R.: Juan Diaz Porlier. Univ.
de Santiago de Compostela, 1995.

-Mdiz Vazquez, Bernardo: As embarcacions tradicio-
nais do Arco Artabro a Ribadeo, Embora, 2009.

-Maiz Vazquez, Bernardo: O Seixo, na Outra Banda da
banda de Ferrol, Embora, 2015.

-Mdiz Vazquez, Bernardo: Corsarios galegos, donos
do mar (en elaboracion).

-Meijide Pardo, Antonio: “La penetracion econdmi-
ca catalana en el puerto gallego de Mugardos (1760-
1830)”, Revista d’Historia Moderna, n° 4, Universitat
de Barcelona, 1984.

-Protocolos de Escribania de la Real Armada, Archivo
Naval de Ferrol, 1809-1815.
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Xohana Torres

TEMPO DE RiA

ESPIRAL MAIOR
POESIA

Portada do poemario “Tempo de ria”, de Xohana Torres
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Na recente remodelacion da Casa de Rosalia, inaugu-
rada o pasado 15 de xullo de 2017, sobre o cabeceiro
da cama en que finou, figuran as palabras que lle dixo
a nosa autora as suas fillas momentos antes da morte:
“Abride esa fiestra, que quero ver o mar”. Juan Naya
e Fermin Bouza Brey testemunan que dona Gala Mur-
guia, na sua visita 4 Casa da Matanza en 1950, reme-
morou o triste paso diante da comitiva, avida de saber
da vida de Rosalia naquel espazo a través dunha fonte
de primeira e privilexiada man. Dona Gala, aquela
muller xa vellifia pero que o 15 de xullo de 1885 aca-
baba de cumprir 14 anos, explicou cal era o cuarto de
Rosalia e onde estaba a cama. E tamén confirmou o
derradeiro desexo de sua nai:

“-Daquela non habia estas arbores nin estes edificios.
E que ben se via a vela dos galedns, subindo ata Ce-
sures!”

Agora unha das paredes do cuarto intenta explicar
sinteticamente o proceso vivido pola figura da nosa
autora desde aquel triste dia e que a converteu nun
simbolo de Galicia. Desde a coroa enviada pola Lli-
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ga de Catalunya, 6 primeiro cartel do Dia das Letras
Galegas; desde a estatua da Alameda de Compostela,
6 avion da Norwegian, pasando polo LP de Amancio
Prada e as traducions 6 ruso, ¢ inglés e 6 xaponés. Non
faltan tampouco as homenaxes feitas desde a poesia.
A1 escollemos catro poetas: Curros Enriquez, Garcia
Lorca, Luis Pimentel e Xohana Torres, a unica que o
dia da apertura ainda era viva, ainda que infelizmente
non puido asistir 4 inauguracion nin finalmente ve-
los versos do seu poema “Rosalia”, publicado en Do
sulco (1957), ali no cuarto, esculpidos 6 pé da cama e
mais da fiestra. Foi grande magoa.

Por que Xohana Torres no cuarto de Rosalia? Pois
porque Xohana Torres € o elo formidabel entre Rosa-
lia de Castro e a poesia galega contemporanea, como
unanimemente se recofiece. E ainda asi, hai algo mais,
e digamolo xa: despois de Manuel Antonio e con Ber-
nardino Grafia, Xohana Torres ¢ a gran poeta do mar.
Xa desde ese inicial Do sulco, a pesar dos camifios
polos que nos inclina o titulo. E un libro con moito

e diverso mar en varios poemas, pero talvez ningin
coma no titulado “Rosalia”, que comeza asi:

Ti es pra min a barquiria que lembra
toda presenza de madeiras ndufragas
que vive, infinda, unha traxedia liquida
de peiraos sen panos e sen peixes.
Sedenta como un mar

e no teu mar, afogada.

O poema contén outras estrofas luminosas e vai re-
petindo no refran, coma unha especie de salmodia, a
poderosa presenza do mar vinculado a Rosalia:

Ti es pra min a historia da menina

que ia soniando praias

astra que deu marea a un ben triste manan.
Sedenta como un mar

e no teu mar, afogada.

.

Dornas en Padroén e un gaiteiro / Eduardo Rivo
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O desexo do eu coma sede ¢ un mar. O seu afogamen-
to, o mar de Rosalia. Versos que nos lembran as “ma-
deiras ndufragas” da existencia, a traxedia social e po-
litica “de peiraos sen panos e sen peixes” € o alto mar
da literatura rosaliana, que a autora situa préximo do
mar maior de Mendifio, do mar da poesia universal.

O reflexionar sobre este tema, non debe ser ningunha
casualidade observar como tamén o mar e Rosalia van
xuntos nos restantes poemas de homenaxe que figu-
ran no seu cuarto. E asi o vemos moi clara e enfatica-
mente en Curros, no seu poema “A Rosalia” (1891):

Do mar pola orela
mireina pasar,

na frente unha estrela,
no bico un cantar.

E tamén en Garcia Lorca, na sta “Canzon de cuna pra
Rosalia de Castro, morta” (1935):

Galicia deitada e queda

transida de tristes herbas.

Herbas que cobren teu leito

e a negra fonte dos teus cabelos.
Cabelos que van ao mar

onde as nubens terien seu nidio pombal.

E ainda Luis Pimentel, que di no seu “A Rosalia”
(1952):

Delantal de camposanto e campas antre mar e brétema;
barco negro e morto no camino;
pomulos marelos deformes pola door.

O mar e Rosalia. O mar e Xohana Torres, a poeta de
Estacions ao mar (1980) e Tempo de ria (1992), a
poeta que navegou e que puxo a poesia galega con-
temporanea, e¢ especialmente as mulleres escritoras,
tamén a navegar.

Fixoo especialmente con aqueles versos decisivos
que ollaban, como fixera tamén Rosalia, sen agardar a
Ulises, cara a Penélope:

ARDENTIA

Xohana Torres

Existe a maxia e pode ser de todos.
A que tanto nobelo e tanta historia?
Eu tamén navegar.

Non puido Xohana Torres ve-los seus versos no cuar-
to de Rosalia. Pero agora, cada vez que se abra a fies-
tra, verémo-lo seu mar.

Xohana Torres, flanqueada por Méndez Ferrin e Francisco Fernandez
Rei o dia do seu ingreso na RAG / CRTVG
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Neste ano 2018, se a nao non naufraga, saira do prelo
o volume da nosa autoria Dorna saudal. Poemas do
mar e léxico marineiro de Anton Zapata Garcia. Nes-
te estudo facemos unha detallada analise dos poemas
descritivos do mar e da vida marifieira que se inclien
no unico libro de Anton Zapata Garcia (Laxe, 1886
— Bos Aires, 1953), intitulado 4 Roseira da Soidade
(1954, p6stumo). O propio poeta realizou un agrupa-
mento na segunda parte do poemario dunha serie de
textos relacionados todos eles co mar que se xuntan
baixo a epigrafe «Dorna saudaly», iniciada precisa-
mente cun poema co mesmo titulo Dorna saudal e
que remata no texto final, nos que case todos os enca-
bezamentos xa son ben evidentes do contido marifiei-
ro: A renda do mar, O Faro, Porto peixeiro, A Costa
da Morte, Armorniicas furnas, Presentimento, Alando
a trainia, Mar roleiro, A resposta das ondas, Trinca-
do, O perdon das furnas, Mareas vivas, Meu padririo,
Chuco da Dorna. Marinieiro galego, Marisma, Redes
no mar, Ao marchal-os barcos, Mariia de prima-
veira, Marinia de vran, Mariia de outon, Marina de
inverno, Pedras de Besugueira, Boguina, Praias da
Soidade, Algazos, Amante navio, Carrexando redes,

O probe do mar, A Vila de Laxe, Gaivotas, Vento ir-
man, As arelas d-un trunfo e Acordeon galego. Malia
existiren outras composicions que contefien léxico e
referencias do mar, certo € que existe esta unidade te-
matica preconcibida que xunta trinta e catro poemas,
fronte & maior heteroxeneidade do resto do libro.

No noso estudo e tendo en conta a clasificacion que fai
Alvar no Léxico de los marineros peninsulares [1985:
43-60] elaboramos un Glosario do léxico marifieiro,
no que non se definen as palabras de uso mais comun
mais si todas as demais e no que se ofrecen a maioria
dos contextos de uso. Aos doce apartados sinalados
por Alvar engadironselle outros dous a maiores: o pri-
meiro intitulado Fraseoloxia mariieira e o segundo
Onomastica marineira.

Pois ben, de todos eses apartados adiantamos en Nova
Ardentia os termos unicamente referidos aos tipos de
embarcacions que se citan na poesia de Anton Zapata
Garcia e o seu contexto de uso, agas nos casos de pa-
labras reiteradas ou moi comuns. Velaqui a cala rea-
lizada:

As embarcacions nos poemas de Anton Zapata Garcia



Tipos de embarcacions

e Alquiman. Non atopamos esta palabra en ninglin
dicionario, mais polo contexto ¢ sindbnimo de paquete
ou paquebote, ‘barco de transporte de mercadorias e
viaxeiros’, era un rexo paquete, un barudo alquiman /
no que eu ia a Bos Aires sobre o lombo do Atran. Cfr.
infra «Alquimany.

e Balandro. Embarcacion de vela que se empregaba
antigamente na pesca’', i-en Laxe teiio un balandro.

e Barca. Tan s6 aparece cando fala dun tipo de em-
barcacion, a mallorquina barca, con certeza a tradi-
cional barca mallorquina de vela latina, denominada
[laiit en catalan, e, 6 médeo 6 mar imenso, a mallor-
quina barca.

e Barco; barcos. O uso madis sorprendente producese
neste verso: E ollando aos negros barcos traspondo
a Baleeira, / por todol-os galegos que migran, eu
choréi, nos que a cor da embarcacion semella tratar
de identificar a dor da emigracion cos barcos escra-
vistas.

e Barco-Escola. ‘Navio de guerra no que completan
a stia formacion os gardas marifias’. Refirese ao Ser-
pent, que naufragou na costa de Camarifias.

e Bateas. ‘Barca grande de fondo plano’, jy-as lan-
chas, com’o bateas, / entraron dentro d’as casas!...

e Bergantins e bergantis; bergantifio; bergantifios. No
estandar bergantin, ‘Barco veleiro de dous mastros e
velas rectangulares’.

e Botes.

e Buceta; bucetas. ‘Bote pequeno de remos e vela,
coa proa igual 4 popa’. Salienta a sua utilizacion en
labores de salvamento maritimo, e, abordo de unha
buceta, / seis pescos van arriscarse / pol-os do barco
estranxeiro / que ollan a morte dediante...
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e Canelas. Descofiecemos o sentido exacto desta pa-
labra que non aparece nos dicionarios. En relacion co
mar sé atopamos, en castelan, canilla: varina metali-
ca que une a carlinga 4 driza e que pasa a través do
banco do pao’. Porén, no noso poeta polo contexto
semella facer referencia a un tipo de embarcacion:
ao arribar de «Saraviay», «Mar do Sol», e outras ca-
nelas...

e Chalana; chalanas. Embarcacién pequena de remo,
con fondo plano, proa triangular e popa rectangular,
que se utiliza como auxiliar nos portos ou para a pes-
ca costeira.

e Dorna; dornas; dornifia. Embarcacion de pesca pro-
vista dun mastro onde leva unha vela de relinga, de
forma trapeizodal.

e Escoadra. No estdndar escuadra. Agrupamento de
navios de guerra’. No Dia de Difuntos, a escoadra
medorienta / de guerra, saiidaba os mortos que ali
ten...

e Gabarras. Embarcacion pequena de fondo chato
que se emprega nos portos para carga e descar-
ga. Van deixand’as gabarras aos coitados / que
miran, tristemente, n’a cuberta, / os panos que
s’axitan po-la costa / como senias d’adioses e
d’apretas!...

e Gamela; gamelas. Con independencia do tamafio
e do tipo de proa, na actualidade chamaselle gamela
ou chalana 4 embarcacion que ten fondo plano e que
se dedica maiormente 4 funcion de barco auxiliar ou
para marisqueo a flote?.

e (GGaleon; galeodns. Barco grande de vela.

e Goleta; goletas. Embarcacion lixeira a vela de dous
ou tres mastros.

e Lancha; lanchas. Embarcacion pequena de remo ou
motor que se utiliza para a pesca costeira’.

1 Fernandez Rei sinala que é un «tipo de embarcacion desapareciday», que xa se documenta en Ramon Cabanillas e en Rafael Dieste. “Moi-
ta costa, pouco mar: o léxico marifieiro e a construccion do estandar galego”. Estandarizacion do léxico, pp. 285-347. CCG/ILG, Santiago, 2003.

2 Cfr. Fernandez Rei, Francisco; Emilio Xosé Insua Lopez e Luis Rei (2005). “Falame de barcos (1)”. Ardentia, n°2, maio. 11-17.

3 «La embarcacion tipica de Fisterra y muy generalizada en nuestra costa fue la “lancha”. Muy proéximo a las fabricas de salazon de aquel
puerto las construian los carpinteros de ribera fisterrans. Embarcacion de unos 6,5 a 7 m. de eslora, dos de manga y 1,25 m. de puntal, con pequeilos
castillos o tambuches en proa e popa para llevar las lifias y las comidas, fue muy usada hasta la década de los cincuenta. La tripulaban 8 6 9 hombres
que remaban a cuatro por banda —a veces ayudados por una vela trapecio— y que se dedicaban al cordel, palangre, xeito, nasa y al percebe, que
luego vendian a los “xalleiros”». Cfr. Bafia Heim, Xosé: Costa de la Muerte: historia y anecdotario de sus naufragios [1980: 64].
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e Lancha xeiteira. Embarcacion que usa a arte de pes-
ca do xeito. Cfr: infra xeiteiras.

e Lanchas peixadoras; lanchas peixeiras.
e Motoras. Embarcacion pequena con motor.

e Naves; navio; navios. Alén diso, nun contexto re-
firese as naves das catedrais e das basilicas.

e Paquete, ou tamén paquebote. Barco de transporte
de mercadorias e viaxeiros. Era un rexo paquete, un
barudo alquiman / no que eu ia a Bos Aires sobre o
lombo do Atran.

e Somarifios. No estandar submarino. Navio de gue-
rra que navega debaixo da auga do mar. ;Na outa mar
os somarinios / espantdrono con bombas!... Cfr. supra
somarinios “debaixo do mar”.

e Tarrafas. Embarcacions que usan a arte de pesca ao
cerco do mesmo nome para a sardifia’: n-entdn sden do
porto tarrafas e traifias // si s-engaiolan n-as mallas /

Antén Zapata en 1920

das tarrafas e trainias. Cfr. infra tarrafas ‘aparellos’).

e Trainas; traifieiras ou os castelanismos trainera; tra-
ineras. Antiga embarcacion de pesca a remos*. Cfr.
infra trainias ‘aparellos’.

e Trasatran; trasatrans; trasatrante; trasatrantes. No
estandar trasatlantico(s). Embarcacion para o trans-
porte de pasaxeiros. Nunha ocasion caracterizandoa:
sorrislle aos trasatrans de aceiro frio.

e Vaporas. Embarcacion pequena de motor que se uti-
liza na pesca costeira.

e Velanteiros. Denominacion coloquial para os ber-
gantins. E, por bos velanteiros, non hai que non co-
noza / dende Hamburgo a Bos Aires, riva Pedro Men-
doza.

e Veleiro.

e Xeiteiras. Embarcacion que usa a arte de pesca do
xeito’. Cfr. supra lancha xeiteira.

4 «La “traifia” era una embarcacion de hasta 14 m. de eslora, de bastante manga, movida por catorce remos (siete por banda), con una
cubierta amplia en la popa, en donde llevaba la red. Normalmente la tripulaban 16 6 17 hombres a los que se les pagaba su jornal y un porcentaje
por la captura. Pero, ademas, llevaba como auxiliares para ayudar a largar y levantar el copo, dos lanchas o traineras con siete hombresy». Cfr.

Baiia Heim [1980: 64].

5 «A lancha de relinga ou xeiteira tivo especial protagonismo na parte da costa que vai de Muros a Fisterra, pero estivo presente en todos
os mares da costa atlantica». Cfr. Fernandez Rei, Francisco; Emilio Xosé Insua Lopez e Luis Rei (2005). “Falame de barcos (I)”. Ardentia, n°2,

maio. 11-17.
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SAJE, v Vigta parehed e 16 Foos VAYa d0 diche
wEtiare e Chnestan’ ¥ Jawilks, enyo oo :
gib av 1 gua ‘mellor man ves'! pars

 Pedras di Bestgneiva

Tnubidos pol-as olgas e o8 algazos
i ay fortes maresfns, do eoido
iropxersn & relanan:

pederas gue n-ontros xornos, de pequend,
Anmén piséi, desenlyo, '

pra coller & mantenza das patacas,

das enles ¢ dos nabos, .
sispravindolle ¢ encifio, jeoma 1 homed,
i barda, so, no atraeo,

o faar non se amostraba on ardentiag

de rexos gadoupazos.
; Podras firentes ecoma seizodome,
g0 chavelles de monstros moi ur‘:!adm,
© que deixfistedes sifos das foridas

nas prates ¢ ealeaiios

@ Qe AgoTE, 86 08 YeXD. ..

sainda o dbe sinto algo!

Benzoadas, jonh, pedrasl,

se pigel de prquens @ gue pIEATOR
coprttos fillox de Lase, que, wa vida,
XN SHBN D JIRS0S,

@ gue onfros pivardy no devarrere

dog ferapes que noy han yneses do avas

shiskeidn **pobxoirs # UrtEALT, oon

[ ;'_B_I!, Manuel TRamou 'ﬁmtﬂ by filen A
Diilo gy B pgoorg gt Aea B gl B Ao
e e Yraw fillow 4817, Dubatos mhveganteat..

Pete Vidil Gneeln,

amha man aganchando por Yosoutras,
postal-n outra mo paxe acogulado,
—=garrexa que earrexs furna nrriba
e dalle gque e dalle furna abaixo—=
jefiniag veess moe vichedes sin folgos,
doide, médeo cpnso;
cu, stipeto, cscorrendo no lnaxe
que ceiban o8 algasos,
deixar ir dande tombos por vesuntras
o fraito do traballs,
mamentres sestrizaba o forte pase
dn Turna esendo abaixs!

b e

Bonzondas, {ouh, pedrasl,
gne ferfehedes ben meus pes desenlzos,
{queiva a sorte gue asifin me-oy firndes
e-fis dentes amneirados,
o que p spague que Yertan a9 foridas
me redenza da onlpa d-emigeadol, ..

B3os Adres. -

Poema de Antdn Zapata na revista Alborada n° 7. Bos Aires, xufio-xullo de 1932
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Poema de Anton Zapata con ilustracion de Suarez Couto. 1950
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- LETRAS NA ALMADRABA

O escritor Xoan Pla Zubiri (Viveiro, 1874-Manresa, 1936), re-
xistrador da propiedade de profesion, adoita clasificarse dentro
da xeracion “antre dous séculos”, canda figuras como Alvarez
Limeses, Samuel Eixan ou Francisca Herrera.

Descontados os poemas que espallou en revistas como A Nosa
Terra, O Tio Marcos da Portela ou, sobre todo, Vida Gallega,
tanto en galego como en castelan, é autor de dous libros: o longo
poema narrativo A Tola de Covas (Madrid, 1917) e a novela cur-
ta Desengano (coleccion Lar, A Corunia, 1926). En ambos recrea
figuras, paisaxes, anécdotas e ambientes das parroquias mari-
Aieiras da sua vila natal, Covas e Celeiro.

Traemos a estas pdxinas tres mostras do seu quefacer: o poema
“A sardifieira”, que se publicou no terceiro numero de A Nosa
Terra (5.12.1916); o poema “Os pescadores”, que apareceu no
numero 165 de Vida Gallega (20.3.1921) e un fragmento do capi-
tulo XXVIII de A Tola de Covas, titulado “O naufraxo”.

A SARDINEIRA

Xa se ouven de lonxe
as voces que da
a graceosa e xintil sardifieira

Interesado pol-a sardifieira
e cautivo d’o seu natural,
dicidin, non fai moito, falarlle

que vendendo vali,
pol-as portas e rias, os peixes
que as traifieiras colleron n-o mar.
Cando chegan as lanchas 6 porto
todal-as manas,
por moi cedo que sexa, X’a moza
agardandoas n-os muelles esta.
Logo qu’enche a bacia que leva,
co’a cayaxe que trouxo seu pai,
a vendela por portas e rias
escapada sai.

Hai que ver con qué xeito se move,
dend’eiqui pr’ala,

ofercendo afanosa as sardinas

que, de frescas, bulindo ainda van;

e hai que ouvir como a moza as pregoa

con doce cantar:
“7Quen merca sardinas,
que frescas estan...?
jSardinias eu vendo...!
jSardinias... namais!

pra calmal-os meus fondos afas.
E, a comprir meu intento, d’a casa
sain de mana,
cando al6 pol-o cabo d’a rua
sintina berrar:
“7Quen merca sardinas,
que frescas estan...?

Xa 0 vir preto, a xintil sardifieira,
chameina co’a man,

e, dempois, rente a orella, faleille...

id’o que a naide lle pode importar!

Ela, 6 ouvirme, fruceu o entrecexo
botandose atras,

e, sin darme unha fala, marchouse
a paso de can.

Y-o viral-a cabeza e mirarme,
dende lonxe xa,

chiscoum’o ollo con certa malicea

e, surrindo, acabou de cantar:
“;Sardinias eu vendo...!
jSardinias ... namais!”

Letras na almadraba: Xoan Pla Zubiri
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OS PESCADORES

Onde iban as codias
que sirvirlles habian de cea
e que tinan que darlle a forza
pra poder c¢’o traballo tan duro
que os probes soprotan;
y-0 ver como saian
d’o posto, entre sombras,
pra ganarse o escasifio sostento
dempois d’unha loita
costante co’as augas
enquietas, treidoras,
y-o ouservalos cal iban contentos
cara o mar, onde moitos alcontran
a mort’escondida
entromédeas d’a escuma d’as olas,
penséi, sempre, n-a vida que levan,
n-a vid’azarosa
que arrastran, pr’o cabo,
non lograr, enxamais, outra cousa
que un mendrugo de pan xa resé€so
ique lles sabe a groria!
iQué vida de dores,
os probes, desfroitan,
pelexando, de cote, co’as augas,
co’as augas verdosas
que, 6 menor resoprido d’o vento,
enritanse, tolas,
e, alevandos’en montes d’escumas
e bruando con voz fera e rouca,
ameazan fundir n-o seu seo

canto sober d’as mesmas se atopa...!

iProbes pescadores...!;
mentras, eles, se pasan as horas
agardand’o momento aportuno
de votal-a redada, -jsi a votan!,-
os demais, que vivimos n-a terra,
descansamos n-os leitos de poma
esquecidos de que hay moitos seres,
hirmans nosos, que baten co’as olas,
pra traguernos, a punto d’o dia,

os peixes que logran.

iQué noites, Dios santo,

que noites penosas,

as veces, se pasan

cando a mar revolta
lles impide virar car’a terra

y-os leva mar fora

alexandos d’o lar queridifio
onde ardendo est4 a bras’amorosa!
Ainda, hoxe, me lembro
d’unha noite de Santos. Cal n-oitras
xa marcharan as lanchas a pesca.
Reinaban as sombras
n-a terra € n-o ceo.
Grandes nubes, espesas € mouras,
6 empulso do vento
que zuaba con forza,
pol-o espazo corrian, corrian,
en carreira veloz e foriosa.
Un lostreg’o pronto
n-un zis-zas recorréu tod’amosfera,
con luz cintilante
branc’azul, hermosa,
y-o trono, aseguida,
ritumbando con voz caveriosa,
0s seus ecos timibres mescraba
c’o ruxido bravento d’as olas
que, feras, facian
o bater n-as roucas.
Mentras tanto, sofrind’os chuviascos
que caian d’as nubes chorosas,
mulleres e nenos
con doidas coitas,
prisintiendo a disgracea, berraban,
inquirindo con dureas as sombras,
por si entr’elas ollaban algunha
lancha pescadora
que 0 porto tornara
e trouguera d’as mais crara nota.
E chegaron algunhas lanchinas,
algunhas, moi poucas,
jas que préto estaban!
xa que alo se quedaron as outras,
jpra non virar nunca
nin dar de si conta!
iOs seus restos, mais tarde, os votaron
car’a pray’as olas!
jProbes pescadores,
que pesares e dores soportan
pra collel-os peixes
c’os que nos regalamos, dempoixas.
jCantos hai, cantos hai que non saben
as vidas que costan!!

Letras na almadraba: Xoan Pla Zubiri
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O NAUFRAXO

Foi n-o mes de Frebeiro cando tivo
lugar este soceso que rilato...

Era unha mafia truba n-a que, o ceo,
de nubes amostrabas’enluxado,

e n-a que o vendabal, con gran fereza
briiaba en forma tal que piia espanto.

Sobre a terra, tristeira e solitarea,

un tras de outro, azoutaban os chuviascos,
¢ o mar, con un ruxido d’os infernos,
refervia en escumas, axitado.

De cando en vez, os 16stregos, cruzaban
con unha luz moi viva pol-o espazo,

e o trono, deseguida,

estoupaba con soido porlongado,
sumindo a tod’a xente n-un acoro

d’o meirande asoballo.

Naide habia por fora; n-os fogares,

as famileas rezaban o trisaxo

pidindo a Dios calmar’as siias iras

c’o perdon d’os pecados,

d’os pecados d’os homes, qu’eran causa
d’ese tempo tan malo

que o Ceo esparvecia pra castigo

d’o estravio mundano.

Pr’o Ceo, pol-o visto, a ben non tifia
facer d’os pecadores moito caso;
porqu’en vez de acougar sua flrea intesa,
a tempestd aumentaba sin descanso,
enfundindo temores

€ 0 mais tirribr’espanto

n-o curazon d’a xente, o cal, de medo
recollias’en si moi apertado...

De pronto, unha voz triste,

fendéu o aire con berros atolados
pedindo ausileo pra un patache
qu’estaba naufragando

al6 a entrada d’a ria, entre a Gabeira

e mais punta de Faro,

e a xente, anque asustada se acollera
n-as suas casas, por crérs’esi a risgardo

d’os afeutos timibres

de temporal tan fero e desatado,

0 ouvir aquela voz, que ademandaba
0 mais prontifio amparo

a favor d’o veleiro que n-a ria
loitaba contr’as olas, desesprado,
con anemo resolto, seus fogares
deixou apersurada, y-a bon paso,

a praya derexeuse

pra ver de consiguir sarval-o barco.

N-un istante moi curto, os homes todos
unha traifa varada 6 mar votaron,

e n-cla se meteron, prontamente,

os qu’eran mais lixeiros e arroutados,
send’o Pedro un d’os mozos

que acupala lograron,

sin fixarse n-o resgo que corria

n-o empefio que iba entdn levar a cabo.

Y-empremindo n-os remos fero impulso
xa d’area se foron alexando,

indo sobre aquel mar feito unha escuma,
indo sobre aquel mar tan axitado.

Entramentes, n-a praya, a demais xente,
quedouse, sin roparo,

apesar d’a tromenta tan fureosa

qu’estaba n-o momento descargando,

e, con choros e gritos, siguindo iba

co’a vista, paso a paso,

a traina salvadora

que cruzaba, valente, mar tan bravo,
alzdndose unhas veces hastr’as nubes

e hastra o fondo d’o mar, outras, baixando,
sin cesar, pol-as olas embestida,

vendo sempre un mal fin por todos lados...

E a Encarnacedn qu’estaba co’a mais xente
beira d’o mar, chorando,

0 cobixar n-a y-alma seus temeres

de que Roque vifier’ali n-o barco

que n-a boca d’a ria

punaba por entrar, médeo escorado,
axuntab’as suas maus, mirand’o Ceo

como en suprica de algo,

Letras na almadraba: Xoan Pla Zubiri
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mentras tanto sintia drent’o peito
ralbar o curazén todo azougado;
porqu’era moi posibre

que Roque ali estivera, y-en tal caso,
(qué ib’a ser d’o seu noivo

si 0 patache non plfian logo a salvo?;
[lograria librarse, 6 fin, o Roque,

d’o temido naufraxo?

A fatal continxenza, tifi’a moza

n-un desacougo atroz, n-un tolo espanto,
y-en seu afan de vel-o que pasaba
n-aquel istante amargo,

os seus ollos abria

dirixindos 6 mar, de frente 0 barco

que as augas axitadas azoutaban
estrozandolle o casco...

Longo tempo pasou desque se fora

a lancha c’os de Covas, cara Faro,
itempo eterno pra todos os qu’estaban
a sua volt’agardando!

O fin, algan berréu dende unhas penas:
“;xa 0 patache chegaron...!”

e como si eso fora un bon auguro

a todos a noticea lles deu anemo,
refrexandos’enton cert’alegria

n-os seus sembrantes paledos.

1?"

Pr’o temporal, non solo non calmaba
senén que cada vez ib’arreceando,
ripitindose os tronos moi a miudo
con ritumbos atroces y-endiafiados,
entramentes os lostregos cruzaban
como grandes colebras pol-o espazo,
e d’as nubes caian

0s continos chuviascos,
revolvéndose o mar n-o prépeo leito
pol-a forza d’o vento huracanado.

N-esto, a terr’alumouse, ripintina,
co’a viva luz d’o rayo,

e unha ola xigantesc’alzouse fera
y-estrelouse n-o barco;

logo... jnada se véu de aquél patache!,
pois, desfeito en pedazos,

foise a pique, y-agor’ali descansa

n-o fondo d’o mar bravo...

A xente 0 darse conta d’a disgracea

de aquel triste naufraxo,

comenzodu a berrar de desespero,
bulindo a todos lados,

pro seus berros e choros non se ouvian
c’o ruxido que o mar facia en tanto,
como si ainda pidira novas vitemas,
jcomo si non se vira xa ben farto...!

Fotografia de José¢ nsua que ilustra a edicién de 4 Tola de Covas, de Xoan Pla Zubiri. 1917
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yernardino Grana

O neno ma rifieiro

; ,‘ 'az
v Narrada en primei-
ra persoa polo neno
protagonista  Elias,
en quen non ¢ dificil
atopar moitas conco-
mitancias co propio
autor, esta novela de
Bernardino  Grafia
(Cangas, 1932) ¢
unha homenaxe as
xentes do mar de
Darbo e Cangas ¢ un exer-
cicio de memoria persoal tenro, por veces conmovedor,
con boas doses de confidencia iniciatica, na lifia doutros
volumes anteriores seus como os titulados Fins do mun-
do (Brais Pinto, 1974) e Medre o mar! (Edicions Mor-
gante, 2013).

Ao estar ambientada na inmediata posguerra, nun tem-
po caracterizado polo medo e por diversas miserias, a
obra que comentamos, repartida en trinta capitulos que
poden lerse tamén como breves relatos con sentido de
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seu, adquire por momentos tinturas de testemuiio histori-
co e emparéntase asi, en boa medida, coas Memorias dun
neno labrego coas que Xosé Neira Vilas soubo retratar de
xeito maxistral esa mesma época da nosa historia colec-
tiva, centrada no seu caso nunha aldea do rural galego.

Se algunha pexa puidésemos pofier a esta nova entrega
do admirado poeta de libros como Profecia do mar, Non
vexo Vigo nin Cangas, Se o noso amor e os peixes...,
Himno verde e Acendede as almenaras, residiria na rela-
tiva indefinicion que se deixa intuir en certas pasaxes da
obra, pensamos, a respecto da indole do lector destinata-
rio, pois por veces os xeitos do relato parecerian agardar
mais que nada a ollada dun lector ou lectora infanto-xu-
venil, cando o certo ¢ que aparece nunha coleccion na-
rrativa para lectores adultos, se damos por validas estas
etiquetas.

En calquera caso, o celme desta novela resulta en todo
intre gorentoso e a lingua empregada, como non podia
ser menos, ten toda a frescura e autenticidade dun clasico
vivo das nosas letras.

Sino de proa

ugIAY "D PYES]



“.\ rs
\GBDGNTIH
i

Paco Rivas

A relacion que des-
2% de hai anos o poeta
Paco Rivas mantén

con xente do mar da Marifia plasmouna
en traballos de fraseoloxia, dos que o mais recente ¢
De punta a chicote. Asi falan os mariniaos (locucions,
ditos, refrans e outras combinacions frecuentes), di-
cionario de fraseoloxia do 2015, que un ano despois
tivo como complemento Entre o abalo e a zaranda.
Dicionario léxico do mar.

No 2017 deu a lume Mar...usia. Relatos salpresados
(Baia Edicions), quince historias sorprendentes en pro-
sa poética nas que o léxico marifieiro xoga un papel
fundamental. No acto de presentacion da obra en Com-
postela, Rivas dixo que escribira esas “historias para
emocionar e sorprender”, pero que o que buscaba era
utilizar o 1éxico e que moitas veces non lle interesaba
a historia. A riqueza de termos marifieiros (literarios e
marifiaos) non impide gozar dos textos; en todo caso,
o libro féchase cun glosario 1éxico e fraseoldxico coas
voces e expresions do mar moi usadas na obra.

Son relatos ben traballados, con afan de vivir no mar
(o da Marifa, o de Foz, o de Nois, parroquia focega
onde se criou e vive Rivas), coa morte no mar moi
presente, ainda que algin relato tefia final aberto.
Luis Alonso Girgado salienta no limiar que no fondo
das historias hai “un acento traxico, unha dura exis-
tencia cotid e un final da mesma como perda, como
desolacion, como traxico naufraxio onde xoga o mar
o protagonismo violento e destrutivo”; e que a morte
“xorde supeta, inexplicable, misteriosa, como unha
fantastica chamada do alén que tamén no mar se ma-
nifesta”.

Varios textos son moi cinematograficos, caso de “No
rasel do Albatros” (relato do enterro real dun marifiei-

ro afogado do que non aparecera o corpo), “A pesca
do cazén” ou “Na taberna do coreano”, que me parece
o mellor relato do libro, no que a musica tamén ten o
seu aquel. Nesa taberna literaria, que se basea nunha
que existiu en Nois, toman vida as tazas ¢ as moscas,
e a barra ¢ o peirao: Aquel vello lobo de mar sabia
de galernas e salseiros... Tifia que saber porque bus-
cou abrigo e atracou na barra da baiuca como debe
ser, de proa, ata sobordar. Ata acantilar. Como debe
ser. Para deixar peirao... Deixar peirao para un qui-
nion de carenas cos beizos e as olladas asalitradas.
Emproadas. Debruzadas. Abarloadas os bambeos.
Como ten que ser... Como ben sabe todo maririeiro de
seu. (p. 115)

Rivas emprega moito léxico comun no litoral galego,
como salseiros, arranchar e salpresar. A voz quirnion
ten algun rexistro no sentido recto para indicar a par-
te que corresponde pola venda do peixe (“habia que
facer quiion”, “medio quifion para a lancha”); con
todo, mais interesante ¢ o uso constante en sentido
figurado en expresions de cantidade, como quifion de
costeiras / de silencios / de andanas / de foulas etc.

Por todo o libro aboian termos marifiaos (e do Canta-
brico galego), algiins documentados no galego litera-
rio, outros seguramente non o estaban ainda. E o caso
de rula ‘lonxa’; chona “difieiro que se reparte ¢ dia
entre os marifieiros polo peixe capturado fora do oficio
no que se estea a traballar”; branque “roda de proa do
barco”, sutame e deixa “greta ou fendedura nas penas
onde se esconde o peixe” e oio “remuifio que forma un
grupo grande de peixe, sobre todo o chicharron”. Vo-
ces focegas con moitos rexistros son parifieira, terreo
ou costa que cae en pendente sobre o mar; estelizas,
escumas que deixan as ondas 0 romper; e auxias, €s-
pecie de carreiros que se forman polo fondo das augas
€ que se marcan na tona aclareandoas.

Sino de Proa



As veces o 1éxico da Marifia explicase no relato, caso
de /o (“o 16... O mar onde largan”; “buscando un 16.
Buscando un mar... para pescar”); ou pode acompa-
fiarse dun sinonimo literario, caso de co (“nun c6, nun
illote”) ou dunha voz das Rias Baixas, caso de grade
(“xogaba cunha grade, cunha gradicela’), no canto do
literario estrelamar.

Posiblemente as duas palabras marifids mais usadas
no libro sexan andana e xacente, que Rivas explica
no relato “Vaga de mar™:

Agardaron que a ultima andana formada por tres
ondas e tres vagas, pasara de largo e fora expirar
0s pés da parifieira que hai en terra, entortando por
entre as xogaras.

Agardaron pola xacente. Esa calma que dura

o tempo que tarda en arrombarse, en aviarse

a seguinte andana... Esa calma que permite
entrar no porto sen atafegos. Sen acoramentos.
Esa xacente que hai que axexar para que non te
sorprenda a proxima andana a medio entrar. Coa
lancha medio escorada... A medio adrizar.

Unha andana pode vir con seis ou sete vagas que
van de menor a maior ata que volven minguar e
da paso a unha nova xacente. O mar queda man-
sifio, ensebado, podre. Como agardando lapar
azos para poder pular de novo.

Agardaron a xacente. Xa o tifian feito milleiros
de veces. Merexildo deu avante. Avante toda.
Para que non os collera o mar no medio daquel
calexo. Unha quenlla entre dous cotarelos de pe-
nas. Duas coieiras. De collelos a medio entrar...
Empopados e medio escorados, de seguro os
arrebolaba contra o beiral. Contra as penas. (p.
100).

As veces enfatiza coa repeticion do 1éxico, coma no
caso de ronsel e sinobnimos:

Foi largando amodirio, e foi facendo. E
largou os dous riceiros. Arreou a boia
para marcar e abriuse para fora. Enrviba
dos coios rompia o mar. Sentou na ban-
cada do medio e estricou dos remos. O
bote debuxou un ronsel, un recio, na tona
da auga, pola popa. Outro estricon... E o
ronsel ia a mais. Outro estricon mdis... E
o bote non debuxou ningun ronsel. Nin-
gun rasel. Ningun recio. (p. 18)

Con Mar...usia Rivas rende homenaxe a seus pais, as
xentes do mar de Foz e 6s amigos cos que de mozo
andaban as corridas, cando pofiian o bote de popa os
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dias de mar para deixarse levar como o fan os surfis-
tas nas taboas; pero ante todo rende homenaxe a Nois
— a sua ftaca —, pois a xente, as praias, 0s xogarais, 0s
talasonimos e o mar de Nois estan en todos os relatos,
nalglns xa no titulo, coma “O xogaral da Raxoa” ou
“Pena Orxal”, illote que asentou os alicerces na derre-
ga da praia das Polas.

No texto que pon ramo 6 libro, “Gaivotas”, reme-
mora momentos felices da infancia cando descubria
0 mar e os xogarais 0 acompafar a sua mai os dias
que esta lavaba as tripas do porco que acababan de
matar:

O mar batendo con cada vaga. As xo-
garas aconchegandose, amoredandose a
eito pra defendérense... E arrolabanse.
Arrolabanse ata a lingua da marea. Ata a
escabezada. E outra vaga. E outro golpe
de mar...Eran golpes secos. Golpes que se
lle metian das xogaras por entre os tentos,
e que lle minaban o chan que era de area,
para desfacer aquel cotarelo defensivo e
fosen arrolo unhas por riba das outras
laiando e dando tombos, compasadamen-
te...

Bruuuummm! Co abalo.

Bruuummmm! Co devalo. (p. 135)

Unha infancia que queda no fondo das lembranzas, un
mundo que xa se foi; ainda asi, acode a eses lugares
para poder seguir sonando:

Agora dende a solaina dos invernos, no
mes de Nadal, sempre vou polo xogaral
da Raxoa, para ver se o mar... Para ver
se as foulas que carrexa a brisa... Para...
Para soriar!

E non hai xogaras.

A fondeira do regato esta baleira de alma.
No areal das Polas as ondas ainda se dei-
tan no mol leito da praia. Mais xa non ga-
bean cara o ceo as luzadas que carrexaba
a brisa nun canastro cargado de foulas
arroibadas por mor do corusco dunha
raxeira. (p. 137)

O poeta que sofiou estes relatos perdeuse polo camifo
de Ningures, porque “o regato espiuse de cantaruxa-
das e perdeulle o rastro 6s sofios”.

Sino de Proa
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Pofiéndolle ramo, dal-
gunha maneira, a unha
intensa e delongada
xeira de investigacions
sobre a figura do poeta
de Rianxo, que incluiu
desde monografias a
edicions criticas, pa-
sando por artigos, con-
ferencias e a publicacion do seu

epistolario e da sua prosa inédita completa, o profesor
e académico Xosé Luis Axeitos acaba de editar un vo-
lume que deixa perfectamente debuxadas, con rigor,
densidade e valentia expositivas, as lifias mestras do
percurso vital e literario do autor de De catro a catro.

$IoaRAEIA

Coa nota actitudinal da rebeldia como eixo permanen-
te, Manuel Antonio apenas dispuxo de trinta anos esca-
sos para levar adiante todos os seus proxectos: escribir
varios libros poéticos de xorne vangardista, participar
no movemento das Irmandades, axitar o panorama
cultural galego co seu manifesto Mdis ala! (feito en
colaboracion co debuxante Alvaro Cebreiro, en 1922),
realizar estudos e practicas de piloto mercante, etc.

Precisamente nesta tltima perspectiva, o libro do pro-
fesor Axeitos achega no seu cuarto capitulo (pp.120-
177) unha reconstrucion das peripecias de Manuel
Antonio como alumno da Escola Oficial de Nautica
de Vigo, entre 1920 e 1923, e logo como tripulante su-
cesivo de tres buques: o pailebote “Constantino Can-
dieira”, do que era capitdn o ribeirense Augusto Lus-
tres Rivas e co que circunnavegou ao longo de 1926 as
costas da Peninsula; o mercante holandés “Gelria”, en-
tre novembro de 1928 e maio de 1929, co que cruzou
tres veces o Atlantico en viaxes de ida e volta que lle
permitiron cofiecer portos como Pernambuco, Rio de
Janeiro, Montevideo ou Buenos Aires; e, finalmente, a
partir de xufio de 1929 e ata o desembarque definitivo
para ir morrer o 28 de xaneiro de 1930, vitima da tise,
ao seu Rianxo natal, o pesqueiro “Arosa”, con base en
Cadiz e no que chegou a facer ata oito mareas nos ca-
ladoiros norteafricanos de Saffi, Mogador, Rio Mesa,
Tefelnech, Kantin, cabo Ghir e Leonor.

Sublifiemos que Axeitos ofrece, asemade, por vez pri-
meira, a transcricion integra vertida para galego do
diario de navegacion en précticas do poeta rianxeiro,
nunhas paxinas que, aparentemente monotonas e to-
picas, botan non obstante moita luz sobre os xeitos de
navegar a vela naquel tempo e, desde logo, sobre a xé-
nese, o espirito e o sentido final dos poemas que con-
forman esa alfaia da nosa literatura titulada De catro a
catro (1928).
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Admira a capa-
cidade de traba-
e llo, a paciencia
‘é&.‘éﬂ_ “beneditina” e o
e exemplar afan
divulgativo que estdn

detras desta obra de Lino J. Pazos (Ponteve-
dra, 1950), verdadeiramente monumental en moitos sen-
tidos. Sendo produto de anos de consultas hemerografi-
cas ¢ documentais, sitiase dentro do espirito que anima
outros traballos seus de divulgacion sobre a historia da
navegacion, como Faros de Galicia (2004); Naufragios
en las Rias Baixas (2007); Balleneros. Barcos. Facto-
rias... Siglo XX (2008); Submarinos al acecho (2008);
Bugques Espariioles Hundidos o Naufragados durante los
anos de la Gran Guerra (1914-1918) (2010); Buques
hundidos o daniados seriamente durante la Guerra Civil
(2012); Veleros y motoveleros durante la Il Republica
(2012) ou La Vela. Apuntes para una memoria maritima

(2012).
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L angiaders comarit

adragint

Estamos diante dun volume en cartoné de 605 paxinas,
con texto a duas columnas, tintas de diversas cores e
grande formato, ornado ademais con marabillosas ilus-
tracions de época, que incrementan o seu valor testemu-
fal.

Ademais dunha “Introducion” e das loxicas referencias
bibliograficas finais, a obra de Lino J. Pazos dividese
en nove capitulos, ainda que o quiiidon mais grande co-
rresponda ao quinto (paxs. 35-418), cunha enumeracion,

Sino de Proa



ano por ano, de todos os acaecementos relacionados
co trafico maritimo espafiol con Cuba durante o sécu-
lo XIX, nunha sucesion moi exhaustiva de singraduras,
naufraxios, avarias, arribadas, temporais, ataques corsa-
rios, incendios a bordo e outras incidencias, que se ano-
tan con pormenor € van acompanadas, cando compre, de
oportunas notas léxicas aclaratorias.

Descricions de Cuba, das stas costas (intrincado labe-
rinto de cayos, arrecifes y rompientes, no dicir do Lloyd
Espaiiol en 1862), dos seus principais portos (La Haba-
na e Santiago de Cuba) e dos seus faros durante o sé-
culo XIX ocupan os tres primeiros apartados do libro.
Noutro posterior explicasenos a indole do comercio que
sustentaba todo ese trafico maritimo, que pivotaba sobre
determinados produtos como o azucre, o café, o tabaco,
o0 algodon e as madeiras e que incluia infelizmente tanto
a trata de escravos como o penoso transporte de colonos
asiaticos (os culis ou coolies). Cos portos da Coruiia,
Lisboa, Cadiz e Barcelona como principais referentes na
Peninsula, estaba protagonizado, sobre todo, por arma-
dores, burgueses e capitans de orixes catalds, se ben non
faltou a presenza galega, evidentemente (capitulo 4°).

O proceso de substitucion paulatina da vela polo vapor
nos buques que cubrian esa rota (capitulo 6°) e a acci-
dentada construcion dun dos diques flotantes mais gran-
des do mundo na sua época no porto da Habana para ca-
renar os buques (cap. 7°) tamén constitiien materia desta
obra de vocacion enciclopédica.

Un catélogo da flota de vela e vapor matriculada en
Cuba na centuria decimononica (cap. 8°, paxs. 428-582)
e un moi util indice xeral de barcos citados (cap. 9°)
completan este esforzo documental do que, imaxinamos,
haberan de se aproveitar numerosas investigacions no
inmediato futuro

No numero prece-
dente da nosa re-
vista tivemos o pri-
vilexio de incluir
un artigo sobre

as salgaduras de
que

Portocubelo

4
ARDENTIA /
=l

constituiu unha especie de “adianto” dun dos capitu-
los desta obra que agora vén de autoeditar Santiago
Llovo Taboada, para regalia de todos os estudosos e
amantes do patrimonio cultural e historico do mar dos
galegos.

O volume abrese cunha preciosa fotografia de Ruth
Matilda Anderson tomada en 1924 no Pindo, contintia
cunha emotiva presentacion do alcalde de Carnota,
Ramon Noceda Caamafio, e prosegue cun limiar do
propio autor en que se explican brevemente as fontes
(inéditas case todas, procedentes de escrituras nota-
riais ¢ da memoria comunal na siia maioria) ¢ mais
a principal intencion do seu traballo, que pode sin-
tetizarse no seu desexo de salvar da desmemoria ese
importante patrimonio da era pre-industrial no mar
carnotdn, patrimonio do que se conservan ainda nu-
merosos vestixios.

Llovo ofrece, a seguir, unha pertinente incursion
explicativa sobre as fabricas de salga, salientando
algunhas das peculiaridades especificas desa activi-
dade en Carnota a respecto doutras zonas de Galiza,
ponderando o papel desempenado polos catalans na
sua instalacion e desenvolvemento, reconstruindo as
principais procedencias da inxente cantidade de sal
que se empregaba no labor e dando algunhas claves
sobre o proceso que se seguia no interior de cada fac-
toria para o tratamento e conservacion das sardifias:
salmoira nos pios, introducion en tabais, prensado no
morto, obtencion da morca e do sain....

Vetien logo tres grandes capitulos que corresponden
a cadansua parroquia do concello (Santa M?* de Lira,
San Mamede de Carnota ¢ San Clemente do Pindo),
cos seus correspondentes lugares (Portocubelo, Cal-
debarcos, Panchés, Quilmas e Pindo), e que dan con-
ta, unha por unha, das dezasete “fabricas de sardifia”
ou “almacéns” que chegaron a existir, con toda clase
de pormenores sobre a sua traxectoria: orixes, produ-
cion, infraestrutura, sucesivas mudanzas de propieda-
de, embarcacions asociadas, etc.

O elenco de ilustracions (fotografias, debuxos, planos,
esquemas xenealoxicos, manuscritos...) que acompa-
flan o texto ¢ digno de gabanza, como o ¢ tamén o
estilo limpo, claro e didactico que o autor emprega,
facendo doada a lectura dun tratado que, de certo, es-
pertara o lexitimo orgullo das raices en moitos dos
habitantes dese enclave costeiro da nosa Terra.

Sino de Proa
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Luts D {CARREIRA

O mestre xubila-
do Luis Fernandez
Pensado, Luis de
Carreira (Porto do
Son, 1947), ofré-
cenos neste volu-
me da stia autoria
editado en 2017,
con limiar de Lino
Lema, non unha obra
de ficcion narrativa, como alguén poderia deducir erra-
damente do seu titulo, sendn mais ben unha nutrida e ben
destilada recompilacion de historias, anécdotas e suce-
didos de inconfundibel sabor marifieiro e popular que
aparecen aderezadas con infinidade de notas comicas e
atinados apuntamentos sobre etnografia, antropoloxia,
lexicoloxia, fraseoloxia, historia e ata gastronomia das
xentes do mar da banda sur da ria de Muros-Noia.

A obra, que cabe colocar en certa maneira no ronsel
de certos capitulos do Revoeira de Xosé Nunez Bua,
transita constantemente entre o descritivo e o explica-
tivo, con vocacion de deixar fiel testemufio dun mundo
que en moitos aspectos semella escorregar de maneira
irremedidbel, como auga nun cesto, cara 4 desapari-
cion. Algunhas fotografias antigas empregadas como
lustracions danlle, se cabe, ainda mais valor a esta
recompilacion de “intrahistorias” feita desde un agari-
mo evidente e cun cofiecemento “a pé de obra” que se
agradece en todos e cada un dos apartados.

O propio autor suxire diversas formas de lectura do seu
texto: a “tradicional”, paxina a paxina de comezo a fin, pois
cada “entrada” porta sentido de seu, ou a “tematica”, para
a cal ofrece el propio un esquema baseado en sete grandes
apartados: “Cousas do mar”, “A vila”, “Costumes”, “Tem-
pos dificiles”, “Crenzas”, “Infancia” e “Outras anécdotas”.

Sera escusado dicir que o primeiro deses apartados,
cun total de sesenta e seis “entradas”, ¢ de mais que
recomendabel lectura para calquera amante da cultura
maritima, dito sexa sen menosprezo de ningun dos ou-
tros epigrafes, onde hai vida, sapiencia popular e sorriso
intelixente a fartar.

Vanesa Sanﬁago
A VIDa SINXELA
RMAMENTO

DE MARCELQ

Gafiadora do premio “Illa Nova”, esta novela ¢ a se-
gunda obra editada por Vanesa Santiago (Fontan-Sa-
da, 1983), logo do seu Ninguén lembra (Urco Editora,
2013), e lévanos ao periodo da posguerra para con-
tarnos unha historia con moito mar, a do marifieiro
de Sada Marcelo Firmamento, que se lanza a navegar
polo mundo 4 procura de seu pai, Lolo, desaparecido
en circunstancias misteriosas durante a ditadura do
xeneral Franco.

O que, de non se sair do enfoque realista, seria unha
mais que aceptabel proposta de novela de intriga ou
iniciatica ambientada en latitudes, portos e buques de
diversa condicion, con personaxes como o vello Re-
derrota que tefien toda a forza da autenticidade, deri-
va non obstante, sobre todo contra o final, nun exer-
cicio de fantasia un tanto cunqueiriana, con apelacion
a situacions maxicas, lendas e toda caste de criaturas
da mitoloxia marifa dentro da trama e na propia re-
solucion.

Ese xuntoiro entre realidade recofiecibel e asumibel e
fantasia un tanto desbordada d4 un resultado que non
sempre nos parece felizmente logrado, digdmolo con
sinceridade, mais nisto compre recofiecer que temos
unha opinién e un gusto enteiramente subxectivos
que non tefien por que ser compartidos por moitas ou-
tras persoas lectoras que se acheguen a unha novela
que, na fin de contas, ofrece moitas novas paxinas ben
escritas para afianzar o tema do mar como caladoiro
fértil das nosas letras contemporaneas.

Sino de Proa



A SENDA DE SAL

LECTURAS PARA NAVEGANTES

Xaquin Lores

Esta ¢ unha listaxe de publicacions relacionadas coa
cultura maritima e fluvial. Principalmente son obras
e artigos publicados despois de edicion do anterior
nimero de Nova Ardentia, ainda que tamén recolle-
mos publicacions mais antigas que non apareceron
con anterioridade nesta seccion e que consideramos
igualmente de interese.

ANCA ALAMILLO, Alejandro (2016): E! astillero
de Ferrol: evolucion historica e hitos constructivos.

[S.I: s.n.].

ANTON VISCASILLAS, Jaime & ANCA ALAMI-

ARDENTIA ﬁ

Premio de novela por entregas do xornal La Voz de
Galicia en 2017, na stia décimo sétima edicidn, esta

primeira obra édita do escritor Fran Fernandez Davila

(Vigo, 1976), profesionalmente enxefieiro de refrixera-
cion, fainos viaxar aos tempos da guerra e inmediata

posguerra en Galiza para contarnos con coidado estilo

e bo pulso narrativo unha historia de fuxidas por mar e
espionaxe nazi.

O protagonista, un vello marifieiro galego, vai debu-
llando recordos dun tempo en que, ainda adolescente e
co seu pequeno barco chamado O Formigillo, herdanza
dun pai asasinado polos franquistas, dedicouse a po-
fier a salvo de xeito clandestino desde o mar de Mifor
(Panxon, Baiona, Oia...) xudeus e refuxiados politicos

procedentes da Europa asolada polas hostes de Hitler,

transportandoos ata as costas de Portugal ou transbor-
dandoos en alta mar a buques mercantes fretados pola
Gran Bretafia.

LLO, Alejandro (2015): La Grana-La Cabana: base
e industria naval (1726-2015). Madrid: J. Anton.

ASOCIACION DE ANTIGUOS MARINEROS DE
LA ETEA Y ARMADA (Ed.). (2017): Exposicion
historica da ETEA: 1916-2016. Pontevedra: Deputa-
cion de Pontevedra.

BENITO GARCIA, José (2017): Donde la salmuera:
la Moureira y sus gentes. S.1.: O autor.

COSTAS GOBERNA, Francisco Javier (2017): “La
explotacion de la sal en la antigliedad: Las instalacio-
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nes industriales de la costa de Oia”. Glaucopis. Bole-
tin del Instituto de Estudios Vigueses, 22, 31-56.

DASAIRAS VALSA, Xerardo (2017): Marifieiros,
piratas e bruxas no mar de Cangas. Cangas do Mo-
rrazo: Concelleria de Cultura. Concello de Cangas.

FERNANDEZ GONZALEZ, Victor & CULTUR-
MAR (2017): Que embarcacion é¢? Guia de embar-
cacions tradicionais de Galicia. Pontevedra: Deputa-
cion de Pontevedra.

FUNDACION PARA LA PESCA Y EL MARIS-
QUEO (Ed.). (2017): Il Xornadas divulgativas sobre
o papel da muller no sector pesqueiro e conservei-
ro. Novos retos: Sereas. «As mulleres do mary. Vigo:
FUNDAMAR (Fundacion para la Pesca y Marisqueo)
e Fundacion Cluster de Conservacion de Productos
del Mar.

GARCIA FILGUEIRA, Ramén (2017): Barcos de
cabotaje del corazon de la Costa da Morte. A Tra-
be-Ponteceso (A Corufia): Plan B Editora.

GARCIA-ORELLAN, Rosa (2016): “La pesca in-
dustrial y la emigracion gallega en Trintxerpe, 1920-
1970”. Revista internacional de los estudios vascos,

RIEV, 61/2, 354-387.

JUEGA PUIG, Juan (2017): “La actividad pesquera
en la ria de Vigo: Siglo XVI-XVII”. Glaucopis. Bo-
letin del Instituto de Estudios Vigueses, 22, 95-120.

LIXO GOMEZ, Carlos (2016): “A microtoponimia de
Sélvora”. Estudos de lingiiistica galega, 8, 127-145.

LLOVO TABOADA, Santiago (2016a): Mar de Ou-
tes: berce dos carpinteiros de ribeira galegos. Santia-
go de Compostela: Meubook.

LLOVO TABOADA, Santiago (2016b): Memoria sa-
lada de un pueblo (Ed. ampliada y mejorada). Santia-
go de Compostela: Meubook.

LLOVO TABOADA, Santiago (2017): As salgadu-
ras de Carnota. Santiago de Compostela: Meubook.

LOBATO, Xurxo, OCHOA, A., SORALUCE
BLOND, J. R., GARCIA PRIETO, L., & LOPEZ
GOMEZ, F. S. (2017): Vento nas velas : Embarca-

cions tradicionais e cultura maritima de Galicia. Co-
rufa: Xurxo Lobato.

LOPEZ NAVEIRAS, Ernesto (2016): “Os pescado-
res galegos no Golfo de México: vidas de aventura
alén do mar”. Catedra. Revista eumesa de estudios,

23, 131-150.

MACEIRAS RODRIGUEZ, Xabier (2017): Contos
marinos de Carballo. Carballo, A Coruia: Concello
de Carballo.

MARTINEZ CRESPO, José (2017): “Después de Le-
panto: corsarios turcos y berberiscos en las costas de
Galicia en el siglo XVII”. Cuadernos de Estudios Ga-
llegos, 64/130, 229-312.

MARTINEZ OTERO, Pablo (2016): Pepita, Eliseo...
un barco mais ca centenario. Moana: Asociacion Re-
creativa e Cultural Sueste.

Marinieiros de Cangas. (2017): Cangas: Asociacion
Cultural A Cepa.

Marifieiros: a memoria do sal. (2016): Cangas do
Morrazo, Galicia: Asociacion colectivo fotografico
Abrenoite.

NEIRA VILAS, Xosé (2016): Galicia en Cuba: mari-
nieiros, Castelao, guerrilleiros. 1I. Santiago de Com-
postela: Consello da Cultura Galega.

NEIRA VILAS, Xosé (2017): Os papeis do vello ma-
rifieiro. Santiago de Compostela: Bolanda.

PARAJE MENDEZ, Alberto (2017): “El papel geoes-
tratégico del Puerto de Ribadeo en los inicios de la
Guerra de Independencia”. Nalgures, 13, 289-314.

PATINO GOMEZ, R. & ABILLEIRA CRESPO, Y.
(2017): Los tesoros de Rande. I1. S.1.: RP Edicions.

PEREIRA, Dionisio (2017): “A cultura maritima na
Galiza e a sua patrimonializacion”. Argos 5, 29-37.

PILLADO SILVOSO, Xoan Antonio (2017): Confra-
ria de Cambados: cen anos de historia. Cambados :
Confraria de Pescadores “San Antonio” de Cambados.

PROYECTO PROAMARE: 4 dorna, a gamela e o
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galeon: caracterizacion de embarcacions tradicio-
nais de Galicia. (2017): Pontevedra: Deputacion de
Pontevedra.

RODRIGUEZ, Manuel F. (2017): “La ciudad de A Co-
rufia como puerto de referencia en Galicia para los pe-
regrinos a Santiago de Compostela en los siglos XIII
al XVII”. Ad limina. Revista de investigacion del Ca-
mino de Santiago y las peregrinaciones, 8, 155-190.

SALGADO, Fernando (2017): La riqueza que emer-
gio del mar. A Coruia: Biblioteca Gallega de La Voz
de Galicia.

TERRE LAMEIRO, Rubén Arturo (2015): Os viguingos
na comarca do Salnés. Santiago de Compostela: Urco.

VALINO RODRIGUEZ, Luis (2015): 1759-1833,
por vida de tres reyes: Pedro de Llano y el prelibera-
lismo coruriés. A Coruna: Espacio Cultura.

VIGO TRASANCOS, Alfredo (2016a): “Esta obra
sublime es la sefial de un gran rey: la ciudad-arsenal
de Ferrol o el suefo portuario del Marqués de la En-
senada (1747-1754)”. Cuadernos Dieciochistas 17,
47-71.

VIGO TRASANCOS, Alfredo (2016b): “Cuando la
sombra de un arsenal es alargada. Primeros “retra-

De esquerda a dereita, Manolo Sendon, Emilo Xosé Insua e Paco Fernandez Rei presentando a Nova Ardentia 9 a bordo do Joaquin Vieta no Encontro de Combarro
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tos” de la ciudad departamental de Ferrol en los si-
glos XVIII y XIX (1782-1850)”, En: La cultura y la
ciudad, 2016, ISBN 9788433859396, paxs. 169-176.
Editorial Universidad de Granada.

VILCHES, Julio (2017): Sdlvora. Diario dun farero.
Hoja de Lata Editorial.

VILLAR CABALLERO, Ruth (2017): Mar de redes.
S.1.: A autora.

VAZQUEZ LIJO, José Manuel (2016): “Quifiones
y jornales pesqueros en Galicia: la singular empresa
de Porto do Son, 1788-1789”. Drassana. Revista del
Museu Maritim, 24, 48-65.

VAZQUEZ LIJO, José Manuel (2017): “El corso ga-
llego en la Guerra del Asiento (1739-1748): escena-

rios, actores y presas”. Obradoiro de historia moder-
na, 26, 119-148.
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PINTORES DO MAR

Urbano Lugris
Gonzalez naceu
na Corufia en
1908 nunha fa-
milia ilustrada e
cunha boa situa-
cion econdmica.
A sua nai, Puri-
ficacion Gonza-
lez, foi profe-

sora de musica na
Escola Normal da Corufa e unha pianista premiada e
o seu pai, Manuel Lugris Freire, un dos patriarcas das
nosas letras. Apadrifouno Francisco Tettamancy. A
sua educacion, pois, nutrese na Corufia da alta cultura
nacionalista, do Circo de Artesans, da Cova Céltica, da
Real Academia ¢ da Irmandade da Fala.

Alvaro Cebreiro: Urbano Lugris, 1954
Museo de Belas Artes da Coruiia

De mozo trasladase a Madrid onde fai o posibel por
conseguir un traballo «do que sexa» no Museo del
Prado. Na dita cidade cofiece e colabora con moitos
membros da generacion del 27: Federico Garcia Lor-
ca, Rafael Alberti, Mario e Eugenio Granell e Rafael
Dieste, entre outros; comeza a traballar no teatro de
monicreques co reformador espafiol do xénero, Sal-
vador Bartolozzi, e asina en 1931 o Manifiesto de la
Agrupacion de intelectuales al servicio de la Repu-
blica o que lle fai estar preso no carcere Modelo de
Madrid.

En 1933 e 1934 participou en duas saidas (provincias
de Caceres e Burgos) das “Misiones Pedagogicas”
impulsadas polo Ministerio de Cultura canda Maria
Moliner, Rafael Dieste, Ramon Gaya, José Val de
Omar e Alejandro Casona.

En xullo de 1936 o golpe de estado pon fin a toda a
potencia que se agochaba naquela mocidade, tamén
en Urbano Lugris que sabe da tortura e o asasinato de
moitos dos seus amigos e partilla na guerra no exér-
cito sublevado.

Nos anos 40, natfrago das historias de Galicia e Espa-

Pintores do mar: Urbano Lugris



fia, volta & Nosa Terra e céntrase na pintura: agachase
na Unica arte na que pode expresar os seus ideais con
certa liberdade.

Cuestion de “estilo” ou “escola”

Moito se ten escrito sobre a escola do noso artista, o
mais estendido ¢ englobalo no entorno dos surrealis-
tas e se ben hai moito de onirismo na stias obras e al-
glns dos trazos do seu estilo tefien ligazons indubida-
beis con ese movemento da vangarda, o surrealismo
non abonda para definir toda a sua arte. Lugris non ¢
un surrealista pero nel influiron os mesmos artistas
que inspiraron os pintores do surrealismo: De Chiri-
co, Hieronymus Bosch, Brueghel, Patinir,... Velai o
parentesco.

Nas stias obras non deixa dubida da fascinacion que
os pintores flamencos lle causaron nas suas visitas ao
Museo del Prado. Lugris € (ou poderia ser) un pintor
flamenco. Primeiro, polo uso dos materiais: as taboas,
os oleos; mais tamén flamenco, polos pormenores dos
seus cadros, polo dominio do desefio e polo uso das
cores ¢ das perspectivas.

As suas taboas tefien unha enorme compoiente na-
rrativa, o mundo das lendas (quer prexistentes, quer
inventadas polo pintor) emerxen ao longo dos seus
cadros para pér ante a nosa mirada un mundo novo:
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Serpe de mar. 1946. Coleccion de arte ABANCA

mitico e fondamente galego. Ese mundo 4s veces ten
o seu complemento na obra literaria do artista (Urbano
Lugris Gonzalez foi tamén narrador e poeta) e so6 den-
de algunha das stuas mellores estrofas (o poema “La
balada del puerto de Os”, publicado no primeiro ni-
mero da revista Atlantida’) seremos quen de entender
a taboa central do seu Retablo marifio. Lugris inventa

1 Compilado por Olivia Rodriguez en Balada de los mares del norte. Poemas, cuentos y ensayos, 1942-1973. Alvarellos Editora, 2008.

Paisaxe coas Illas Cies. Oleo sobre taboa, 124x244 cm. 1965, Coleccion de Arte Afundacion

Pintores do mar: Urbano Lugris
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Lenda mariiia. Oleo sobre taboa. 1946. Coleccion de arte ABANCA
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Mural de Urbano Lugris sobre a caza da balea

unha realidade nova que aluma co seu trazo firme e
as suas cores para fuxir do mundo que lle tocou vivir.

Unha faciana menos salientada do seu estilo ¢ que
a pintura de Lugris ¢ unha pintura conscientemente
popular; Urbano non fai unha arte para elites senoén
que teima por chegar a todo o mundo. Unha intencion
que ten as suas raices en toda a sta etapa formativa e
nas distintas empresas dos anos 30. Lugris contribue
a creacion dunha cultura democratica, a recuperacion
da arte do pobo.

Amais a arte de Lugris ¢ fondamente galega; abon-
da esta declaracion stia nunha entrevista publicada en
Vida Gallega en xullo de 1961: «Pinto en gallego, ra-
zon por la que no puedo ser realista». Urbano Lugris
traballa por unha arte popular galega «sin necesidad
de jugar con topicos y recetas de todos conocidosy;
unha arte que procura «[d]ar el alma de Galicia, su
espiritu a través de unas cuantas obras de una temati-
ca maravillosa en si» [Entrevista en La Noche, 15 de
xufio de 1960].

A materia da sta arte ¢ fundamentalmente marifia -
poucas son as obras nas que o mar ou a cultura mari-
fla non son protagonistas - razon pola que € conecido
como “o pintor do mar”. Pero este trazo, a hospitali-
dade obriga, tratareino deseguido.

Ainda que non son dado as clasificacions linneanas
e que, sen dubida ningunha, o termo «lugrismo» ¢
o que mellor define o estilo de Urbano Lugris Gon-
zélez, podo aventurar, para os efectos practicos, que
Lugris milita nas filas da pintura sur-marina galai-
co-flamenca.

O mar na pintura de Urbano Lugris

O seu nacemento na Corufia, a sua nacidon galega e
o feito de vivir unha gran parte da sua vida en Vigo
(Lugris elevou as Illas Cies a paradigma de todas as
illas do océano) semellan xustificacions abondas para
que o mar tefia un lugar sobranceiro nas inquedanzas
e na obra de Urbano Lugris.

Na sua estética - e no valor que lle dd ao mar como
escenario e personaxe dos seus cadros - ten unha im-
portancia transcendental o pintor coruiiés Francisco
Miguel (outro pintor do mar que foi asasinado apods da

Lenda marifia. 1946. Coleccion de arte ABANCA  tortura en 1936) co que compartiu tertulia na xastraria

Pintores do mar: Urbano Lugris
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do tamén pintor Luis Huici. Nalgins dos cadros de
Lugris a homenaxe ao amigo ¢ evidente (a taboa Ca-
rabelas do Retablo do descubrimento, por exemplo)
e os seus horizontes e naturezas mortas tefien unha
clara inspiracion franciscomigueliana.

Singradura polo mar lugrisan

O mar de Urbano Lugris Gonzalez ¢ un mar dun «ma-
rinero en tierra», un mar que temos que interpretar
con todas as chaves agachadas na sta mais cofiecida
tdboa: A habitacion do vello marifio. O mar de Lu-
gris € o océano conecido polo habitante ausente dese
miradoiro de excepcion, mestura de biblioteca e gabi-
nete de curiosidades, cheo de referencias cientificas,
eruditas e lendarias.

Do cofiecemento que ten o vello marifo do seu oficio
nacen algunhas obras de Lugris como Poliptico da
navegacion [Coleccion particular], que ¢ un perco-

O anticuario do porto 1946 Oleo sobre tdboa. Coleccu’)n de arte ABANCA.
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Retablo marinio. 1946. Coleccion de arte ABANCA

rrido puntilloso pola historia da navegacion dende a
primeira balsa ao trasatlantico ou Mar dos Sargazos,
recreacion saudosa e precisa dun porto incerto.

A astronomia, ciencia favorita do capitdn ausente,
tamén inspira a obra de Lugris, moitos dos seus ceos

estan coroados por constelacions como o caso da ta-
boa Galaxia do Retablo do descubrimento.

Do amor pola cartografia tira Urbano os seus im-
presionantes mapas de Galicia [Museo Quifiones de
Leon e Coleccion de Arte de Abanca] pero tamén os
mil e un detalles que habitan o resto da sua obra ins-
pirados nas decoracions dos mapas antigos: monstros
marifos, baleas, serpes de mar, rosas dos ventos...

A cartografia clasica ¢ unha das pontes entre a ciencia
e a lenda, porque, nas tdboas de Urbano Lugris Gon-
zélez, canda ese mundo mais positivista que veno de
describir e nunha simultaneidade paradoxal conviven
os mitos de todos os tempos e culturas saidos dos li-
bros daquela habitacion: sereas [Marirnia surrealista
do Museo de Belas Artes da Corufia]; Posidon [dunha
ilustracion no nimero de decembro de 1954 da revista
Atlantida]; a balea que San Barandan e os seus homes
que coidaron que era unha illa [Lenda Mariria] e as
cidades asolagadas [7riptico de San Gonzalo segundo
Alvaro Cungueiro e Retablo Marifio], entre outros.

Unha montaxe do Retablo do descubrimento. AECID, Madrid. / Realidades sofiadas de Urbano Lugris, Maria Blanco.
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A habitacion do vello marifio. 1946. Oleo sobre taboa. Museo Municipal de Vigo “Quifiones de Leén”
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Mawitinna e Flovial

LISTA DE ENTIDADES DE CULTURMAR,
FEDERACION GALEGA POLA CULTURA MARITIMA € FLUVIAL

CENTRO RECREATIVO ARTISTICO E CULTURAL - CRAC CORUXO (VIGO)
crac-coruxo_(@hotmail.com 986491171

ASOCIACION CULTURAL REAL E ILUSTRE COFRADIA DA DORNA (RIBEIRA)
real-e-ilustre@cofradiadadorna.com 609718045

ASOCIACION AMIGOS DA DORNA MECA (O GROVE)
amigosdornameca@gmail.com 986732805

AMIGOS DAS EMBARCACIONS TRADICIONAIS OS GALOS (BUEU)
galosbueu@yahoo.es 622614402

GRUPO ETNOGRAFICO MASCATO (CAMBADOS)
676 776 048 / 679 554 090

CLUB DO MAR FERROL (FERROL)
609 986 889

ASOCIACION CULTURAL E DEPORTIVA DORNA (ILLA DE AROUSA)
acddorna2(@gmail.com 664419032

ASOCIACION GAMELEIROS ASODINA (VIGO)
gameleiros@gmail.com 620982982

CLUBE MARINO A REIBOA (POIO)
cmreiboa@gmail.com 630782647

AMIGOS DA DORNA DE PORTONOVO (PORTONOVO-SANXENXO)
correo(@amigosdadorna.org 647132552

ASOCIACION BARCOS DO NORTE (VIANA DO CASTELO-PORTUGAL)
barcoantigo@hotmail.com 00351 258 371 880

MARINEIROS ARTESANALES E DEPORTIVOS SAN MIGUEL DE BOUZAS (BOUZAS-VIGO)
marinerosbouzas@gmail.com 986247062
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ASOCIACION DEPORTIVA E CULTURAL RABANDEIRA (VILANOVA DE AROUSA)
asc.rabandeira@gmail.com 639643137

ASOCIACION CULTURAL LAJAREU POR BARLOVENTO (RIBEIRA)
lajareu@gmail.com 647553332

ASOCIACION SODINAUTICA (VIGO)
sodinautica@gmail.com 620982982

REAL CLUB NAUTICO DE SANXENXO (SANXENXO)
info@rcnsanxenxo.com 986803400

ASOCIACION CULTURAL CANLE DE LIRA (CARNOTA)
accanle@gmail.com

ASOCIACION RECREATIVA MAR DA PEDRA DE AMIGOS DAS GAMELAS (CANGAS)
mardapedracangas@gmail.com 618003885

ASOCIACION RECREATIVA E CULTURAL SUESTE (MOANA)
asociacionsueste@gmail.com 651676610

ASOCIACION CULTURAL E DE TRADICIONS MARINEIRAS GAMELA (BOIRO)
gameladecabodecruz@gmail.com 659964154

ASOCIACION CULTURAL DEPORTIVA P. DE SERVICIOS XUVENIS ROMPETIMONS (CARRIL, VI-
LAGARCIA DE AROUSA)
rompetimons@gmail.com 659834701

ASOCIACION CULTURAL MAR DE MUROS (MUROS)
mardemuros@gmail.com 981763979

ASOCIACION MAR DE NOIA (NOIA)
645912621

CLUB MARITIMO DE REDES (ARES)
cmr(@caamouco.net 629323729

ASOCIACION CULTURAL GAMELEIROS (BREADOURO-VIGO)
gameleiros@breadouro.com 692642357

ASOCIACION MARITIMA E CULTURAL VILAXOAN (VILAGARCIA DE AROUSA)
a.maritimaeculturalvilaxoan@gmail.com 653300045

ASOCIACION CULTURAL DEPORTIVA E P. DE ACTIVIDADES XUVENIS FASQUIA (ILLA DE
AROUSA)
acdxfasquia@yahoo.es 616730553

FUNDACION EXPOMAR (BURELA)
expomar@expomar.com 982586232



ASOCIACION DE AMIGOS DAS EMBARCACIONS TRADICIONAIS DE GALICIA (A CORUNA)
fernandomateo@mundo-r.com 639882319

INSTITUTO DE ESTUDOS MINORANOS (GONDOMAR)
direccion@minhor.org 986360575

ASOCIACION CALMOSEIRA (VILANOVA DE AROUSA)
calmoseira@gmail.com 649376570

ASOCIACION EX- MARINHEIROS DA ARMANDA DE VILA DO CONDE (VILA DO CONDE-PORTU-
GAL)
ex.marinheiros.viladoconde@gmail.com +00351 966 652 168

ASSOCIACAO FORUM ESPOSENDENSE (ESPOSENDE — PORTUGAL)
associacao@forum-esposendense.pt +00351 253964836

COLEGIO Y ASOCIACION DE INGENIEROS NAVALES Y OCEANICOS- DELEGACION GALICIA
(FERROL)
galicia@ingenierosnavales.com 981372200

AMIGOS DO MUSEO DO MAR DE GALICIA (VIGO)
986247691

ASOCIACION BALANDRO JOAQUIN VIETA (NOIA)
joaquin.vieta@gmail.com 658778127

GRUPO DE TRABALLO POLO PATRIMONIO MARITIMO A OSTREIRA (ABELLEIRA-MUROS)
ferreirodeabelleira@gmail.com 659986753

ASOCIACION CULTURAL MARINEIRA OS PATEXEIROS (SADA)
patexeiros@hotmail.com 635606563

GRUPO CULTURAL RONSEL (MARIN)
blogronsel@gmail.com 986702505

ASOCIACION GALEGA DE BARCOS CLASICOS E DE EPOCA — AGABACE (GALICIA)
agabace@gmail.com 986738325

ASOCIACION TERRA DE OUTES (A SERRA DE OUTES)
terradeoutes@gmail.com 634416574

ASOCIACION CULTURAL BARCOS DO NORDES (REDONDELA)
660359408

ASOCIACION CULTURAL DE EMBARCACIONS TRADICIONAIS A TORRE (CAMBADOS)
asociacionatorre@gmail.com 690785110

FUNDACION XOSE SOTO DE FION ( O SAVINAO- LUGO)
ecomuseodearxeriz@gmail.com 629941667



Na ria de Foz, 1910

A SARA, PERCEBEIRA NA ILLA DE ONS

Hoxe quixera, irma de pel curtida,
instalarme no adentro dos teus ollos
e atesourar en min eses abrollos
que te fixeron forte e destemida.

Hoxe quixera estar na rocha ardida,
collida da tha man, fronte 6s abrollos
que puxeron 6 mundo de xeonllos
ante a Galicia ergueita, anque ferida.

Sara de dignidade, percebeira
que pariches os fillos e os criaches
coas escumas do mar que te azoutaba.

Galicia chora hoxe, compafieira,
mais ti non vas chorar, porque ganaches
ese amencer que outrora se albiscaba.

Maria Victoria Moreno
Elexias de luz (2006)
Letras Galegas 2018
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