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Este documento foi promovido e financiado polos Grupos de Acción Local do Sector Pesqueiro 

de Fisterra-Ría de Muros-Noia, Ría de Arousa, Ría de Pontevedra e Golfo Ártabro Sur, no 

marco do proxecto  “Deseño dunha Rede de Mariñas Tradicionais e Navegación – Mar de 

Velas”. 

Foi acordado e elaborado por unha porcentaxe o máis representativa posible do sector das 

embarcacións tradicionais das mencionadas rías, en colaboración con outros territorios que xa 

contan con mariñas tradicionais ou modelos parecidos, e que son tidas en conta como 

exemplos de interese común. 

Culturmar, Federación Galega pola Cultura Marítima e Fluvial, participa de forma activa no 

proceso tanto facilitando os traballos de campo para a recollida de información, como nos 

traballos de gabinete e na análise dos datos e elaboración de conclusións. 

O Instituto para el Crecimiento Sostenible de la Empresa, ICSEM, desenvolve este proxecto, 

executando a metodoloxía de traballo deseñada e aprobada e elaborando como produto final 

desta fase de proxecto, o presente documento Modelo dunha Mariña Tradicional. 
 

 

Figura 1. Regata en Porto Meloxo, O Grove. Setembro de 2018. Fonte propia. 
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1. Introdución ao modelo de xestión 

As embarcacións tradicionais son consideradas un elemento fundamental do patrimonio 

histórico cultural de Galicia, custodiado por un gran número de colectivos que, de forma 

voluntaria e motivados polo arraigo á súa terra e ao seu pasado, invisten grandes esforzos na 

súa defensa e conservación da cultura mariñeira.  

Estas embarcacións constitúen unha mostra viva e diversa da memoria histórica vencellada ao 

mar, sendo resultado dunha técnica altamente experta e tradicional, como é a carpintaría en 

madeira, e dun proceso de especialización e diversificación dos modelos das embarcacións, os 

cales debían adaptarse aos distintos usuarios e usos, así como ás condicións naturais e 

ambientais dos territorios, variando as formas do casco segundo o tramo de costa no que ían 

navegar ou o tipo de pesca ao que estaban dirixidas. Botes, dornas, bucetas, galeóns, gamelas, 

racús, choupáns ou traíñas son só algunhas destas tipoloxías, nomes que mesmo poden variar 

dependendo da rexións xeográfica na que se atopan, coas súas clases e subclases. É máis, dentro 

dunha mesma tipoloxía, e debido ás implicacións que ten o tratarse dunha peza de artesanía, a 

súa forma final dependía das mans do carpinteiro que as traballase. Todas estas diversidades 

dan lugar a que actualmente se teña coñecemento da existencia de, polo menos, unha vintena 

de tipoloxías, senón máis; cantidade moi superior a calquera outra flota tradicional europea. 

Esta gran diversidade é precisamente a clave da riqueza destes elementos patrimoniais en 

Galicia, fortalecendo a memoria histórica das vilas mariñeiras e a súa identidade xeográfica. Sen 

embargo, a realidade é que estas embarcación, así como o patrimonio inmaterial que as 

envolve, se atopa actualmente nun escenario de precariedade que está a pór en perigo a súa 

perdurabilidade e a transmisión do coñecemento as vindeiras xeracións. Por tanto, faise 

necesario pór en marcha accións encamiñadas á protección e conservación deste patrimonio, 

tanto do material como do inmaterial. 

A fin de procurar un novo escenario que dea cabida a este valioso elemento cultural, promóvese 

o proxecto interterritorial “Deseño dunha Rede de Mariñas Tradicionais e Navegación – Mar de 

Velas”, actuando como promotores do mesmo os Grupos de Acción Local Pesqueira (GALP) de 

Ría de Arousa, Ría de Pontevedra, Golfo Ártabro Sur e Costa Sostible, este último actuando 

como coordinador do proxecto. Esta iniciativa atópase fortemente impulsada pola Federación 

Galega pola Cultura Marítima e Fluvial (Culturmar), quen dende fai 25 anos aglutina aos 

colectivos que actúan activamente na salvagarda das embarcacións.  

O presente documento xorde como segundo produto desde proxecto, en base á información 

recollida no documento Diagnose de caracterización do potencial das Mariñas Tradicionais, 

primeiro produto resultante da primeira fase do proxecto. Esta diagnose, a cal analiza en 

profundidade a realidade das embarcacións tradicionais no territorio galego a través dunha 

metodoloxía participativa cunha mostra representativa da contorna, serve como punto de 

partida ao estudo de viabilidade e deseño dun Modelo de Xestión de Mariñas Tradicionais. 
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2. O punto de partida: diagnose e plan estratéxico para a 

conservación das embarcacións tradicionais en Galicia 

A diagnose levada a cabo na primeira fase do proxecto consistiu  nunha caracterización dos 

catro territorios de estudo e dos colectivos que pertencen a cada un deles, obtendo unha visión 

global sobre os retos e necesidades aos que deben facer fronte. Esta análise permitiu entender a 

existencia dun escenario de gran heteroxeneidade, pero tamén así foi posible visualizar o cadro 

completo da problemática que envolve o patrimonio ligado ás embarcacións tradicionais.  

A partires desta información se determinaron, de maneira participativa, as liñas estratéxicas a 

afrontar para dar resposta ás necesidades existentes para asegurar a salvagarda das 

embarcacións tradicionais e a cultura inmaterial que as envolve. 

Cómpre engadir, ademais, que para fortalecer a definición destas liñas se contou tamén coa 

participación doutros axentes de interese, como son as Administracións ou os centros de 

investigacións, entre outros. Deste xeito se trazou un horizonte tendo en conta aos actores das 

diversas dimensións, implicados na custodia, protección e salvagarda destes bens. 

Todas estas liñas, e as accións concretas definidas en cada unha delas, constitúen un Plan 

Estratéxico que servirá como pilar mestre de cara ao deseño dun modelo de xestión viable 

dende o punto de vista técnico e económico, e que debe responder ás expectativas dos 

colectivos e demais axentes de interese que apoian o proxecto. Na Táboa 1 se recollen as liñas 

estratéxicas (L.E.) definidas, así como as accións propostas dentro de cada unha delas. Tanto as 

grandes liñas como as accións que se propoñen dentro de cada unha delas, son tidas en conta á 

hora de deseñar o modelo de mariña que se propón a través deste estudo. 
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Táboa 1. Liñas estratéxicas (L.E.) a seguir para a creación dunha mariña tradicional, extraídas do documento de 
análise diagnóstica elaborada na Fase I do proxecto 

  

L.E.1.a Deseño de programas de apoio para a conservación e recuperación

L.E.1.b Elaboración de guía de construción das diversas embarcacións

L.E.1.c Deseño de selos de protección específicos para as embarcacións 

L.E.1.d Captación de fondos para a recuperación e conservación de embarcacións, instalacións, persoalo, etc.

L.E.1.e Elaboración de programas de sensibilización do patrimonio local

L.E.2.a Recollida de información que complete o mapa do patrimonio de embarcacións tradicionais en Galicia

i. Guías de tipoloxías de embarcacións tradicionais

ii. Censo de embarcacións tradicionais en Galicia

iii. Accións de divulgación a través de medios convencionais e dixitais

iv. Deseño dunha marca propia que a identifique

v. Campañas en colexios e institutos,

vi. Museos itinerantes e/ou fixos

vii. Obradoiros e talleres prácticos

viii. Instalación de paneis informativos nos espazos portuarios

L.E.2.b Accións de voluntariado social ou corporativo

L.E.2.c Fomento do emprego como medio de desfrute e divulgación cultural

L.E.2.d Actividades conxuntas en colaboración con colectivos doutros sectores

L.E.3.a Xestionar espazos adecuados para as embarcacións e deseñar condicións económicas vantaxosas

L.E.3.b Creación dunha regulación específica para estas embarcacións

L.E.3.c Normalización de regulamentos específicos para o uso destas embarcacións con fins culturais

L.E.3.d Ofrecer vantaxes fiscais e económicas fronte a construción de barcos doutros materiais

L.E.3.e Axilidade nos procesos administrativos

L.E.3.f Deseñar programas de apoio para a conservación e recuperación

L.E.3.g Establecer convenios de colaboración coas entidades locais

L.E.4.a Regulamento de plans e programas de formación profesional

L.E.4.b Inclusión nos plans de formación de enxeñería naval, nocións de construción de barcos de madeira

L.E.4.c Accións para a promoción do relevo xeracional

L.E.4.d Realización de cursos de navegación para este tipo de embarcacións

L.E.5.a Identificación e implicación dos axentes de interese 

L.E.5.b Definición dun catálogo de recursos patrimoniais locais  cos que establecer sinerxías

L.E.5.c Deseño dunha Rede do Coñecemento das Embarcacións Tradicionais en Galicia entres estes axentes

 i.  Plan estratéxico conxunto

ii. Estratexia conxunta de posta en valor

iii. Estratexia conxunta de conservación

iv.  Estratexia común de divulgación

 v.  Estratexia común de dinamización socioeconómica

 elementos culturais e dos recursos locais

L.E.6.a Identificación de fórmulas para xerar rendibilidade económica a través das propias embarcacións

L.E.6.b Promoción ou diversificacións de actividades económicas que xeren valor engadido para o sector e promovan

unha nova oferta cultural

L.E.6.c Desenvolvemento de accións cos pescadores locais para diversificación das súas actividades, poñendo en

valor o patrimonio cultural marítimo

L.E.6.d Posicionamento do territorio galego como experiencia turística cultural de calidade sostible

L.E.5: Promover a cooperación e creación de redes de traballo colaborativo entre os distintos axentes de interese 

L.E.6: Dinamización socioeconómica sostible dos territorios locais, ligada ao aproveitamento sostible  destes

L.E.1. Recuperar e conservar o patrimonio marítimo ligado ao ámbito das embarcacións tradicionais

L.E.2. Dar a coñecer, visibilizar e poñer en valor, a través da participación e implicación da sociedade

L.E.3. Apoio administrativo e normalización lexislativa da actividade

L.E.4: Profesionalización do sector da construción de embarcacións tradicionais
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3. A mariña tradicional como resposta ás expectativas e 

necesidades 

Ademais do propio plan estratéxico, o cal recolle obxectivamente as liñas prioritarias de 

actuación, é preciso coñecer ben cales son as expectativas dos diversos colectivos que custodian 

as embarcacións tradicionais nos territorios galegos que conforman o límite xeográfico deste 

proxecto. 

Para iso, o equipo de ICSEM levantou esta información con cada un dos colectivos participantes, 

obtendo así unha visión clara e xeral de cales son esas características que haberían de marcar a 

definición da mariña tradicional, en base ao cumprimento dos obxectivos estratéxicos que se 

perseguen. Este levantamento de información fíxose in situ con cada un deles e se recolle, de 

forma ilustrativa, na Figura 2. 

Neste apartado se presenta a aliñación entre as expectativas e necesidades dos colectivos e as 

liñas estratéxicas, como punto de partida para o deseño do modelo de mariña tradicional.  

 

 

Figura 2. Principais expectativas dos colectivos sobre as que habería de definirse o modelo de mariña tradicional 

Expectativas 

dunha 

Mariña 
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Salvagarda do 
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ligado ás 
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Regulación do 
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Promover o 
relevo 

xeracional a 
través da 
formación

Dinamización e 
desenvolve-
mento socio-
económico

Cooperación 
entre axentes de 

interese

Visbilidade a 
través dunha 
marca propia



Deseño dun Modelo de Mariña Tradicional 

  
 

  

7 
 

3.1. Intereses e obxectivos dunha Mariña Tradicional 

Todos os colectivos que formaron parte do estudo, independentemente do territorio GALP de 

procedencia, consideran que a creación dunha Mariña Tradicional ofrece un espazo de 

protección para as embarcacións tradicionais, a través do cal promover a súa posta en valor e 

asegurar, por tanto, a súa conservación. Consideran,  ademais, que a creación dun espazo 

destinado para estas mariñas resulta beneficioso para o enriquecemento da identidade 

xeográfica das vilas mariñeiras, non só como un elemento cultural de elevado valor histórico, 

senón tamén coma unha fonte de información que fortalece o patrimonio inmaterial local e que 

sexa capaz tamén de provocar impacto positivo local en termos socioeconómicos 

Máis alá de considerala unha medida de mellora, os colectivos implicados exixen a 

dispoñibilidade e uso destes espazos, nun curto plano temporal,  como acción urxente para 

combater a situación precaria que están a vivir actualmente, ameazada pola perda dun relevo 

xeracional que manteña viva a tradición e a falta de medios que faciliten a súa promoción e 

protección. Por tanto, as impresións recollidas converxen nun obxectivo común a acadar coa 

creación de mariñas tradicionais: a salvagarda do patrimonio marítimo cultural de Galicia 

ligado ao ámbito das embarcacións tradicionais, tanto desde a conservación e posta en valor 

destes mesmos bens, coma do patrimonio inmaterial xerado en torno a estes.  

Este obxectivo encádrase dentro da primeira das liñas estratéxicas (L.E.1) definidas na análise 

diagnóstica do proxecto, e que se centra en: 

L.E.1: Recuperar e conservar o patrimonio marítimo 

ligado ao ámbito das embarcacións tradicionais 

 

3.2. Impacto local: implicación e participación social 

De cara aos efectos que tería a nivel social local, a creación e posta en funcionamento de 

mariñas tradicionais nos portos galegos, os colectivos de estudo consideran que tales efectos 

serían beneficiosos en todos os sentidos, xa que sería unha vía a través da cal dar a coñecer un 

patrimonio que hoxe en día dista moito de ser recoñecido. Ademais, o feito de poder identificar 

as mariñas a unha marca propia concede unha imaxe consolidada, que xera sensación de 

autenticidade e garantía de tradición.  

Estas expectativas responden ao establecido na L.E.2, que se centra en:  

L.E.2: Dar a coñecer, visibilizar e poñer en valor, a 

través da promoción dunha maior participación e 

implicación da sociedade 
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3.3. Regulación do marco legal 

Un dos puntos máis significativos que foi advertido nas sesións de traballo cos colectivos, tanto 

individuais como nos talleres grupais que se realizaron, foi a necesidade de traballar con 

carácter inmediato nas necesidades de carácter administrativo e normativo, que existe ao redor 

das embarcacións tradicionais en particular e, de xeito xeral, na custodia, conservación e posta 

en valor das embarcacións tradicionais. Se ben pode identificarse un significativo investimento 

loxístico e económico, por parte dos organismos públicos, para a realización de actividades 

puntuais, os colectivos manifestan que tales accións non responden a unha Folla de Ruta 

articulada que teña como obxectivo apoiar directamente a defensa dos ben culturais marítimos 

en Galicia, propoñendo que se definan medidas especialmente dirixidas á salvagarda das 

embarcacións e o patrimonio inmaterial que as envolve. 

Por tanto, de acordo as expectativas recollidas polos colectivos, a creación dunha Mariña 

Tradicional debería levar implícita, en primeiro lugar, a regularización do marco legal que 

envolve ás embarcacións. Un marco legal que asentaría as bases e regularía os 

condicionamentos, tanto técnicos como económicos, para o uso destas embarcacións, partindo 

da premisa da súa condición de patrimonio cultural e permitindo a súa posta en valor e 

achegamento á cidadanía, condición que se considera primaria para asegurar a sustentabilidade 

do modelo de mariña tradicional que se formula. 

De forma máis concreta, haberían de especificarse os dereitos e obrigas dos colectivos que 

custodian estes bens e das Administracións Públicas con competencia na súa xestión e 

conservación,  determinando, entre outros, espazos e condicións de uso destes para este tipo de 

embarcacións de fin social e cultural, fronte as que se empregan con fins comerciais,  

determinación de taxas correspondentes a estes usos, regularización das actividades sociais e 

culturais que se poden levar a cabo con elas, entre outros.  

Esta necesidade está directamente ligada á L.E.3, dirixida a:  

L.E.3: Apoio administrativo e normalización lexislativa 

da actividade 

 

Máis adiante, no Apartado 5 do presente documento, a situación normativa e o marco legal e se 

poñen de manifesto as necesidades de regularización para asegurar un óptimo funcionamento 

das mariñas tradicionais, como plataformas de visibilización, conservación e posta en valor das 

embarcacións tradicionais. 

 



Deseño dun Modelo de Mariña Tradicional 

  
 

  

9 
 

3.4. Profesionalización do sector 

Unha das principais dificultades ás que facer fronte na conservación do patrimonio marítimo vén 

da man do descoñecemento deste sector por parte da poboación máis xoven. Tamén a 

existencia dunha percepción negativa acerca dos traballos do sector mariñeiro e pesqueiro, 

supón un obstáculo á hora de conseguir implicación cidadá de cara a estes recursos 

patrimoniais. Para este caso concreto das embarcacións tradicionais, ao respecto das técnicas 

de construción, estas non soamente non están protexidas senón que non están regularizadas ou 

procedimentadas no grao no que deberían estar, para asegurar a transmisión de coñecemento 

profesional e ofrecerse como unha oportunidade de creación de emprego de calidade. Feito que 

tamén vai ligado á necesidade de que se aposte pola construción con este tipo de materiais, 

promovendo o impulso e o crecemento deste sector. Apenas se identifican iniciativas de 

fomento de emprego neste eido, e moito menos programas de formación regrada cos que 

transmitir estes coñecemento. 

Por tanto, de levar a cabo un proxecto que poña en funcionamento as mariñas tradicionais, 

existiría a posibilidade de que estas actuasen como plataforma para a sensibilización social 

sobre a importancia deste patrimonio, erguendo de novo o interese polo coñecemento e as 

técnicas de construción das embarcacións de madeira tradicionais. Inculcado este sentimento na 

sociedade, e actuando como promotoras da regularización da formación profesional e da 

promoción da construción deste tipo de embarcacións, poderían desenvolverse novos postos de 

traballos cos que ocupar múltiples nichos laborais, como poden ser os relacionados 

directamente coa enxeñería naval, a carpintaría de ribeira ou as técnicas de navegación, entre 

moitos outros. 

En calquera caso, este proceso precisaría dunha clara profesionalización do sector, que dea luz 

ao futuro escuro que, de forma xeneralizada, visualizan os membros das asociacións, unha 

situación que se vería claramente favorecida coa existencia de mariñas tradicionais. 

Por tanto, defínese a L.E.4 como forma de resolver a estas expectativas: 

L.E.4: Profesionalización do sector da construción de 

embarcacións tradicionais 

 

3.5. Cooperación con outros axentes de interese 

Resulta indispensable ter en consideración a implicación doutros organismos de natureza 

público-privada. 

Entidades públicas relacionadas co ámbito académico, como os centros de investigación e 

mesmo as universidades, para poder impulsar, dunha banda, proxectos de investigación e 

estudos de levantamento de información, dende unha perspectiva técnica e profesional, e 

doutra banda, poder dinamizar accións formativas que contribúan á profesionalización do 
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sector. Seguindo no ámbito público, desde a súa dimensión social, haberían de terse en conta 

relacións e sinerxías con diferentes  

Así mesmo, deberá estudarse a colaboración con todos aqueles axentes do ámbito privado cos 

que poder establecer accións conxuntas a través das súas estratexias de responsabilidade social 

corporativa dirixidas á protección dos elementos patrimoniais e a divulgación da cultura. Tales 

iniciativas, ademais de resultar directamente beneficiosas para a conservación deste patrimonio, 

pode desenvolver, de forma colateral, a posta en marcha doutras accións de dinamización 

social, coas que ofrecer unha alternativa de ocio e emprego para determinados colectivos, como 

poden ser os colectivos en risco de exclusión social ou ás persoas con diversidade funcional.  

Por conseguinte, o feito de formalizar unha Mariña Tradicional debería implicar a cooperación 

entre un gran número de potenciais axentes de interese, expectativa que abre unha 

oportunidade de creación de sinerxías en prol da conservación do patrimonio, ao tempo que 

colabora en diversas accións de fortalecemento e cohesión social. 

En base ao dito anteriormente, esta expectativa encádrase dentro da L.E.5: 

L.E.5: Promover a cooperación e creación de redes de 

traballo colaborativo entre os distintos axentes de 

interese en prol da conservación do patrimonio 

 

3.6. Necesidade de financiamento 

Por último, existe outro punto no que a gran maioría dos colectivos enquisados coinciden, e é 

precisamente na orixe da financiación coa que conservar as embarcacións e levar a cabo as súas 

actividades. Os seus fondos xorden fundamentalmente dos ingresos das propias entidades, 

como resultado das cotas de socios, así como das axudas económicas prestadas puntuais que 

reciben das administracións públicas. Só en casos máis puntuais válense dos medios ofrecidos 

por patrocinios privados ou, no caso excepcional dunhas poucas asociacións, a opción de 

aluguer de embarcacións ou o ofrecemento de certos servizos, como cursos ou rutas de 

navegación, cos que obter un beneficio económico. Beneficio sempre que repercute 

directamente na conservación e posta en valor do patrimonio marítimo que custodian (neste 

caso fundamentalmente nas propias embarcacións tradicionais, ou ben na contratación do 

persoal cualificado para a realización deses servizos específicos (como pode ser a contratación 

de patrón ou mariñeiros para as saídas en barco). 

Por tanto, e dado que o financiamento exclusivo por parte dos fondos públicos non resulta 

viable, precísase identificar outras vías a través das que desenvolver un sistema de 

autosustentabilidade económica. Este sistema debe ser entendido, como a posibilidade de 

contemplar novas vías de entrada de fondos que permitan dispor do crédito necesario para 

asegurar a salvagarda deste barcos, a través das actividades usuais dos colectivos que as 

custodian. De entre estas vías, a súa integración na oferta turística local entóxase como a de 
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maior potencial, debido ao interese que a corrente do turismo mariñeiro e cultural está a xerar 

nun público obxectivo cada vez máis esixente, que busca saciar as súas necesidades turísticas a 

través da experiencia e a inmersión na cultura local. Deste xeito, ademais de levar a cabo unha 

clara labor a favor da promoción da cultura, tamén se contribúe ao desenvolvemento 

socioeconómico local pola posta en marcha de actividades conxuntas que poidan xerar un 

rendemento económico, e que de forma colateral poida contribuír co fortalecemento do tecido 

empresarial de Galicia. 

Este último punto de análise de expectativas e necesidades dos colectivos é de gran importancia 

a ter en conta á hora de deseñar o modelo de sustentabilidade económica do funcionamento 

das mariñas tradicionais. 

Expectativa e necesidades que en todo caso responden e se aliñan coa liña estratéxica L.E.6: 

L.E.6: Dinamización socioeconómica sostible dos 

territorios locais, ligada ao aproveitamento sostible 

destes elementos culturais e dos recursos locais 
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Analizar e deseñar unha sistemática técnica, operativa e económica viable para levar a 

cabo un modelo de xestión óptimo de Mariñas Tradicionais en Galicia, replicable nos 

diferentes puntos do litoral, e que contribúa á salvagarda, aseguramento da 

conservación e posta en valor das embarcacións tradicionais, como bens de carácter 

cultural e ao desenvolvemento socioeconómico tendo a estes elementos como eixo 

focal.  

4. Obxectivo 

A través do presente documento preséntanse os resultados correspondentes coa Fase II do 

proxecto Mar de Velas, dando lugar ao segundo dos produtos entregables: “Modelo de Xestión 

de Mariñas Tradicionais”.  

O obxectivo desta Fase II é: 
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5. Contexto normativo e lexislativo 

Como xa se advertira con anterioridade, é preciso unha revisión profunda da normativa que 

regula o ámbito da conservación das embarcacións tradicionais, de feito que garanta un bo 

funcionamento das mariñas tradicionais que se están a deseñar, como espazos para a 

conservación, visibilidade e posta en valor da flota tradicional en Galicia. Así é que neste punto 

se fai  unha revisión e análise exhaustiva da situación actual, en termos lexislativos e 

administrativos, das embarcacións tradicionais como elemento do patrimonio marítimo cultural 

galego. a fin de acadar unha visión completa do marco normativo  e detectar as necesidades de 

regulación para asegurar que se pode levar a cabo a operatividade que se propón para o modelo 

de mariña tradicional. 

 

5.1. Marco legal das embarcacións tradicionais 

Dende hai séculos as embarcacións supuxeron un peza clave no desenvolvemento 

socioeconómico de Galicia, garantindo o perfeccionamento dunha gran diversidade de técnicas 

de pesca e marisqueo así como a consecuente creación dunha rede comercial de gran 

dinamismo e produtividade. De aí que as embarcacións tradicionais constitúan un elemento 

fundamental do patrimonio cultural, perfilando a identidade das costas galegas e das viñas 

mariñeiras, contribuíndo así  ao enriquecemento da memoria histórica de Galicia.   

Así pois, resulta necesario regular o tratamento destas embarcación coma elementos 

patrimoniais do pobo galego, precisando de medidas de xestión específicas, que garantan a súa 

protección no futuro. A Lei 16/1985, do 25 de xuño, a través da que se regulan os bens 

pertencentes ao Patrimonio Histórico Español nos diferentes modelos de protección, establece 

que a xestión do patrimonio cultural é competencia de cada Comunidade Autónoma, as que, a 

través do seus Estatutos e cunha lexislación propia para este fin, asumen as competencias dos 

bens relacionados co patrimonio cultural, artístico, monumental, arqueolóxico e científico; a 

xestión dos museos, bibliotecas, arquivos e a conservación da música; e todas aquelas accións 

dirixidas ao fomento da cultura, da investigación e, no seu caso, da ensinanza das linguas 

cooficiais. En base a isto, a Comunidade Autónoma de Galicia establece, a través da Lei 5/2016, 

do 4 de maio, do Patrimonio Cultural de Galicia, o seu compromiso irrenunciable co seu 

patrimonio cultural, a través dunha base normativa coa que traballar en prol da defensa e 

promoción dos valores culturais do pobo galego. Esta lei ten por obxectivo fundamental a 

protección, conservación, acrecentamento, difusión e fomento do patrimonio cultural de 

Galicia, servíndolle á cidadanía coma ferramenta de cohesión social, desenvolvemento 

sustentable e fundamento da identidade cultural do pobo galego, así como a súa investigación, 

valorización e transmisión ás xeracións futuras. 

A idea de valor é a que determina a definición legal de ben cultural, non só polo contido 

emocional ou sentimental, senón tamén pola súa vinculación directa coa memoria histórica de 

Galicia e as súas implicacións para o futuro, entendida como concerto das culturas e tradicións. 
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Isto quere dicir que lle corresponde á Comunidade Autónoma a competencia exclusiva sobre o 

patrimonio cultural de Galicia, contando coa cooperación das distintas administracións públicas 

para que as competencias respectivas se exerzan conforme o establecido na lei. Así mesmo, os 

poderes públicos deben integrar a protección do patrimonio cultural nas políticas sectoriais de 

educación, investigación, ordenación do territorio, urbanismo, paisaxe, conservación da 

natureza e desenvolvemento rural e turístico, así como naquelas que supoñan a xestión do 

dominio público. 

En relación aos tipos de bens e aos procedementos necesarios para a consideración dun 

elemento coma ben cultural, no Título I, Capítulo III, Artigo 91, Concepto 3.i. da Lei 5/2016, se 

dispón que as embarcacións tradicionais do litoral e dos ríos de Galicia son obxecto de posible 

declaración de interese cultural ou catalogación, sempre que conserven de forma suficiente a 

súa integridade formal e construtiva e os aspectos característicos que determinan a súa 

autenticidade. 

Se ben existe un acordo xeneralizado sobre a necesidade de protexer e conservar o patrimonio 

ligado ás embarcacións tradicionais, non existe unha normativa vixente pola cal se fixen as 

medidas de protección. Non obstante, a publicación da Resolución do 29 de maio de 2017, da 

Dirección Xeral do Patrimonio Cultural, pola que se incoa o procedemento para declarar ben 

de interese cultural do patrimonio inmaterial as técnicas construtivas da carpintaría de ribeira, 

significou un gran avance, debido ás implicacións que ten este coñecemento na perpetuación e 

coidado das embarcacións. 

Esta Resolución, de feito, inclúe por primeira vez a definición técnica do que se entende por 

embarcación tradicional, xa que a pesar de ser nomeada coma un elemento patrimonial na xa 

nomeada Lei 5/2016 e de atopar diversas definicións na literatura, non se contemplaba unha 

referencia clara nas disposicións legais nin nos diarios oficiais. Esta definición preséntase a 

continuación: 

   

« Terá consideración de tradicional galega toda aquela embarcación construída en 

madeira antes do ano 1950 nalgún obradoiro, carpintaría ou estaleiro situado en 

Galicia e que responda a algún dos modelos tipolóxicos de embarcacións 

tradicionais galegas recoñecidas, sempre que non sufrisen modificacións 

substanciais que alterasen as características esenciais da devandita tipoloxía. Terá 

tamén a consideración de embarcación tradicional a construída posteriormente 

por algún mestre carpinteiro de ribeira recoñecido, sempre que fose realizada en 

Galicia e construída segundo algún dos modelos tipolóxicos recoñecidos.» 

 

Cómpre engadir, non obstante, que aínda que esta sexa considerada a definición oficial, un gran 

número de embarcacións teñen serias dificultades de cara a certificar a súa autenticidade, 

debido precisamente aos seus anos de antigüidade. Moitas destas embarcacións son resultado 
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de herdanzas familiares ou de cesións, das que non se conserva documentación algunha. Por 

tanto, ao non existires nin planos nin certificados sobre a súa propiedade, resulta imposible 

acreditalas como embarcacións tradicionais. De aí que se recomende levar a cabo unha revisión 

sobre esta definición, a fin de facilitar os procedementos a través dos que acreditar a orixe e 

autenticidade das mesmas.  

Volvendo ao fío da declaración da carpintaría de ribeira coma un ben de interese cultural leva 

consigo unha serie de medidas extensibles ás embarcacións que poden resultar fundamentais 

para a súa conservación, tal e como contempla o Anexo II Medidas de Salvagarda de dita 

resolución, no que establecen, ademais das accións de carácter xeral para a investigación, 

documentación, inventario e rexistro das diferentes manifestacións de carácter inmaterial e os 

bens asociados a elas, a creación dun órgano de xestión, do que xa se avanza a súa composición 

integrada por  representación da Asociación Galega de Carpintaría de Ribeira (Agalcari) e por 

Culturmar, como entidades que aglutinan o maior coñecemento sobre a materia. Ademais 

contemplan a participación dos colectivos que custodian estes bens e apoio de persoal experto 

en áreas como a xestión e a administración, que poidan mellorar a eficacia e o alcance nas 

medidas de salvagarda propostas. A posta en marcha deste órgano de xestión aseguraría a 

continuidade dos traballos na liña da conservación do patrimonio ligada ás artes de carpintaría 

de ribeira.  

En relación á creación deste órgano de xestión, cómpre resaltar o rol que podería exercer unha 

Rede de Mariñas Tradicionais dentro deste cadro, xa que ao tratarse dun colectivo específico 

para a xestión das embarcacións tradicionais, sería quen de atender ás necesidades dese órgano 

de xestión como expertos en materia de embarcacións tradicionais, sendo a propia Rede de 

Mariñas a que asuma directamente estas funcións. Este punto será tratado en maior 

profundidade no Apartado 8 no presente documento. 

Outra das accións contempladas nestas medidas de salvagarda refírense de forma específica as 

embarcacións tradicionais, contemplando a elaboración dun censo de embarcacións tradicionais 

e barcos históricos de Galicia. A creación deste censo, que sería xestionado pola Dirección Xeral 

do Patrimonio Cultural, serviría como ferramenta de protección, a fin de aglutinar e inventariar 

de forma oficial o patrimonio existente. En dito censo habería de incluírse toda a información 

posible sobre a embarcación en cuestión, como a súa denominación, tipoloxía, descrición, 

dimensións básicas e localización do porto habitual. Ademais, esta información debería 

completarse con dúas fotografías significativas da embarcación (unha en seco e outra 

navegando).  

A anotación neste censo será de carácter voluntario e sempre que o órgano de xestión emita un 

informe favorable ao respecto, avaliando a súa antigüidade, autoría ou correspondencia cos 

modelos tipolóxicos. Así mesmo, o censo será obxecto de continua actualización, e as súas 

incorporacións serán anunciadas no Diario Oficial de Galicia e difundidas por medio das 

tecnoloxías da información e a comunicación, segundo o establecido no artigo 14 da Lei 5/2016, 

do 4 de maio, do patrimonio cultural de Galicia. 
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Agora ben, ha de aclararse que a inclusión neste censo non implica nin a declaración de ben de 

interese cultural nin a catalogación da embarcación, o que será, no caso de que concorran as 

circunstancias que a así o xustifiquen, obxecto dun expediente independente conforme o 

determinado no título I da devandita Lei 5/2016, do 4 de maio, e os decretos que desenvolven 

as proteccións segundo os diferentes niveis e réximes. 

A finalidade deste censo é a de ofrecer un espazo documental que permita difundir os valores 

culturais ligados ás técnicas construtivas da carpintaría de ribeira. Por tanto, a incorporación no 

mesmo non suporá, en ningún caso, a cesión dos dereitos, deberes ou responsabilidades dos 

titulares das embarcacións, nin implicará a obriga do seu mantemento nin conservación para a 

Dirección Xeral do Patrimonio Cultural, responsable da xestión do censo. Sen embargo si podería 

constituír a primeira base de datos de rexistro de embarcacións tradicionais en Galicia, a partires 

da cal non soamente ter un inventario material deste tipo de embarcacións, senón que sería a 

fórmula para a regularización de vantaxes administrativas e económicas para todos aqueles 

barcos que formasen parte de dito censo. 

As embarcación incluídas neste censo terán a consideración de embarcacións tradicionais, polo 

que serán obxecto das exencións e bonificacións previstas na lexislación vixente en materia de 

navegación marítima e portos dependentes da comunidade autónoma, sen prexuízo do 

cumprimento do resto das condicións que nas devanditas normas se establezan, así como das 

axudas que, en función das dispoñibilidades orzamentarias, as administracións poidan 

establecer para a súa conservación e mantemento. 

Estas medidas de salvagarda, así como demais accións derivadas da incoación do procedemento 

de declarar ben de interese cultural ás técnicas construtivas da carpintaría de ribeira, deberán 

estar resoltas nun prazo máximo de 24 meses dende a publicación da resolución, estimando a 

data límite para a súa consecución en xuño de 2019. 

 

5.2. Regulación de disposición e uso de espazos portuarios 

De acordo ao establecido nos artigos 148.1.6.ª e 149.1.20.ª da Constitución Española, o Estatuto 

de autonomía para Galicia aprobado por Lei orgánica 1/1981, de 6 de abril, establece a 

competencia exclusiva en materia de portos non considerados de interese xeral polo Estado, 

portos de refuxio e portos deportivos á Comunidade Autónoma de Galicia, dentro do seu ámbito 

territorial. Se lle atribúe, así mesmo a competencia para o desenvolvemento lexislativo e a 

execución da lexislación neste ámbito. Nos últimos anos, esta normativa pasou por numerosas 

actualizacións, unha das cales resulta a través da Lei 5/1994, do 29 de novembro, coa creación 

do ente público Portos de Galicia, dirixido a cubrir as necesidades de xestión, planificación e 

explotación integral do conxunto do sistema portuario galego.   

A lei vixente que responde á regularización dos portos é a Lei 6/2017, do 12 de decembro, de 

portos de Galicia, que ten como obxecto establecer a organización portuaria de Galicia e o 

réxime xurídico dos portos e instalacións portuarias, que son competencia da Comunidade 
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Autónoma, comprendendo a determinación, planificación, xestión e dominio público portuario, 

a prestación de servizos nos portos, así como as medidas de policía portuaria e en réxime 

sancionador. Portos de Galicia, ente público adscrito á Consellería do Mar, é a figura que ostenta 

a personalidade xurídica que o representa. 

Así, dos 129 portos cos que conta a costa galega, ata 123 son xestionados directamente por 

Portos de Galicia, estando os restantes xestionados polas Autoridades Portuarias de Vigo, Marín, 

Vilagarcía, A Coruña e Ferrol-San Cibrao, dependendo directamente de Portos do Estado. 

Isto significa que a utilización do dominio público portuario está suxeito á autorización emitida 

por Portos de Galicia, tal e como se detalla no Capítulo II da lei vixente. Na Sección 2ª deste 

capítulo se definen as clases de autorizacións e o seu ámbito de actuación, así como os 

requisitos esixidos ou  procedemento de solicitude. Pola súa banda, a Sección 3ª define todo o 

relativo ás concesións, que non serán incompatibles cos usos portuarios e non se opoñerán ás 

determinacións establecidas no plan especial de ordenación ou, no seu defecto, na delimitación 

dos espazos e usos portuarios. 

En base ao anteriormente exposto, queda establecido que todo o referido aos usos e ocupación 

dos espazos portuarios galegos, lle corresponde a Portos de Galicia. Non obstante, debe 

advertirse que non existe na normativa vixente mención explícita ás embarcacións tradicionais e 

ao seu tratamento, nin tampouco ao referido a explotación de espazo portuario por unha 

mariña tradicional das características como se formulan neste documento. Polo tanto se conclúe 

que as embarcacións tradicionais deben recibir o mesmo tratamento, cos seus dereitos e 

obrigas, que as embarcacións deportivas ou de lecer, debendo estar matriculadas e 

debidamente rexistradas na súa lista correspondente, aspecto que será tratado máis adiante. 

Debido precisamente á ausencia dunha regularización especifica para este tipo de 

embarcacións, os colectivos se atopan con certas dificultades á hora de solicitar un espazo nos 

portos nos que poder amarrar, nas condicións que estas así esixen, as embarcacións 

tradicionais. Son numerosos os proxectos presentados con carácter individual por estes 

colectivos ou mesmo con carácter grupal a través da Federación Culturmar, dirixidos á creación 

de infraestruturas para o emprazamento de barcos tradicionais, cos seus correspondentes 

informes técnicos. A día de hoy, moitos destes proxectos se atopan en  situación de 

incompatibilidade, xa que de acordo á normativa vixente de Portos de Galicia non é posible pór 

en marcha un proxecto de obra que se estenda máis alá do tempo establecido polas 

autorizacións de uso de espazos portuarios, moitas das cales seguen en espera de resolución. 

Isto fai que moitos destes expedientes non estean resoltos a día de hoxe. 

Ante o escenario anteriormente descrito, as asociacións ligadas ás embarcacións tradicionais 

demandan a creación dun tratamento específico no que á autorización do uso e ocupación dos 

espazos portuarios se refire. Tratamento específico que parte da premisa da explotación de 

espazos portuarios con usos culturais e sociais e en ningún caso con fins comerciais ou 

lucrativos.  
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Neste senso, faise fincapé no compromiso establecido pola Comunidade Autónoma de Galicia 

en materia de xestión do seu patrimonio histórico e cultural, de acordo á normativa de 

transferencia das competencias sobre todos aqueles elementos de interese cultural que recolle 

a Lei 16/1985, do 25 de xuño, do Patrimonio Histórico Español. Esta responsabilidade implica a 

obriga por parte da Administración de pór en marcha as medidas posibles de protección e 

conservación do patrimonio cultural, o que neste caso pasa polo establecemento dunha 

regulación específica que garanta a posta en valor das embarcacións tradicionais como un ben 

patrimonial. 

Polo tanto, resulta de gran interese e utilidade a inclusión dunha referencia expresa ao uso de 

espazos portuarios para o amarre de embarcacións tradicionais, ademais de recollerse as 

disposicións que permitisen pór en marcha proxectos de obra cos que crear áreas adecuadas e 

infraestruturas que aseguren as condicións de idoneidade técnica, viabilidade e seguridade que 

require a conservación destes barcos tradicionais. Por outra banda, o uso dos espazos para estes 

fins haberían evitar entrar en conflito con calquera das  demais actividades desenvolvidas nos 

portos, dando lugar a un espazo portuario heteroxéneo no que as embarcacións de lecer, as de 

fins deportivos e os barcos pesqueiros convivan de forma ordenada e respectuosa.  

 

5.3. Matriculación e rexistro de embarcacións 

A lexislación española obriga a que toda embarcación de entre 2,5 metros e 24 metros de eslora 

destinada ao recreo deba matricularse no Rexistro Xeral de Buques nunha das dúas listas 

dispoñibles. 

Na matrícula dun barco móstranse cinco grupos de díxitos, que irán separados por un guión: 

1. Lista (1ª, 2ª, 3ª, 4ª, 5ª, 6ª, 7ª, 8ª, 9ª) 

2. Provincia marítima. Nas costas españolas, existen 30 provincias marítimas, 

de acordo ao reflexado na Figura 3 e na Táboa 2. 

3. Distrito marítimo (capitanía marítima) 

4. Folio onde consta dita matrícula 

5. Ano de matriculación 
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Figura 3. Provincias marítimas de España. 

Algeciras AL Tarifa AL-1 y Algeciras AL-2. 

Alicante AT 
Torrevieja AT-1, Santa Pola AT-2, Alicante AT-3, Villajoyosa AT-4, Altea AT-5 
y Denia AT-6. 

Almería AM Adra AM-1, Almería AM-2, Carboneras AM-3 y Garrucha AM-4 (antes CT-1). 

Avilés AV Avilés AV-1, San Esteban de Pravia AV-2 y Luarca AV-3. 

Barcelona BA Villanueva y Geltrú BA-1, Barcelona BA-2 y Arenys de Mar BA-3. 

Bilbao BI Lequeitio BI-1, Bermeo BI-2, Bilbao BI-3 y Ondárroa BI-4. 

Cádiz CA El Puerto de Santa María CA-1, Cádiz CA-2 y Barbate CA-3. 

Cartagena CT Águilas CT-2, Mazarrón CT-3, Cartagena CT-4 y San Pedro del Pinatar CT-5. 

Castellón CP Burriana CP-1, Castellón de la Plana CP-2 y Vinaroz CP-3. 

Ceuta CU Ceuta CU-1.  

La Coruña CO 
Sada CO-1, La Coruña CO-2, Corme CO-3, Camariñas CO-4, Corcubión CO-
5, Muros CO-6 y Noya CO-7. 

Ferrol FE Cariño FE-1, Cedeira FE-2 y Ferrol FE-3. 

Gijón GI Llanes GI-1, Ribadesella GI-2, Lastres GI-3, Gijón GI-4 y Luanco GI-5. 

Granada GR Motril GR-1. 

https://es.wikipedia.org/wiki/Ceuta
https://es.wikipedia.org/wiki/Motril
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Huelva HU Ayamonte HU-1, Isla Cristina HU-2 y Huelva HU-3. 

Ibiza IB Ibiza, San Antonio Abad y Formentera. 

Lugo LU Ribadeo LU-1, Burela LU-2 y Vivero LU-3.3 

Málaga MA 
Estepona MA-1, Marbella MA-2, Fuengirola MA-3, Málaga MA-4 y Vélez-Málaga MA-
5. 

Mallorca PM Palma de Mallorca PM-1, Alcudia PM-2, Mahón PM-3 y Ciudadela PM-4. 

Melilla MLL Melilla MLL-1. 

Las Palmas GC Las Palmas de Gran Canaria, Arrecife y Puerto del Rosario 

Palamós PG Blanes (antes San Felíu de Guixols) BA-4, Palamós BA-5 y Rosas BA-6. 

San Sebastián SS Fuenterrabía SS-1, Pasajes SS-2 y Guetaria SS-3. 

Santander ST 
Castro Urdiales ST-1, Laredo ST-2, Santoña ST-3, Santander ST-4, Requejada ST-5 
y San Vicente de la Barquera ST-6. 

Sevilla SE Sanlúcar de Barrameda SE-1 y Sevilla SE-2. 

Tarragona TA San Carlos de la Rápita TA-1 y Tarragona TA-2. 

Tenerife TE 
Santa Cruz de Tenerife TE-1, Los Cristianos (Arona) TE-2, Santa Cruz de La Palma TE-
3, San Sebastián de la Gomera TE-4 y El Hierro TE-5. 

Valencia VA Gandía VA-1, Valencia VA-2 y Sagunto VA-3. 

Vigo VI 
Portonovo (Sangenjo) VI-1, Marín VI-2, Bueu VI-3, Cangas de Morrazo VI-4, Vigo VI-
5, Bayona VI-6, La Guardia VI-7 y Redondela VI-8. 

Villagarcía VILL 
Riveira VILL-1, Puebla del Caramiñal VILL-2, Villagarcía de Arosa VILL-
3, Cambados VILL-5 y El Grove VILL-4. 

 
Táboa 2. Listaxe das provincias marítimas españolas 

 

Están exentas de matriculación as embarcacións de recreo menores de 2,5 metros e os aparatos 

flotantes ou de praia con independencia da súa eslora. 

https://es.wikipedia.org/wiki/Melilla
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Todos os barcos deben ter un identificativo administrativo asignado mediante matrícula. Esa 

matrícula dependerá en primeiro termo da finalidade á cal vaia ser destinada. Neste sentido, 

existen nove listas de matrícula: 

 

- Lista 1ª: plataformas off shore 

Rexistraranse as plataformas de extracción de produtos de subsolo mariño, os 

remolcadores de altura, os buques de apoio e os dedicados á subministración ás devanditas 

plataformas que non estean rexistrados noutras listas. 

- Lista 2ª: buques mercantes 

Rexistraranse os buques de construción nacional ou importados con arranxo á lexislación 

vixente que se dediquen ao transporte marítimo de pasaxeiros, de mercadorías ou de 

ambos. 

- Lista 3ª: barcos de pesca 

Rexistraranse os buques de construción nacional ou importados con arranxo á lexislación 

vixente destinados á captura e extracción con fins comerciais de peixe e outros recursos 

mariños vivos. 

- Lista 4ª: embarcacións auxiliares de pesca 

Rexistraranse as embarcacións auxiliares de pesca, as auxiliares de explotacións de 

acuicultura e os artefactos dedicados ao cultivo e estabulación de especies mariñas. 

- Lista 5ª: servizos portuarios 

Rexistraranse os remolcadores, embarcacións e artefactos navais dedicados aos servizos de 

portos, radas e baías. 

Trátase da matrícula oficial das embarcacións dedicadas exclusivamente á realización de 

traballos profesionais no mar, asegurando que sempre serán tripuladas por un patrón da 

mariña mercante e un mariñeiro profesional, como mínimo. 

- Lista 6ª: barcos de recreo con ánimo lucrativo 

Rexistraranse as embarcacións deportivas ou de recreo que se exploten con fins lucrativos. 

- Lista 7ª: barcos de recreo sen ánimo de lucro 

Rexistraranse as embarcacións de construción nacional ou debidamente importadas, de 

calquera tipo, de eslora superior aos 2,5 metros, cuxo uso exclusivo sexa a práctica do 

deporte ou recreo sen propósito lucrativo ou a pesca non profesional. 

- Lista 8ª: barcos da Administración e Defensa 

Rexistraranse os buques ou embarcacións pertencentes a organismos de carácter público 

tanto de ámbito nacional como autonómico ou local. 

- Lista 9ª: buques en construción 

Ou tamén de Rexistro Provisional, anotaranse con este carácter os buques, embarcacións 

ou artefactos navais en construción desde o momento que esta se autoriza, exceptuándose 

as embarcacións deportivas construídas en serie, coa debida autorización. 
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No caso de contar cunha embarcación de recreo, que son as que competen ás embarcacións 

tradicionais, pode optarse pola opción de matriculación na lista 6ª ou 7ª (Táboa 3). Un barco só 

pode estar matriculado nunha das listas. Así, se cambiara de función ao longo do tempo, 

situación moi frecuente no caso de moitas embarcacións de madeira e tradicionais, será preciso 

realizar un cambio de lista e consecuentemente, un cambio de matrícula. 

 

LISTA 6ª LISTA 7ª 

Embarcacións deportivas ou de recreo que se 
exploten con fins lucrativos. 

Embarcacións de construción nacional ou 
debidamente importadas, de calquera tipo, , 

cunha eslora inferior aos 2,5 m, das que o seu 
uso exclusivo sexa a práctica do deporte sen 

propósito lucrativo ou a pesca non profesional. 

Táboa 3. Definición das listas sexta e sétima para o rexistro de embarcacións, de acordo ao Real Decreto 544/2007, 
do 27 de abril, a través do que se establece o regulamento do abandeirado, matriculación de buques e rexistro 
marítimo. 

 

Seguidamente analízanse con maior profundidade as especificacións destas dúas listas. 

 

 LISTA 6ª: Barcos de recreo con ánimo de lucro 

Nesta lista rexístranse os barcos de recreo destinados a fins lucrativos comerciais. Isto supón 

que o barco non se pode dedicar ao desfrute do seu armador ou propietario, senón que debe 

ser empregado exclusivamente en concepto de chárter, aluguer ou como barco escola dunha 

academia de navegación, o que implica unha serie de vantaxes fiscais, así como unha serie de 

requisitos a cumprir, que fai que moitos armadores o descarten. 

Unha vez matriculado na sexta lista, o barco débese dotar de elementos de seguridade 

recollidos nos criterios oficiais. A principal diferenza radica en que un barco despachado para 

navegar na zona de navegación 4 (12 millas) sen tripulación (á que habilita o curso PER) debe 

contar cunha balsa salvavidas como botiquín a bordo. 

No que respecta ás vantaxes fiscais que implican a matriculación dun barco nesta sexta lista, 

estas se corresponden a unha explotación lucrativa de empresa. A nivel de impostos do barco 

hai dúas vantaxes fiscais interesantes: 
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- IVE: ao tratarse dunha “empresa”, o barco pódese desgravar o IVE, tanto da compra, 

como dos gastos de mantemento. Aínda que, tamén terá que declarar os beneficios da 

explotación do barco. 

- ITP: se o  barco cómprase por contrato de compravenda a un particular, está suxeito á 

liquidación do contrato polo imposto de transmisións patrimoniais. No caso dos barcos 

acollidos á lista sexta non hai excepción. O imposto hase de abonar na comunidade 

autónoma onde corresponda o domicilio fiscal. 

- Imposto de matrícula: ou como realmente se chama “Imposto especial sobre 

determinados medios de transporte”. Este imposto obriga ao pago aos barcos de eslora 

maior a 8 metros. No caso dos inferiores, hai unha excepción (modelo 06). Se se trata 

dun barco págase o 12% e as motos de auga o 16,7%. En ambos os casos, as 

embarcacións da lista 6 están exentas. Existe unha consideración sobre o imposto de 

matrícula: unha embarcación que se compra nova, maior a 8 metros, e se dedica á lista 

6, está exenta do pago. Pero se o barco cambia de matrícula nos 4 anos seguintes á súa 

compra, débese abonar o importe correspondente ao imposto. É unha medida que evita 

o paso por lista sexta como modo de evadir impostos. 

Unhas das consideracións ás que están suxeitas as embarcación da sexta lista é a do 

procedemento administrativo de Despacho de buques. Trátase dun  trámite administrativo polo 

cal Capitanía Marítima autoriza a unha embarcación a navegar. No despacho compróbanse os 

certificados do barco (segundo a zona de navegación), e ven substituír ao Permiso de 

navegación das embarcacións da lista sétima. 

Unha embarcación que se despacha na sexta lista, en zona de navegación 4 (12 millas), para o 

aluguer, debe aportar varios documentos a Capitanía: 

- Certificado de navegabilidade (con ITB de non máis de tres anos) 

- Certificado de botiquín (emitido por ISM) 

- Póliza do seguro de responsabilidade civil 

- Póliza do seguro extraordinario de accidentes 

- Listado de tripulantes (profesionais) 

- Autorización da Autoridade Portuaria para exercer funcións profesionais 

- Modelo 036 ou 037 de alta en actividades económicas da Axencia Tributaria 

Polo simple feito de pertencer a esta sexta lista, o barco pode despacharse na condición de 

aluguer sen tripulación. Esta modalidade implica que o patrón será alleo á empresa (un cliente) 

e que actuará baixo a súa propia responsabilidade e co título esixido pola normativa actual 

(Licencia de navegación, PNB, PER, PY ou CY). 

Neste caso de aluguer sen tripulación profesional, a embarcación deberá ter unha balsa 

salvavidas homologada, co seu correspondente zafa hidrostátita, e atoparse ao día das 

inspeccións anuais, ademais de todo o material de seguridade da zona de navegación escollida. 
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 LISTA 7ª: Barcos de recreo sen ánimo de lucro 

Alternativa á sexta lista, na que si se permite o uso e desfrute ao seu propietario sen necesidade 

de contar cun contrato de explotación. 

O Indicativo de Matrícula irá pintado ou fixado en ambas amuras de todas as embarcacións da 

lista 7ª, á máxima altura posible da liña de flotación, sendo o seu tamaño suficiente, en relación 

coas dimensións do buque ou embarcación, de forma que poida ser facilmente identificado na 

mar. Deberá ser de cor branca sobre cascos escuros ou negro sobre cascos claros. 

 

O estado actual do rexistro e matriculación das embarcacións tradicionais 

En base ao visto anteriormente, e dado que non existe unha lista específica que se dirixa 

exclusivamente ás embarcacións tradicionais, aqueles colectivos que quixeran utilizar unha 

embarcación para a realización de actividades de lecer haberían de matriculala na lista sexta. 

Sen embargo, esta lista impón unha serie de limitacións ás que non se pode enfrontar a maioría 

das embarcacións, como a esixencia de certas medidas estruturais e de seguridade de complexa 

instalación, así como o custo das taxas e impostos correspondentes. De aí que a maioría das 

embarcación atópense matriculadas actualmente na lista sétima, feito que as incapacita polo 

tanto para a súa explotación sen ánimo lucrativo. 

A posibilidade de crear una nova categoría que regule as embarcacións tradicionais, segundo as 

súas características como bens de carácter cultural e ao usos que se lles vai a dar, ou ben que se 

recollan dalgún xeito excepcións na lista sétima, abriría unha serie de oportunidades aos 

colectivos a través das que desenvolver un programa de servizos e actividades, ademais de fixar 

un marco legal acorde ás súas características e necesidades. Esta idea non é nova, e, de feito, 

existen antecedentes respecto á proposta de creación dunha lista exclusiva para embarcacións 

tradicionais, a cal chegou a materializarse en 2009 coma un borrador de proxecto de Real 

Decreto por parte da Dirección Xeral da Mariña Mercante no Ministerio de Fomento do Estado, 

e que prevíase que fora publicado en termos de modificación do Real Decreto 1027/1989 do 28 

de xullo, sobre abandeiramento, matriculación e rexistro marítimo para a creación da Lista 

cero. Dito proxecto consistía na creación dunha lista cero para buques e embarcacións 

tradicionais, que mantiña como obxectivos fundamentais: 

 A protección e mantemento do patrimonio marítimo coma testemuña da súa 

contribución histórica á civilización e da súa capacidade creativa, o que obriga a 

defender o mantemento do patrimonio naval co fin de que cada vez máis cidadáns 

poidan desfrutar das obras que son herdanza da capacidade colectiva do pobo. 

 A recuperación do patrimonio naval para darlle maior protección, conservación e uso. 

 A protección da variedade de tipoloxías de embarcacións existentes debido a súa 

situación en diferentes ámbitos xeográficos, usos, etc. 

 A recuperación das tecnoloxías de construción e reparación naval tradicionais e o 

fomento do seu mantemento. 
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 O fomento do desenvolvemento de actividades anexas. 

 O fomento de conservación e difusión de prácticas de utilización tradicionais ao tempo 

que se establecen prácticas operativas seguras. 

 O fomento do exercicio de prácticas de mar dos alumnos das escolas de náutica, de 

formación profesional marítimo-pesqueira, de enxeñería naval e de formación náutica 

de recreo para a navegación. 

 O desenvolvemento de fórmulas necesarias de fomento da protección das 

embarcacións, estimulando accións de conservación que permitan o seu uso. 

 O establecemento de normas especiais diferentes ás que afectan aos buques novos, 

dotando a estas embarcacións dun nivel de seguridade suficiente para o seu 

mantemento e operación. 

Ademais da proposta de regulación dunha lista específica para embarcacións tradicionais, este 

anteproxecto engadía unha serie de incentivos para favorecer a construción e posta en valor 

deste tipo de embarcacións. Entre tales incentivos se incluíaa redución de impostos e das taxas 

portuarias, ou a creación de convenios coas administración públicas para subvencionar o 

mantemento e as reparacións dos barcos. Incluso tíñase en consideración o patrocinio a través 

de empresas que puidesen facer uso das mesmas como alternativa de ocio ou elemento de 

interese cultural. 

Cabe destacar, ademais, que este borrador aportaba tamén unha definición técnica e clara do 

concepto de embarcación tradicional, en tanto ás características, antigüidade, materiais, 

técnicas e usos que debía ter e demostrar, así como unha clasificación dentro da propia lista, 

establecendo ata seis grupos en función da súa antigüidade. Esta regulación é a base para 

asegurar programas que se dirixan a este tipo de barcos, que reúnan as características recollidas 

nas definicións aprobadas. 

Sen embargo, e a pesares de que este borrador se atopaba xa nun estado moi avanzado de 

elaboración, nunca chegou a resolverse de forma definitiva, impedindo a creación desta lista 

cero exclusiva para embarcacións tradicionais. Isto explica as dificultades demandadas 

actualmente polos colectivos no que ao rexistro e uso das súas embarcacións se refire, debendo 

axustarse a unhas condicións que non sempre son as máis adecuadas ou que lles impiden obter 

un beneficio económico das mesmos. 

Segundo o que se puido contrastar desde o equipo de traballo de ICSEM con persoal do 

Dirección Xeral da Mariña Mercante do Ministerio de Fomento que estivo implicado no seu 

momento neste procedemento, o trámite está hoxe en día paralizado e con poucas opcións de 

ser retomado. En calquera caso, sería competencia dos Distritos Mercantes das comunidades 

autónomas facer chegar a este Ministerio a solicitude de revisión deste proceso e de retomar o 

impulso da aprobación destas medidas. Actualmente en Galicia as Capitanías Marítimas recaen 

en Burela, Ferrol, A Coruña, Vilagarcía e Vigo, debendo existir un acordo por parte de todas para 

levar adiante o proxecto ante o Ministerio. 
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5.4. Medidas fiscais e administrativas 

Outro dos aspectos a considerar dentro do marco legal destas embarcacións é o referido ao 

pago das taxas correspondentes polo uso das láminas de auga e os espazos portuarios, 

reguladas por Portos de Galicia. O establecemento destas tarifas atópanse actualmente suxeito 

á Lei 9/2017, do 26 de decembro, de medidas fiscais e administrativas, normativa que fixa a 

contía da denominada taxa X-5, relativa aos custos por metro cadrado polo uso dos seguintes 

servizos:  

 Pola utilización das augas do porto e mais das instalacións portuarias (concepto A) 

 Polos servizos utilizados de atracada, ancoraxe ou estadía en seco de embarcacións 

(concepto B) 

 Pola dispoñibilidade doutros servizos específicos (concepto C) 

 

Conforme á normativa de aplicación, as contías destes conceptos para as embarcacións 

tradicionais e históricas desfrutarán dunha bonificación de ata o 60% da tarifa resultante, 

sempre que as embarcacións se atopen debidamente acreditadas e recoñecidas no censo de 

embarcacións tradicionais e barcos históricos de Galicia.  

Así mesmo, nesta última normativa inclúese unha modificación da tarifa X-5 respecto á anterior 

Lei 2/2047, do 8 de febreiro, de medidas fiscais, administrativas e de ordenación, pola cal se 

establece a exención dunha porcentaxe considerable do pago da taxa. Concretamente, 

modifícase a regra primeira da tarifa X-5 contida na sublínea 01 da alínea 99 do anexo 3, que 

queda redactada como segue: 

«Cando as concesións ou autorizacións de dominio público portuario outorgadas a 

outras administracións ou a entidades náuticas ou culturais sen ánimo de lucro 

para actividades de ensinanza da náutica deportiva ou da conservación ou 

recuperación de embarcacións tradicionais, a contía da taxa terá unha 

bonificación do 90% no que se refire exclusivamente a estas actividades, sempre 

que non sexa obxecto de explotación económica.» 

Cabe engadir, non obstante, que existen serias controversias no que a estes importes se refire, 

xa que a pesares do establecido en dita normativa, unha porcentaxe significativa de colectivos 

demandan que en moitos casos non se chegan a efectuar estas bonificacións, a causa da 

esixencia imposta pola normativa de ter a consideración de embarcación tradicional. Tal e como 

se introduciu anteriormente, moitos colectivos teñen serias dificultades para acreditar a 

autenticidade das súas embarcacións, polo que non logran obter estas bonificacións. Doutra 

banda, unha gran porcentaxe dos colectivos apunta a necesidade dunha maior bonificación, 

mesmo do 100%, por tratarse de elementos patrimoniais de gran valor histórico e cultural para 

o noso país. 
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5.5. Intervencións das Administracións Públicas 

Dada a importancia da asignación de competencias para coa conservación do patrimonio 

cultural, é necesario recoller o peso e o papel que adquiren as diferentes administracións 

públicas para con estas obrigas. Marco que é absolutamente crucial á hora de definir o 

funcionamento das mariñas tradicionais e garantir o alcance dos seus obxectivos e propósitos. 

Cómpre lembrar que, ademais das competencias xerais en materia de patrimonio asumidas pola 

Dirección Xeral de Patrimonio, de acordo ao Artigo 3.2 das Disposicións Xerais da Lei 5/2016 do 

patrimonio cultural de Galicia sobre a colaboración interadministrativa no exercicio das súas 

competencias, establécese o seguinte: 

«As entidades que integran a Administración local, en relación cos bens do 

patrimonio cultural de Galicia que se localicen no seu ámbito territorial, teñen as 

obrigas de: 

a) Protexer, difundir e fomentar o seu valor cultural. 

b) Adoptar, en casos de emerxencia, as medidas cautelares necesarias para 

salvagardar os bens que viren a súa integridade ou valor ameazados. 

c) Comunicarlle á Xunta de Galicia calquera ameaza, perturbación ou dano do 

valor cultural que tales bens sufran. 

d) Exercer, así mesmo, as demais funcións que teñan expresamente atribuídas 

en virtude desta lei.» 

En base a isto, resulta evidente que tanto as deputacións como os concellos exercen un rol 

fundamental en todo este escenario, xa que estas entidades forman parte activa con 

regularidade no desenvolvemento, dende o punto de vista económico e loxístico, de estudos e 

proxectos de investigación, non soamente no plano rexional, senón tamén no plano europeo e 

internacional. Así o demostran os proxectos e iniciativas impulsadas por estas entidades, citando 

como exemplo os proxectos Dorna ou o NEA2, nos que participaron de forma activa a 

Deputación de A Coruña e a Deputación de Pontevedra, respectivamente, e través dos que se 

obtivo información relevante sobre as embarcacións de madeira, a situación actual dos 

estaleiros de Galicia ou o estudo do potencial do sector náutico do espazo atlántico, entre 

outros moitos aspectos. No documento Diagnose de caracterización do potencial das mariñas 

tradicionais pode profundarse sobre os obxectivos e resultados obtidos nestes proxectos. 

Así mesmo, cómpre aclarar que as Administracións Públicas levan apoiando durante moitos 

anos a posta en marcha de actividades e accións ligadas ao patrimonio das embarcacións, como 

demostran os convenios de colaboración asinados entre a Consellería do Mar e Culturmar, 

renovados de forma anual, a través dos que se canaliza a subvención de concesión directa para 

a realización dos encontros, regatas, cursos e demais actividades. Do mesmo xeito, existen 

tamén convenios coa Asociación Empresarial Galega de Carpintería de Ribeira, a través dos que 

financiar actividades de dinamización e fomento da carpintaría en madeira. O importe 

establecido a través destes convenios, así como as súas datas de adxudicacións, poden ser 

consultados de forma pública no Diario Oficial de Galicia.   
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Xa por último os propios Grupos de Acción Local Pesqueira (GALP) recollen nas súas liñas de 

acción a protección dos recursos endóxenos dos territorios (materiais ou inmateriais) e o 

desenvolvemento local sostible. A través das propias convocatorias de financiación 

comprometen e destinan fondos anualmente para a posta en marcha de proxectos que 

contribúen a alcanzar estes fins. 
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6. Viabilidade técnica dunha Mariña Tradicional en Galicia 

Unha vez analizado o contexto, tanto desde o prisma das necesidades de regulación normativa e 

legal, como dos apoios requiridos pola administración e das propias expectativas dos colectivos 

que custodian este patrimonio, cómpre agora deseñar o que podería ser o modelo dunha 

mariña tradicional que contribuiría fundamentalmente á salvagarda destes bens, baixo tres 

eixos principais de acción: 

 

 

 

Así é que neste apartado do documento se propón a sistemática técnica e operativa baixo a que 

haberían de funcionar estas Mariñas, de xeito independente, pero desde o prisma tamén da súa 

complementariedade a través da futura Rede de Mariñas Tradicionais, que será deseñada na 

seguinte fase deste proxecto.   
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6.1. Obxectivo e áreas prioritarias de actuación 

O obxectivo dunha mariña tradicional, independentemente da área xeográfica na que que vaia a 

establecer, debe ser axudar a conservar, defender, divulgar e dinamizar o patrimonio marítimo 

galego e, en particular, o ligado ás embarcacións tradicionais e as súas técnicas de construción, 

actuando como centro de referencia Sobre este ámbito e como plataforma de visibilidade 

destes bens como ferramenta para a súa posta en valor, protección e, en definitiva, da súa 

salvagarda, é que se fundamenta o deseño das Mariñas Tradicionais en Galicia. 

Os colectivos que forman parte do estudo coinciden en entender  estas mariñas coma símbolos 

de unidade e patrimonio e mostra da identidade cultural rexional, pero tamén como 

recoñecemento do esforzo de todos aqueles que, de forma voluntaria, adican esforzos en 

conservar e transmitir o coñecemento deste patrimonio cultural. Por tanto, todos os servizos e 

actividades que xurdan da mariña han de ir encamiñados á salvagarda das embarcacións, cun fin 

claramente sociocultural, baseado na protección dunha parte fundamental no patrimonio 

marítimo do pobo galego. 

Estas Mariñas responderán a idea xeral de funcionar coma museos vivos, flotantes, accesibles e 

visibles. A fin de acadar este obxectivo xeral,  e para estudar a operatividade das actuacións que 

se poden levar a cabo desde estas plataformas, se definen as principais liñas de acción a  

acometer (Figura 4). 

 

Figura 4. . Áreas prioritarias nas que ha de traballar unha mariña tradicional 
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 Rutas por mar 

 Celebración de regatas 

 Museo flotante 

 Visitas guiadas ou 

autoguiadas 

 Exposicións 

 Centro de documentación 

 Campañas en colexios e 

institutos 

 Cursos de navegación 

tradicional 

 Obradoiros de carpintaría 

 Actividades para colectivos 

con diversidade funcional 

 Outras actividades culturais 

Sistematización da 

metodoloxía de traballo 

Tarefas de mantemento 

e reparacións 

Construción de novas 

embarcacións 

Estudos e traballos 

técnicos 

 Representación e defensa de intereses 

  

6.2. Actividade da mariña 

Establecidos os obxectivos estratéxicos e as áreas sobre as que ha de actuar unha mariña 

tradicional, é posible definir, de forma máis concreta, as actividades que deben constituír o seu 

funcionamento, desde o deseño dun modelo viable técnica e económica e replicable a outros 

contextos xeográficos. 

Estas actividades parten directamente das áreas de actuacións presentadas anteriormente, e 

aínda que poden encadrarse en tres áreas fundamentais de actuación, deben complementarse 

entre elas para asegurar alcanzar obxectivo común: a posta en valor e defensa do patrimonio 

marítimo a través do uso e explotación sostible das embarcacións tradicionais.  

A continuación defínense, a modo de fichas, as actividades contempladas dentro de cada área 

de actuación, que aparecen resumidas na Figura 5.  

 

 

 

 

Figura 5. Actividades contempladas dentro de cada área de actuación 
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A salvagarda das embarcacións pasa por promover cambios a nivel social, xerando sensibilidades 

para con a súa conservación, pero tamén promover cambios a nivel de ordenamento, marcos 

normativos, programas de incentivos... que son promovidos por diversas entidades da 

administración con competencia na xestión deste tipo de patrimonio cultural.  Os colectivos que 

aglutinan e custodian estes bens teñen tamén na súa man a defensa e representación dos 

mesmos antes a sociedade e tamén ante a propia Administración, có obxectivo de acadar as 

mellores condicións nas que se pode desenvolver esta acción social e cultural. 

Por isto, desde as mariñas tradicionais, tomarían especial peso estas accións de representación e 

defensa de interese, a través das cales, os distintos propietarios das embarcacións podería 

amosar as súas preocupacións, necesidades, propostas de melloras, etc., e sería a propia mariña 

a que actuaría como canle ante os diversos axentes implicados en cada caso. 

O seu papel serviría, ademais, para dar soporte aos trámites administrativos que requiren a 

habilitación das embarcacións.  

Así, haberá de levarse un seguimento exhaustivo de todos os procesos administrativos que 

regulen a súa situación, dende o seu rexistro e matriculación, ata o control periódico do seu 

estado en termos de calidade e seguridade. Punto moi importante á hora de optar despois a 

determinadas vantaxes económicas ligadas ao carácter cultural da posta en valor e explotación 

sostible destes elementos patrimoniais. 

Seguidamente preséntase, a modo de ficha, en que debe consistir esta actividade 

administrativa e os servizos derivados da mesma. 

 

 

Representación e defensa de intereses
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O bo exercicio deste LABOR ADMINISTRATIVO pasa polas seguintes NECESIDADES 

FUNDAMENTAIS: 

 

 Disposición de persoal capacitado para levar a cabo tarefas en materia 

de administración e xestión. 

 

 Organización interna para dar soporte e canalizar as diferentes 

demandas dos colectivos e persoas que custodian as embarcacións que 

amarran na Mariña e asegurar a comunicación constante e fluída con 

todos eles. 
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Aínda que non existe un inventario actualizado, estímase que en Galicia hai máis de 300 

embarcacións tradicionais. Tendo en conta que a definición de tradicional refírese ás 

embarcacións datadas con anterioridade a 1950, enténdese que a presenza das mesmas no 

presente procede dun proceso de recuperación, ben porque foron restauradas, ben porque son 

réplicas de orixinais.  

Non obstante, a maior riqueza do patrimonio non reside tanto no número de embarcacións do 

que se dispón, senón da gran variedade de tipoloxías. Estas tipoloxías son resultado da 

adaptación a múltiples factores, sendo consideradas así coma pezas exclusivas, símbolo da 

riqueza do patrimonio marítimo galego, e fiel reflexo do carácter e identidade dos pobos 

costeiros.  

En base a este argumento, as mariñas tradicionais haberían de cumprir outra das funcións 

fundamentais, conferíndose coma espazos dotados de infraestruturas e ferramentas para 

traballar pola conservación e recuperación do patrimonio marítimo ligado ás embarcacións 

tradicionais. Sen lugar a dúbidas, esta é a primeira finalidade que entenden os propios colectivos 

culturais, que habería de orientar as actividades, características e servizos dunha Mariña 

Tradicional, e, polo tanto, dispoñer de infraestruturas e espazos que contribúan á conservación 

dos barcos tradicionais, é a primeira das necesidades que se conclúe deste estudo 

Nesta liña de actuacións, se definen as seguintes accións que se poderían levar a cabo desde as 

mariñas. 

 

 

Conservación do patrimonio
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Desenvolver todas estas accións e actuacións implica que a mariña asegure unha serie de 

requisitos e características mínimas para poder desenvolver os SERVIZOS QUE GARANTAN A 

CONSERVACIÓN DAS EMBARCACIÓNS TRADICIONAIS: 

 Emprazamento adecuado para o amarre das embarcacións.  

Unha mariña tradicional debe garantir que o espazo no que se emprace garanta a súa 

integridade, protexida dos efectos das correntes e estando fóra da área de influenza 

doutro tipo de embarcacións. Así mesmo, haberán de habilitarse zonas de fácil acceso e 

manexo para as propias labores de mantemento que requiren este tipo de barcos e que 

se han de realizar con gran frecuencia, dada a fraxilidade e vulnerabilidade das mesmas 

fronte ás condicións atmosféricas, climatolóxicas ou ás condicións do mar.  

 

 Persoal cualificado para levar a cabo labores de reparación e 

restauración.  

Habería de contarse con persoal con experiencia en técnicas de carpintaría de ribeira 

para realizar reparacións e incluso actividades de réplica que se puideran desenvolver 

desde a mariña. Ademais, habería de dispor de persoal que realice as funcións de 

mantemento periódicas. 

 

 Acceso a materiais, ferramentas e espazos adecuados para a reparación 

e restauración.  

Debe garantirse a dispoñibilidade de espazos nos que almacenar todo tipo de 

ferramentas e materiais necesarios para as labores de mantemento e reparación. Así 

mesmo, debe disporse dun espazo adecuado no que levar a cabo estes labores de 

reparación, ou mesmo que sirvan para o seu acondicionamento cando as condicións 

climatolóxicas poidan pór en perigo a súa integridade. 

Necesitaranse  tamén medios como luz ou auga para as labores de mantemento 

periódico que reclaman este tipo de embarcacións cunha frecuencia moi alta. 
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A última das liñas principais de actuación que se espera poder desenvolver desde as mariñas 

tradicionais é a da posta en valor do patrimonio marítimo ligado directa ou indirectamente ao 

ámbito das embarcacións tradicionais, fundamentada principalmente en accións de 

comunicación, divulgación e sensibilización social. Accións que haberían de dirixirse tanto á 

propia poboación local de cada un dos territorios, como aos visitantes e turistas con interese en 

coñecer a cultura local. Ademais, as actuacións serían deseñadas de xeito que chegasen a todos 

os grupos e colectivos sociais, incluíndo o conxunto da sociedade, con independencia da idade, 

sexo, condición social, cultural ou económica, ou capacidades intelectuais e físicas. Así, con 

todo, este espazo se convertería nun espazo aberto, público, dinámico e inclusivo. 

Haberá de promoverse unha maior integración destas actividades coa oferta cultural de ocio e 

turismo local ou con outras entidades, tanto de carácter público como privado, que estean 

dirixidas á posta en valor do patrimonio marítimo a través das embarcacións. A continuación 

propóñense algunhas actividades a considerar: 

A continuación preséntanse, a modo de fichas, as características das actividades contempladas 

en prol da divulgación e a posta en valor das embarcacións tradicionais. 

 

Divulgación e posta en valor
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Para levar a cabo estes SERVIZOS DIRIXIDOS Á DIVULGACIÓN E POSTA EN VALOR será 

necesario contar cos seguintes requisitos: 

 Regulación da situación administrativa para poder executar de forma 

legal as actividades.  

Se ben esta actividade deriva directamente da área administrativa, cómpre facer fincapé 

da súa importancia respecto á posta en marcha das actividades que forman parte da 

divulgación e posta en valor deste patrimonio. Só no momento en que todos os trámites 

relacionados cos permisos, rexistros e certificados de capacitación, entre outros, estean 

regulados, poderá propoñerse unha oferta cultura rica e atractiva. 

 

 Emprazamento adaptado ás actividades a realizar. 

A fin de poder garantir un bo desenvolvemento das actividades, en termos de 

seguridade e accesibilidade, é preciso asegurar o bo acondicionamento das 

embarcacións, do pantalán e dos demais espazos que constitúan o conxunto da mariña. 

 

 Persoal capacitado para levar a cabo as actividades.  

Será preciso contar con persoal empregado en profesións específicas, como o patrón 

mariñeiro, para realizar os cursos. Tamén precisarase persoal que demostre 

coñecemento en carpintaría de ribeira, así como es aspectos culturais e históricos 

propios das embarcacións. Por último, para determinadas actividades requirirase da 

intervención de persoal adicional, como na organización dos eventos, ou no caso das 

actividades dirixidas á xuventude ou a persoas con diversidade funcional, voluntarios ou 

persoal de apoio. 

 

 Elaboración de material didáctico 

Como complemento dalgunhas destas actividades, será preciso elaborar material 

especializado, que conteña a información fundamental do seu contido. Estará dirixido 

especialmente aos cursos e ás campañas escolares, a modo de unidades didácticas coas 

que dar soporte papel aos contidos traballados na actividade. 

 

 Ferramentas de comunicación a través das que dar difusión as 

actividades. 

Deben instalarse paneis informativos no emprazamento que mostren a marca da Mariña 

Tradicional, como símbolo de autenticidade, así como paneis atractivos que conteñan 

información de interese sobre as embarcacións presentes na mariña. Por outro lado, 

para dar visibilidade ás actividades dende o seu anuncio ata os seus resultados, deberán 

empregarse diversas ferramentas de comunicación, precisando tanto unha estratexia de 

comunicación no eido dixital (RRSS, web...), como os medios convencionais en papel e 

audiovisuais (carteis, flyers, dípticos, anuncios en revistas, cuñas de radio, televisión...). 
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6.3. Características e servizos mínimos dunha mariña 

Por definición, unha mariña tradicional refírese ao espazo (tanto físico, como de servicios e 

dinamización dos mesmos) nos que se dispoñen as  embarcacións que respondan a algunha das 

tipoloxías establecidas como tradicionais. Este tipo de barcos, precisamente por gozar dun 

elevado valor patrimonial e cultural, precisan duns coidados e mantemento específico. Dito isto, 

enténdese que o seu emprazamento nos espazos portuarios debe cumprir unha serie de 

condicións que, dunha banda, garanta a súa protección, pero que tamén ofreza unhas óptimas 

garantías de accesibilidade e seguridade ás persoas que traballan con elas e demais público que 

teña interese en coñecer en profundidade a súa historia e características como elementos 

culturais do territorio. 

Neste apartado se sintetizan as características que haberían de conformar ás mariñas 

tradicionais, de xeito que se podan alcanzar os seus obxectivos e desenvolver os servizos e 

actividades propostos (Figura 6). Doutra banda, defínense cales deben ser os recursos mínimos 

cos que ha de contar a mariña para ofrecer tales características, os cales detállanse na Figura 7. 

 

 

Figura 6.  Características que debería ter unha mariña tradicional ideal 
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Figura 7. Recursos cos que debe contar unha mariña tradicional para exercer a súa actividade 

 

 

 

•Pantalán propio, con fingers de acceso

•Número mínimo de amarres para garantir o bo acondicionamento das embarcacións

•Disposición de amarres de cortesía, que suporán un 25% sobre o total e que serán
reservados para o uso das demais mariñas de Galicia ou de entidades externas

•Disposición dun espazo propio no que realizar labores de reparación/conservación

•Disposición de ferramentas para as tarefas de conservación e mantemento

•Instalación de puntos de luz nas áreas de acceso

•Auga salgada para as tarefas de mantenemento

Infraestruturas

•Lugar visible en zona de paso

•Fácil acceso para que o público poida acceder á mariña sen complicación

•Rampa adaptada para as persoas con mobilidade reducida

•Proximidade a espazos de aparcadoiro

Accesibilidade

•Control de acceso con zonas pechadas nos horarios que non estean abertas ao 
público

•Servizo de vixianza, ben presencial ben vídeo vixianza

•Implantación da normativa vixente de seguridade contraincendios

•Facilidade de acceso en caso de que teña que actuar un equipo de emerxencia

Seguridade

•Instalación dun sinal informativo que amose a marca da mariña

•Posición privilexiada dentro no entorno portuario, localizada en zonas de paso
habitual dos usuarios e en áreas próximas a espazos de ocio

Visibilidade

•Disposición de botiquín e persoal capacitado para realización de primeiro auxilios

•Proximidade a un punto de atención continuada

•Proximidade a un posto de desfibrilación
Saúde pública

•Situación próxima a un punto limpo na que xestionar de forma apropiada os residuos
contaminantes

•Punto de recollida selectiva de residuos

•Punto de recollida de aguas negras e sentinas

Impacto 
ambiental

•Instalación de paneis informativos que mostren información de interese relacionada 
coa historia e cultura da mariña

•Material en papel (folletos, flyers, etc.) que conteña información básica sobre a 
mariña.

•Canais en redes sociais

•Material bibliográfico, publicacións, artigos, revistas... para consulta da poboación

•Material didáctico con información sobre as embarcacións

Comunicación
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6.4. Localización xeográfica da mariña 

A elección sobre a localización xeográfica da mariña supón un paso fundamental de cara a 

asegurar un óptimo desenvolvemento das actividades e servizos propostos, así como para 

asegurar o alcance dos obxectivos formulados. 

Na fase inicial do proxecto, correspondente coa diagnose e caracterización dos colectivos 

asociados, foi posible comprobar in situ a situación, en termos de infraestruturas e recursos, á 

que se enfrontan estes colectivos no seu día a día, concluíndo que existen claras diferenzas 

entre os catro territorios e mesmo dentro de cada un destes. Neste senso, e aínda que moitas 

das embarcacións, ou incluso tipoloxías únicas, pertenzan a municipios pequenos, non todos os 

portos poden garantir unhas condicións mínimas óptimas para o seu acondicionamento. Dunha 

banda, ha de contarse coa convivencia con outros sectores, como os barcos pesqueiros e os 

clubs náuticos, que fan nalgún casos concretos que o espazo dispoñible sexa moi reducido. E por 

outro lado, nalgúns portos tamén se observa un claro deterioro das infraestruturas portuarias, 

requirindo un proxecto de obra de gran alcance para poder dotar a estas embarcacións dun 

espazo óptimo para o seu acondicionamento, ou que simplemente non é posible de realizarse 

porque as condicións do entorno non son aptas para a súa construción. 

Partindo desta premisa, inicialmente propúxose a posibilidade de centralizar a mariña 

tradicional naqueles municipios que ofreceran unhas condicións ideais para o seu 

emprazamento, dado que algúns destes portos xa contan actualmente cun espazo propio ou 

ben admitirían a incorporación de infraestruturas coas que acomodar a mariña. De feito, e aínda 

que non exista un claro regulamento sobre o uso e ocupación dos espazos portuarios por este 

tipo de embarcacións, algúns dos colectivos enquisados si dispoñen dunha autorización emitida 

por Portos de Galicia para construír e emprazar as súas embarcacións, contando xa a día de hoxe 

coas infraestruturas necesarias para o establecemento da mariña.  

Tendo isto en consideración, un dos escenarios considerados de maior viabilidade técnica e 

operativa é o da creación de mariñas tradicionais naqueles puntos xeográficos que ofrezan un 

espazo adecuado para o amarre das embarcacións, que xa estea construído e que non precise 

obras de mellora. Estes espazos deberían ofrecer unhas óptimas condicións de seguridade e 

accesibilidade, ademais de localizarse nun punto visible dentro do entorno portuario. Segundo a 

este modelo, inicialmente podería formularse a creación de unha ou dous mariñas por cada 

territorio (centralizando en rías), actuando como centro de operacións que vele polos intereses 

nos colectivos asociados a elas, e no que poder aglutinar o seu patrimonio de xeito conxunto. 

Sen embargo, existe outro punto fundamental a ter en conta, e que parte da propia identidade 

cultural que envolve ás embarcacións tradicionais. De acordo ás achegas recollidas no taller 

participativo celebrado en Combarro o 29 de outubro de 2018 (Anexo 2), existe un acordo 

practicamente absoluto en canto á adopción dun escenario completamente diferente no que á 

localización das mariñas se refire. Cómpre aclarar que este taller participativo supón unha das 

actividades fundamentais incluídas no plan de acción do proxecto Mar de Velas, no que son os 
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propios colectivos implicados os que a través dunha metodoloxía participativa definen e validan 

o modelo presentado polo equipo de traballo 

A idea proposta e acordada polos colectivos é a de crear unha mariña tradicional por porto, 

seleccionando aqueles portos no que exista unha tradición propia ligada ás embarcacións 

sendo realmente de intereses aqueles que contasen con porto histórico-tradicional. As mariñas 

actuarían así como museo flotantes vivos e locais, nos que se concentrarían as embarcacións 

dos colectivos ligados xeograficamente ao porto en cuestión, e a través das cales se porían en 

valor as características, historia e tradición relativa ás tipoloxías de barcos que alí se recolleran.  

De acordo a este modelo, haberían de favorecerse aquelas localizacións de maior tradición 

mariñeira, que na súa maioría trátase de municipios pequenos e necesitados de infraestruturas 

adecuadas para o seu acondicionamento. 

Unha das claves da riqueza e valor das embarcacións tradicionais galegas é precisamente o seu 

arraigo xeográfico, que leva tras de si unha tradición e historia completamente diferente en 

función da súa orixe. Mesmo dentro de cada territorio, podemos encontrar unha gran 

diversidade de tipoloxías e patrimonio inmaterial único e exclusivo, que estaría en risco de 

perderse de formar parte dun complexo museístico de gran envergadura.  

En base a isto, e tomando como punto de partida a caracterización dos colectivos que formaron 

parte da análise diagnóstica da primeira fase do proxectivo, as localizacións a ter en 

consideración como potenciais mariñas tradicionais lístanse a continuación, distinguindo por 

cada territorio de estudo, que tamén se presentan na Figura 8. Nas Figuras 9, 10, 11 y 12 

detállase a localización das mariñas dentro de cada territorio. 

 

 

Seo de Fisterra, Ría de Muros e Noia (Costa Sostible) 

 Porto de Muros 

 Porto de O Freixo 

 

Ría de Arousa 

 A Illa de Arousa 

 Porto de O Grove 

 Porto de Ribeira 

 Porto de Cambados 

 Porto de Cabo de Cruz 

 Porto de Carril 
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Ría de Pontevedra 

 Porto de Bueu 

 Porto de Combarro 

 Porto de Portonovo 

 Porto de Sanxenxo 

 Porto de Aguete 

 

Golfo Ártabro Sur 

 Porto de Sada 

 

 

 

 

 

Figura 8. Identificación dos portos presentes en cada territorio GALP que poderían albergar unha mariña tradicional 

 

 

 

 

 

 Porto de Carril 

 Porto de Cabo de 

Cruz 

 Porto de Bueu 

 Porto de Portonovo 

 Porto de Combarro 

 Porto de Sanxenxo 

 Porto de Aguete 

 A Illa de Arousa 

 Porto de O Grove 

 Porto de Ribeira 

 Porto de Cambados 

 Porto de Muros 

 Porto de O Freixo 

 Porto de Sada 
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Figura 9. Mariñas Tradicionais propostas para o territorio Costa Sostible 

 

 

Figura 10. Mariñas Tradicionais propostas para o territorio da Ría de Arousa 
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Figura 11. Mariñas Tradicionais propostas para o territorio da Ría de Pontevedra 

 

 

Figura 12. Mariña Tradicional proposta para o territorio do Golfo Ártabro Sur 
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Ademais da identificación xeográfica da potencial mariña tradicional, cómpre ter en conta que 

non todos os emprazamentos poden ofrecer, como xa se introducía neste apartado, unhas 

óptimas condicións de seguridade e accesibilidade para o seu emprazamento. Polo tanto, se ben 

haberá de primarse o arraigo cultural e a tradición mariñeira propia desa localización, deberían 

valorarse outros criterios que fagan máis apto o emprazamento da mariña nese punto en 

concreto, como é estado dos espazos e infraestruturas, os recursos humanos dispoñibles ou a 

existencia doutros posibles axentes cos que cooperar nos territorios e que poidan identificarse 

preto das zonas seleccionadas.  

A fin de poder valorar dunha forma sinxela a aptitude destas localizacións, como complemento a 

este estudo de viabilidade elaborouse unha proposta de Avaliación, na cal se contemplan 

diferentes variables como o estado e tipo de infraestruturas, os niveis de accesibilidade, 

seguridade e visibilidade da mariña, entre outros factores. Este sistema de valoración dirixido a 

avaliar a idoneidade dos espazos para aloxar mariñas tradicionais preséntase no Anexo 1 do 

presente documento. 
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MODELO 3 

MODELO 1 

MODELO 2 

6.5. Organización interna das mariñas 

Coñecidas as funcións e características das mariñas tradicionais, cómpre agora definir as bases 

de cara á organización interna de cada unha delas. 

En base ao anteriormente exposto, é posible propoñer diferentes escenarios a través dos que 

xestionar os procesos internos da mariña. Tales escenarios dependen, dunha banda, da 

localización xeográfica na que se sitúe a mariña, xa que iso determinará a participación activa 

que realicen os propios colectivos dentro dela. Doutra banda, o nivel de profesionalización e 

coñecemento esixidos para levar a cabo as funcións e actividades de mariña, tamén será 

decisivo de cara a escoller ao órgano de xestión máis apropiado. 

Así pois, e como parte do estudo de viabilidade os tres escenarios a analizar son os seguintes: 

 

 Independencia de colectivos. 

 

 Uso da mariña como espazo físico para as súas actividades. 

 

 

 Independencia de colectivos dende o plano social/cultural. 
 

 Unión a unha entidade de nova creación (pública ou 

privada) e con capacidade de xestión propia, dende a que poñer 

en valor o patrimonio das embarcacións a través da prestación 

de servizos especializados 

 

 Fusión de colectivos en torno a unha entidade de nova creación. 

 

 A nova entidade ten capacidade de xestión propia, conformándose 

como a suma de todos. 

 

 

De acordo a estas tres posibilidades que pode adoptar a mariña, é preciso propoñer tamén a 

propia estrutura organizativa interna.  

Por tanto, os tres modelos antes propostos han de ir acompañados da proposta dunha 

organización interna, na que se representes os posibles roles a desempeñar polas diferentes 

entidades. As Figuras 13, 14 e 15 mostran a proposta de organización interna dos modelos 1, 2 e 

3 respectivamente. 
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Neste senso, cómpre engadir que para que o modelo de xestión resulta eficiente, é indubidable 

que as persoas que integren a estrutura interna deberán ter un coñecemento íntegro da 

materia, debido ás características técnicas que se requiren para o coidado e mantemento das 

embarcacións tradicionais. Ademais, debido ao calado emocional que ten este patrimonio na 

sociedade, ha de contarse con persoal que saiba entender cales son os verdadeiros intereses e 

necesidades do sector. Con isto o que se conclúe é que o factor humano é fundamental para 

garantir un óptimo funcionamento das Mariñas. 

 

 

 

Figura 13. Organigrama da estrutura organizativa interna proposta para o modelo 1 de mariña tradicional 
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Figura 14. Organigrama da estrutura organizativa interna proposta para o modelo 2 de mariña tradicional 

 

 

 

Figura 15. Organigrama da estrutura organizativa interna proposta para o modelo 3 de mariña tradicional 
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Definidos os tres escenarios e a súa organización interna, decidiuse cos colectivos, de forma 

conxunta e analizando en profundidade as vantaxes e inconvenientes de cada un, cal é o modelo 

que mellor responde as súas expectativas e necesidades. Este debate formou parte do taller 

participativo celebrado en Combarro o 29 de outubro de 2018 (Anexo 2).  O resultado foi unha 

decisión unánime sobre a adopción do Modelo 1, rexeitando de forma concisa a participación 

de entidades alleas na xestión da mariña, ao menos no principio da súa constitución.  

De acordo ao manifestado polos propios colectivos, deben ser eles mesmos os que leven a cabo 

todas as tarefas relacionadas directamente co seu coidado, uso e mantemento, tal e como levan 

facendo dende fai anos. Así mesmo, consideran que teñen o coñecemento preciso para exercer 

as demais tarefas relacionadas coa súa xestión, incluíndo os trámites administrativos e demais 

accións de xestión. Non descartan, en calquera caso, que máis adiante se puidera contar coa 

incorporación dunha persoa encargada exclusivamente das accións administrativas, unha vez 

consolidada a mariña e no caso de que medre o nivel de esixencia das actividades.  

Este modelo é consistente coa decisión tomada tamén polos colectivos sobre a localización 

xeográfica das mariñas, que tal e como se expuxo no Apartado 6.5., habería de axustarse á idea 

de que cada un daqueles portos que demostren unha clara tradición ligada ás embarcacións 

deben dispoñer dunha mariña na que albergalas, e na que poder ofrecer ese espazo museístico 

vivo e flotante que reclaman os colectivos.  

Polo tanto, os colectivos ven innecesaria a creación dunha entidade nova que actúe como 

Mariña Tradicional, sendo o concepto de mariña o de un espazo no que poder levar a cabo as 

súas actividades de forma accesible e segura, baixo a protección e identificación dunha marca 

propia. Así pois, serían os colectivos activos os que xestionarían as mariñas de cada territorio, 

por seren eles os que dispoñen do coñecemento e experiencia necesario para facelo. Naquelas 

localizacións representadas por un único colectivo resulta sinxelo instaurar a figura da mariña, 

xa que a actividade deberá continuarse como se estaba facendo ata o momento. Non obstante, 

naqueles portos nos que exista unha coexistencia de máis dun colectivo, a xestión habería de 

levarse de forma conxunta, para o cal é necesario establecer unha serie de normas a través da 

que garantir unhas boas prácticas de traballo e xestión. En calquera caso, o que debe quedar 

moi claro respecto a  este modelo é que as responsabilidades de cara ao mantemento e 

conservación das embarcacións, da súa xestión, e das propias actividades que se leven a cabo 

con elas, son directamente responsabilidade de cada un dos colectivos, como ata agora se ven 

realizando, ou ben do conxunto de colectivos asociados a un espazo portuario.  

No que respecta ás mariñas que sexan competencia dun grupo de colectivos, cómpre facer 

fincapé na necesidade dunha normativa de traballo que regule o funcionamento da mesma, 

debido ás posibles diferenzas que poidan existir entre as asociacións dese territorio. Por tanto, 

os colectivos que se decidan a colaborar pola constitución da mariña haberán de establecer 

unha serie de normas e protocolización de traballo, a fin de lograr unha óptima xestión da 

mariña. Este protocolo debería contar todos os aspectos relativos a, polo menos, os seguintes 

aspectos e debería ser aprobado por consenso entre os colectivos que formasen parte da 

Mariña en cuestión: 
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 Mantemento e acondicionamento de todos os espazos comúns 

 Coidado e mantemento das infraestruturas 

 Coidado das ferramentas e materiais 

 Control das medidas de seguridade 

 Control das medidas de accesibilidade 

 Accións de comunicación e divulgación da propia mariña 

 Cumprimento de boas prácticas de traballo en todas as áreas de actuación 

 Promoción de actividades e servizos conxuntos 

 Establecemento dunha dinámica de traballo en grupo, como a calendarización de 

reunións de traballo periódicas e o propio control interno das accións a desenvolver 

 

Polo tanto, polo menos un representante de cada colectivo deberá conformar un equipo de 

traballo que se centralice na xestión da mariña, e na medida de control dos aspectos antes 

contemplados. É preciso incidir na importancia de establecer unha sistemática de traballo 

dentro destes grupos de traballos, formalizando unha dinámica de reunións, nas que poderán 

informar ao resto de grupos o estado das accións desenvolvidas, resultados obtidos ou debater 

sobre outras medidas a implantar. Será competencia da persoa ou persoas representantes da 

mariña a dinamización e coordinación destas reunións de traballo, que haberán de suxeitarse a 

unha periodicidade fixa, por exemplo de carácter mensual, se ben poderanse convocar outras 

reunións de carácter extraordinario en calquera momento que se considere oportuno.  

A continuación identifícanse os colectivos asociados a Culturmar que están presentes nos 

espazos portuarios dos catro territorios GALP promotores do proxecto, xa introducidos no 

apartado 6.4. do presente documento relativo á localización xeográfica das mariñas. O motivo 

desta identificación é a de localizar aos potenciais colectivos que poderían formar parte activa 

da constitución de cada unha das micromariñas, identificando así xa o número de mariñas 

tradicionais que se propoñen e aquelas que quedarían conformadas por barcos procedentes de 

diferentes colectivos, próximos xeograficamente. Cómpre aclarar, por último, que nesta 

identificación inclúense todos os colectivos asociados a Culturmar que pertencen aos territorios 

que forman parte do presente proxecto, e que formaron parte activa da primeira fase do 

proxecto no levantamento de información. Nas táboas 4, 5, 6 e 7 que se acompañan inclúense, 

ademais, a relación de socios e embarcacións de cada un dos colectivos, así como do potencial 

que ofrecen no caso de asociarse nunha mariña, o que permite, no caso daqueles lugares no que 

se aglutine máis dun colectivo, aumentar o seu potencial e riqueza patrimonial. 
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Seo de Fisterra, Ría de Muros e Noia (Costa Sostible) 

 Porto de Muros Creación de unha Mariña na que se concentrarían os barcos dos 

seguintes colectivos. 

o Asociación Cultural Canle de Lira  

o Asociación Cultural Mar de Muros  

o Asociación Mar de Noia  

o Asociación Balandro Joaquín Vieta  

o Grupo de Traballo polo Patrimonio Maritimo A Ostreira  

 

 Porto de O Freixo. Creación de unha Mariña na que se concentrarían os barcos de un 

único colectivo 

o Asociación Cívico Cultural Terra de Outes  

Ría de Arousa 

 A Illa de Arousa. Creación de unha Mariña na que se concentrarían os barcos dos 

seguintes colectivos. 

o Asociación Cultural e Deportiva Dorna  

o Asociación Cultural Deportiva e Promotora de Actividades Xuvenís Fasquía 

 

 Porto de O Grove. Creación de unha Mariña na que se concentrarían os barcos dun 

único colectivo. 

o Asociación Amigos da Dorna Meca  

 

 Porto de Ribeira. Creación de unha Mariña na que se concentrarían os barcos dos 

seguintes colectivos. 

o Asociación Cultural Real e Ilustre Cofradía da Dorna  

o Asociación Cultural Lajareu por Barlovento  

 

 Porto de Cabo de Cruz. Creación de unha Mariña na que se concentrarían os barcos de 

un único colectivo. 

o Asociación Cultural e de Tradicións Mariñeiras Gamela  

 

 Porto de Carril. Creación de unha Mariña na que se concentrarían os barcos de un único 

colectivo. 

o Asociación Cultural Deportiva e Prestadora de Servizos Xuvenís Rompetimóns  

 

 Porto de Cambados. Creación de unha Mariña na que se concentrarían os barcos dos 

seguintes colectivos. 

o Escola de Vela Tradicional  

o Asociación Cultural Calmoseira  
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Ría de Pontevedra 

 Porto de Bueu. Creación de unha Mariña na que se concentrarían os barcos de un único 

colectivo. 

o Amigos das Embarcacións Tradicionais Os Galos  

 

 Porto de Combarro. Creación de unha Mariña na que se concentrarían os barcos de un 

único colectivo. 

o Clube Mariño A Reiboa  

 

 Porto de Portonovo. Creación de unha Mariña na que se concentrarían os barcos de un 

único colectivo. 

o Amigos da Dorna de Portonovo  

 

 Porto de Sanxenxo. Creación de unha Mariña na que se concentrarían os barcos de un 

único colectivo. 

o Real Club Náutico Sanxenxo  

 

 Porto de Aguete. Creación de unha Mariña na que se concentrarían os barcos de un 

único colectivo. 

o Asociación Cultural Ronsel  

 

Golfo Ártabro Sur 

 Porto de Sada. Creación de unha Mariña na que se concentrarían os barcos dos 

seguintes colectivos 

o Asociación Cultural Mariñeira Os Patexeiros  

o Asociación de Amigos das Embarcacións Tradicionais de Galicia 
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Táboa 4. Relación de colectivos asociados ás mariñas propostas no territorio Costa Sostible 

Táboa 5. Relación de colectivos asociados ás mariñas propostas no territorio Ría de Pontevedra 

GALP Mariña Tradicional Colectivos Nº de socios Nº embarcacións 

Seo de Fisterra, Ría 
de Muros e Noia 
(Costa Sostible) 

Porto de Muros 
Nº de socios: 405 

Nº de embarcacións: 7 

Asociación Balandro Joaquín Vieta 20 1 

Asociación Cultural Mar de Muros 25 3 

Asociación Cultural Canle de Lira 350 1 

Grupo de Traballo  A Ostreira 10 2 

Porto de O Freixo 
Nº de socios: 60 

Nº de embarcacións: 2 
Asociación Cívico Cultural Terra de 

Outes 
60 2 

Total 465 9 

GALP Mariña Tradicional Colectivos Nº de socios Nº embarcacións 

Ría de Pontevedra 

Porto de Bueu 
Nº de socios: 80 

Nº de embarcacións: 10 
Amigos das Embarcacións Tradicionais Os 

Galos 
80 10 

Porto de 
Combarro 

Nº de socios: 32 
Nº de embarcacións: 6 

Clube Mariño A Reiboa 32 6 

Porto de 
Sanxenxo 

Nº de socios: 1.000 
Nº de embarcacións: 5 

Real Club Náutico Sanxenxo 1.000 5 

Porto de 
Portonovo 

Nº de socios: 80 
Nº de embarcacións: 8 

Amigos da Dorna de Portonovo 80 8 

Porto de Aguete 
Nº de socios: 35 

Nº de embarcacións: 3 
Asociación Cultural Ronsel 35 3 

Total 1.227 32 
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Táboa 6. Relación de colectivos asociados ás mariñas propostas no territorio Ría de Arousa 

GALP Mariña Tradicional Asociación Nº de socios Nº embarcacións 

Golfo 
Ártabro 

Sur 

Porto de A Coruña 
Nº de socios: 6 

Nº de embarcacións: 5 
Asociación de Amigos das Embarcacións 

Tradicionais de Galicia 
6 5 

Porto de Sada 
Nº de socios: 43 

Nº de embarcacións: 14 
Asociación Cultural Mariñeira Os Patexeiros 43 14 

 Total  49 19 

Táboa 7. Relación de colectivos asociados ás mariñas propostas no territorio Golfo Ártabro Sur

GALP Mariña Tradicional Asociación Nº de socios Nº embarcacións 

Ría de 
Arousa 

A Illa de Arousa 
Nº de socios: 90 

Nº de embarcacións: 40 

Asociación Cultural e Deportiva Dorna 80 38 

Asociación Cultural, Deportiva e Xuvenil Fasquía 10 2 

Porto Cabo de Cruz 
Nº de socios: 40 

Nº de embarcacións: 3 
Asociación Cultural e Tradicións Mariñeiras Gamela 40 3 

Porto de O Grove 
Nº de socios: 156 

Nº de embarcacións: 37 
Asociación Amigos da Dorna Meca 156 37 

Porto de Ribeira 
Nº de socios: 1651 

Nº de embarcacións: 34 

Asociación Cultural Real e Ilustre Cofradía da Dorna 1.611 4 

Asociación Cultural Lajareu por Barlovento 40 30 

Porto de Cambados 
Nº de socios: 39 

Nº de embarcacións: 15 
Escola de Vela Tradicional 30 10 

Asociación Calmoseira 9 5 

Porto de Carril 
Nº de socios: 30 

Nº de embarcacións: 6 
Asociación Cultural Deportiva Rompetimóns 30 6 

Total 2.006 135 
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En base a esta listaxe, identifícanse ata cinco micromariñas nas que se presenta unha situación 

de coexistencia de máis dun colectivo, o que implicaría necesariamente o acordo entre as 

asociacións presentes para levar a cabo accións conxuntas e unha adecuada xestión interna da 

mariña. Neste senso, resulta necesario definir un decálogo que reflexe unha normativa de 

réxime interno e funcionamento desa mariña en concreto, e que sirva mesmo como protocolo 

de adhesión no caso de que outras asociacións non contempladas aquí e que estean próximas 

xeograficamente estivesen interesadas en formar parte desa mariña. 

Debido as diferenzas existentes entre os diferentes territorios, tanto en termos de patrimonio, 

tipoloxías ou tipos de actividades a desenvolver, as especificacións do decálogo de cada unha 

destas mariñas debería ser competencia dos propios colectivos, que deberían poñerse de 

acordo nas  

Se ben cada un destes decálogos debería ser competencia propia dos colectivos en canto ás 

obrigas e requisitos de cada mariña, haberán de consensuarse uns requisitos mínimos e comúns 

a todas as mariñas tradicionais, que serán acordes aos principios de conservación e protección 

das embarcacións tradicionais e que se atopen aliñados coas características que ha de ter unha 

mariña ideal. 

En base a isto, a continuación se propoñen os requisitos mínimos que haberán de contemplarse 

no protocolo de adhesión de cada unha das mariñas, independentemente do número de 

colectivos que formen parte dela. 

 

 As mariñas tradicionais estarán xestionadas polas asociacións ou clubes asociadas a 

Culturmar e que demostren unha clara tradicións de embarcacións tradicionais 

vinculada a esa localización xeográfica. 

 Calquera persoa ou entidade poderá formar parte da mariña sempre e cando forme 

parte, como socio formal, dalgún dos colectivos que se encarguen da xestión desa 

mariña.  

 As embarcacións que formen parte da mariña deberán contribuír por igual aos servizos 

que ofreza, sendo utilizada como ben cultural, sen ánimo de lucro e contribuíndo, en 

último termo, á posta en valor do patrimonio marítimo cultural de Galicia.  

 Todas as mariñas deberán cumprir coas características definidas para unha mariña de 

embarcacións tradicionais, e os socios facilitarán as accións para que así sexa. 

 Os colectivos que formen parte da mariña deberán asegurarse de mostrar nun lugar 

visible a marca que acredita a súa adhesión á rede. 

 Compromiso por parte da mariña a cumprir coas disposicións normativas establecidas 

pola Rede de Mariñas, a través dun regulamento formal de política interna e un manual 

de boas prácticas.  



Deseño dun Modelo de Mariña Tradicional 

  
 

  

72 

 
 

7. Plan de acción  

O estudo de viabilidade realizado permitiu elaborar a proposta dun modelo de xestión que 

ademais de dar resposta ás expectativas dos colectivos, ofreza a mellor alternativa de xestión 

dende o punto de vista técnico, operativo e económico. Así mesmo, este modelo 

compleméntase coa proposta dun modelo ideal na infografía presentada no apartado 8, que 

tamén recolle, de feito conclusivo, as características fundamentais que definan a mariña. 

Por tanto, unha vez exposto o modelo ideal, cómpre priorizar cales son os primeiros pasos a dar 

para levar do modelo teórico á realidade as mariñas tradicionais. A continuación preséntase, na 

Figura 16, a secuencia do plan de acción co que debería iniciarse a posta en marcha da mariña. 

Estas medidas accións prioritarias van encamiñadas a cumprir cos requisitos mínimos acordados 

por consenso por parte dos colectivos participantes de estudo, que constituirán os pilares 

básicos de cara a alcanzar un modelo ideal de mariña tradicional.  



Deseño dun Modelo de Mariña Tradicional 

  
 

  

73 

 
 

 

Figura 16. Plan de acción no que se priorizan as accións necesarias para a posta en marcha dunha mariña 
tradicional 

 

 

1.  Área administrativa
•Ordenacións dos espazs portuarios

•Elaboración dun censo de embarcacións 
actualizado

•Axilización dos trámites administrativos

•Regulamento das taxas administrativas

•Regulación dunha normativa de protección

2. Organización interna
•Acordo e protocolo de adhesión dos 

colectivos que integren cada unha 
das mariñas

•Definición dos roles a desenvolver 
dentro de cada mariña

•Definición dun decálogo de boas 
prácticas e réximen interno 

4. Infraestruturas
•Disposicióndun pantalán que 

cumpra coas medidas mínimas de 
seguridade e accesibilidade

•Asegurar as condicións que 
garantan a intgridade das 
embracións

•Acondicionar o pantalán de forma 
que constitúa un museo vivo e 
flotante, de libre acceso ao público

3. Entorno da mariña
•Disposición dun espazo no que 

poder realizar tarefas de 
mantemento/reparación

•Acceso a espazos no que poder 
desenvolver actividades propias da 
mariña

5. Visibilidade
•Instalación de paneis informativos 

nos que se visualice a marca 
identificativa da mariña tradicional

•Sinalización adecuada que permita 
atopar facilmente a mariña dentro 
do espazo portuario

6. Servizos e 
actividades
•Posta en marcha de aquelas accións 

a través das que conservar/protexer 
as embarcacións

•Desenvolver accións de 
dinamización e divulgación cultural
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A fin de cumprir cos obxectivos fixados no plan operativo dentro de cada área de acción, é 

preciso definir os pasos concretos que haberán de darse para iniciar o trámite de emprazamento 

da mariña, segundo as características que se definiron no presente documento.  

Os primeiros pasos a dar para poñer en marcha unha mariña en cada un dos portos que se 

identificaron, son:   

 

1) Avaliación da idoneidade do espazo portuario, o cal ademais de demostrar a súa 

vinculación coas embarcacións tradicionais, ha de garantir as medidas adecuadas de 

seguridade e accesibilidade. Para isto é fundamental coñecer en profundidade o plan de 

usos do espazo portuario, co fin de determinar así a súa oportunidade para albergar unha 

mariña tradicional das características definidas. 

 

2) Reunión cos colectivos asociados (entidades que salvagardan as embarcacións tradicionais 

nos territorios) cos que se deberán acordar un protocolo de actuación e de organización, así 

como o seu compromiso para cos intereses da mariña. O fin é o de determinar e ultimar a 

estratexia de posta en marcha deste museo vivo de barcos tradicionais.  

 

3) Reunión cos demais axentes de interese presentes no espazo portuario, dende os 

concellos e/ou deputacións que teñan xurisdición sobre ese territorio ata os demais 

colectivos cos que compartir o espazo portuario, tales como as cofradías de pescadores, os 

estaleiros, os clubes náuticos, as federacións deportivas e calquera outro colectivo que faga 

uso do solo portuario. Deste xeito abordaranse desde o comezo posibles conflitos que 

puideran xurdir con algúns destes axentes, tanto en materia de uso de espazos ou 

necesidades de infraestruturas que puideran compartise ou cederse. 

 

4) Deseñar un proxecto de obra, avalado por un enxeñeiro naval e demais expertos que sexa 

preciso, no que se materialicen as necesidades de infraestruturas e validez do solo para o 

emprazamento da mariña. 

 

5) Procura de fontes de financiamento a través das que cubrir os custos precisos para a posta 

en marcha da mariña (tanto custes relativos ao proxecto de obra, como das propias 

infraestruturas). 

 

6) Presentación formal do proxecto de mariña tradicional ante as entidades 

correspondentes, solicitando o financiamento necesario segundo a proposta. 

 

Este Plan de Acción queda materializado na proposta de Proxecto Piloto de Mariña Tradicional, 

no que se avalía (segundo este mínimos e accións prioritarias) a posta en marcha da Mariña, 

tanto desde a súa viabilidade técnica coma económica. 
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8. Estudo de viabilidade económica 

Unha vez definido o alcance técnico e a estrutura de funcionamento da mariña, o seguinte paso 

e estudar a súa viabilidade dende o punto de vista económico, estimando o balance de gastos 

mínimos e beneficios derivados da súa posta en marcha. O cálculo deste balance habería de 

basearse no modelo de mariña demandado polos colectivos, que tal e como foi acordado no 

taller participativo referente ao modelo de xestión, dirixe todas as xestión económica en mans 

dos propios colectivos, polo menos nos seus inicios. 

Non obstante, o feito de propoñer a creación de mariñas tradicionais en localización xeográficas 

diversas, así como as notables diferenzas entre o patrimonio marítimo e o tipo de actividades a 

desenvolver dos colectivos que as conforman, fai moi difícil a elaboración dun plan económico 

que se axuste á realidade de todas as mariñas. Ademais, as particularidades de cada un dos 

colectivos e a súa reticencia inicial ao desenvolvemento de certas actividades que puideran 

redundar na xeración de ingresos, fan difícil unha proposta de viabilidade económica estudando 

todas as posibilidades que foron propostas no deseño técnico da Mariña, que se recolle no 

presente documento.  

Por este motivo, para poder levar a cabo un estudo de viabilidade adecuado habería de 

realizarse individualmente en cada mariña, analizando dunha banda os gastos derivados do seu 

patrimonio e da posta en marcha  das diferentes accións, e doutra banda o potencial das súas 

embarcacións. Así mesmo, para facer esta aproximación económica, haberíase de partires en 

cada caso do plan de acción que foi aprobado en taller participativo e que prioriza as accións 

mínimas que haberían de poñerse en marcha nas mariñas. Isto é, disposición de infraestruturas 

mínimas para a conservación e posta en valor dos barcos, e señalética para a súa difusión e 

achegamento á cidadanía, en xeral. 

Por tanto, para poder levar a cabo esta parte do proxecto dunha forma eficiente, o estudo de 

viabilidade económico levarase a cabo dentro do Proxecto Piloto de Mariña Tradicional que se 

acompaña ao Plan de Acción que se recolle neste documento. Neste proxecto piloto, no que se 

especificarían as condicións técnicas e de infraestruturas, servicios e necesidades dun modelo 

de mariña, se formulará un plan económico íntegro que permitirá estudar a viabilidade 

económica do funcionamento da Mariña.  

Este plan piloto pretende servir como unha aproximación real no estudo de viabilidade levado a 

cabo, a través do que probar e validar o modelo de xestión proposto, ademais de detectar 

posibles obstáculos que non foran tidos en conta no estudo inicial. Este sería, por tanto, o 

verdadeiro punto de partida da Rede de Mariñas Tradicionais de Galicia.  
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9. Conclusións 

Unha vez presentados e analizados en profundidade todos aqueles elementos referidos ao 

modelo de xestión dun mariña tradicional, a continuación se expoñen, de forma conclusiva, os 

aspectos fundamentais que definirían un modelo de mariña tradicional, atendendo as súas 

necesidades básicas e ás características que debe cumprir para ser considerada como tal (Figura 

17).  

Así mesmo, na Figura 18 preséntase unha infografía na que se reflexa o modelo de mariña 

tradicional ideal, a cal sería o resultado no se emprazamento e integración con todos os axentes 

de interese que forman parte do seu redor. Este modelo contempla todos os elementos que 

deben presentar e as sinerxías ás que deben tender as mariñas no futuro como froito no 

aproveitamento do seu potencial. 
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Figura 17. Resumo dos elementos fundamentais que caracterizan unha mariña tradicional 

 

Situación administrativa

•Autorización emitida por Portos de Galicia para uso de pantalán como 
mariña tradicional

•Matriculación e abandeiramento de todas as embarcacións

Infraestruturas mínimas

•Pantalán que cumpra coas medidas mínimas de seguridade e 
accesibilidade

•Instalación de puntos de luz

•Espazo destinado ao mantemento/reparación das embarcacións

Localización da mariña

•A mariña estará emprazada nun espazo portuario que demostre unha 
clara vinculación e tradición cultural ao patrimonio das embarcacións 
tradicionais

•Dentro do espazo portuario, a mariña deberá estar emprazada nun 
punto de fácil acceso, visible e ben identificado, e que permita a 
coexistencia con outros colectivos presentes no espazo portuario

Organización interna

•A mariña estará constituida polos colectivos pertencentes a Culturmar 
que pertenzan a esa localización xeográfica

•Crearase un protocolo de adhesión que regule os requisitos para formar 
parte da mariña, seg e as obrigas

•Dentro de cada mariña, serán os propios colectivos os que xestionen as 
súas propias embaracións e os servizos que ofrezan

•Nos portos no que coexistan varios colectivos, haberá de definirse un 
protocolo de boas prácticas e normativa de organización

Sinalización da mariña

•Instalación de paneis identificativos nos que se identifique a marca 
propia da mariña

•Instalación de paneis informativos con información das embarcacións 
da mariña
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Figura 18. Infografía representativa dunha mariña tradicional e a súa conexión cos axentes de interese  
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10. A mariña tradicional como parte dunha rede 

Unha vez establecido o modelo viable, dende o punto de vista técnico e económico, para a posta 

en marcha dunha mariña, é posible visualizar o rol que habería de desenvolver esta mariña 

como parte integrante dunha figura máis ampla, que as manteña en conexión e que as regule de 

forma conxunta. Este modelo estaríase adiantando a imaxe de Rede de Mariñas, que será o 

obxecto de estudo da seguinte fase do proxecto, pero que é fundamental introducir neste 

documento para poder entender o papel protagonista que debe ter a mariña como parte 

integrante da rede.  

O modelo de xestión anteriormente proposto responde á organización interna de cada mariña 

dentro da Rede, a cal habería adaptarse as características propias de cada ámbito xeográfico na 

que se localice. Non obstante, estas mariñas han de ofrecer uns servizos que compartan unha 

visión e unhas características comúns, a fin de adecuarse aos principios e obxectivos 

fundamentais da propia Rede.. A Rede haberá de servir como un mecanismo de conexión, 

facilitando posibles puntos de colaboración e cooperación entre elas, fomentando a realización 

de actividades conxuntas e multiplicando os efectos individuais de conservación e posta en valor 

das embarcacións tradicionais e o patrimonio marítimo. 

É de ter en conta que a pertenza á Rede non soamente se traducirá en beneficios para os seus 

integrantes, senón tamén nunha serie de obrigas e compromisos que se adquiren e que van na 

liña da creación dunha imaxe de promoción cultural marítima conxunta e de posta en valor 

ligada a desenvolvemento sostible. Por iso, haberá procedementos que serán definidos e 

establecidos por dita Rede nos que se asegure que a pertenza de calquera Mariña, contribuirá a 

alcanzar os obxectivos formulados. Por outra banda, se haberán de determinar os requisitos 

mínimos e características que haberán de acreditar as Mariñas para pertencer á mesma, así 

como tamén a súa organización de xestión e composición. 

Así pois, á organización das Mariñas como membro da Rede, serán puntos a tratar en 

profundidade na terceira fase do proxecto Mar de Velas: deseño dun modelo de Rede de 

Mariñas Tradicionais.  

 

  



Deseño dun Modelo de Mariña Tradicional 

  
 

  

80 

 
 

Anexo 1. Táboas propostas para o sistema de baremación que 

determina o grado de adecuación dunha localización xeográfica 

como mariña tradicional. 

  

ESPAZO E INFRAESTRUTURAS 

 
SI/NON 

Sinale o número de habitantes do municipio do porto no que se situaría a mariña: 

> 5.000 habitantes   

1.000 ≤ habitantes ≤ 5.000   

< 1.000 habitantes   

Sinale a estrutura da que dispoñe para acceder ás embarcacións 

Pantalán    

Embarcadoiro   

Rampa de varada   

Espazo autorizado para fondeos   

Sinale o número de embarcacións que pode ambergar no seu espazo 

>20 embarcacións   

10 ≤ embarcacións ≤ 20   

< 10 embarcacións   

Estado do pantalán ou área de amarre 

Atópase en bo estado   

Dispón de fingers para facilitar o acceso ás embarcacións   

Dispón de barandas de suxeción   

Instalación de puntos de luz nos tramos de acceso ao pantalán   

Pantalán dunha anchura mínima de 1,5 m   

Dispón de rampa de acceso   

Precisa obras de mellora   

Outras infraestruturas 

Dispoñibilidade de espazos nos que realizar labores de reparación 

Nave   

Taller   

Dispoñibilidade de espazos nos que gardar as embarcacións en seco 

Nave   

Espazo cedido por outros colectivos/entidades   
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SEGURIDADE. VISIBILIDADE E ACCESIBILIDADE 

 
SI/NON 

Sinale se o pantalán ou espazo de amarre dispón de: 

Entrada de acceso, que se poida pechar con chave cando no haxa persoal ao seu coidado   

Rampa adaptada para persoas con mobilidade reducida   

Entrada de fácil acceso para os cativos, carriños de bebé, etc.   

Ubicación da pantalán ou área de amarre respecto ao centro de actividade do porto: 

Distancia < 100m   

100m ≤ distancia ≤ 500 m   

Distancia > 500m   

Respecto á sinalética, sinale se cumpre coas sguintes condicións: 

Dispón de espazo para a instalación dunha placa coa marca da Mariña   

Dispón de espazo para a instalación de paneis informativos   

Respecto á saúde pública, Sinale se cumpre coas seguintes condicións: 

Ubícase preto dun Punto de Atención Continuada   

Ubícase preto dun posto de socorrismo   

Dispón dun posto de desfibrilación   
 

IMPACTO AMBIENTAL 

 
SI/NON 

Sinale se cumpre coas seguintes condicións 

Dispón de contedores adaptados aos diferentes residuos   

Non emite residuos contaminantes á auga   

Realizan campañas de sensibilización ambiental   

  

  EMBARCACIÓNS 

 
Nº 

Sinale se cumpre coas seguintes condicións 

Nº de embarcacións propias das que dispón a mariña   

Nº de tipoloxías das que dispón a mariña   

Ten algunha embarcación exclusiva?   
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Anexo 2. II Taller Participativo Mar de Velas. 

Nas seguintes páxinas recóllese a convocatoria no II Taller Participativo, actividade incluída 

dentro do plan de traballo do proxecto e que se celebrou en Combarro, o 29/10/18 en horario 

de 17:00 ás 21:00 h. Axúntanse tamén o listado de asistencia así como algunhas imaxes tomadas 

durante a sesión. 
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Convocatoria oficial ao taller participativo 
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Listado de asistencia ao taller participativo
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Imaxes tomadas na mariña tradicional de Combarro, onde se abriu a primeira parte do taller. 

 

   

Imaxes tomadas durante a sesión, na Oficina de Turismo de Combarro. 

 


